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RESUMEN 

 

 

La expansión acelerada en las ciudades de Colombia en los últimos años, ha producido 

importantes problemas uno de los mayores es segregación socio espacial; este problema se 

encuentra en las grandes áreas metropolitanas como es el caso de Bogotá, donde el desarrollo de 

nuevos asentamientos informales por el desplazamiento o la alta renta económica en vivienda, 

han hecho que personas de escasos recursos tomen la iniciativa de crear sus propios hogares con 

recursos a su alcance, creando un tejido urbano de manera desordenada y absorbiendo tierra rural 

para sus asentamientos. 

 

Así que en el siguiente estudio se analizan diferentes variables, a través de datos censales y 

documentos que argumentan el por qué la segregación es un problema que vino a ser parte de la 

historia de muchas ciudades latinoamericanas. Dichos resultados buscaran establecer diferentes 

fenómenos sociales que aparecen como resultado de la distribución socioeconómica y de la 

segregación en ciertos lugares de la ciudad, donde se dará respuesta y una solución proyectada a 

este fenómeno de segregación, con el desarrollo de un proyecto integral en la localidad de 

Ciudad Bolívar. 

 

 

PALABRAS CLAVE  

Ordenamiento territorial, segregación socioespacial, movilidad urbana, urbanismo integral, tejido 

urbano y conectividad  
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INTRODUCCIÓN  

 

la segregación es la exclusión o marginación de grupos poblacionales ya sean por motivos 

raciales, culturales, sociales o urbanos, como dice Rodríguez y Arriagada «en el marco de los 

estudios urbanos, el concepto de segregación remite a la distribución desigual de grupos 

poblacionales en el territorio, lo que se manifiesta tanto por la proximidad entre los espacios 

residenciales de los diferentes grupos, como por la homogeneidad social de las zonas en que se 

organiza una ciudad o por la concentración de ciertos grupos en áreas específicas » (Rodríguez y 

Arriagada, 2004); esto trae una desintegración social en las ciudades y se puede analizar en las 

ciudades latinoamericanas, porque desde el siglo XVI, lo que conocemos como la época de la 

conquista, ha existido segregación o discriminación de personas por su apariencia o por su estado 

socioeconómico. Luego llego el siglo XIX donde se habla del problema de la segregación en 

algunos textos, pero algo muy ambiguo, se hacía referencia a las enfermedades, las clases 

sociales, la distribución de tierras, todo esto haciendo alusión a la clase baja, quienes no tenían 

oportunidades de alcanzar el prestigio en este siglo, también se empiezan a ver dinámicas en la 

estructura urbana, asentamientos en diferentes zonas del territorio, en las ciudades se inicia la 

creación del centro, donde se origina la distribución de calles, andenes, manzanas y lotes, esto 

asociado a los estratos sociales que comenzaron a marcar una brecha social entre ricos y pobres, 

estas características marcan el inicio del siglo XX y es ahí donde se empieza a hablar de 

segregación, Brun (1994) y diferentes autores similares lo describen como ñla distinci·n espacial 

entre las §reas de residencia de grupos de poblaci·n que viven en una misma aglomeraci·nò. 

Esto dado el crecimiento del territorio y de la población, se vuelve un problema de ordenamiento 

y planificación de las ciudades y esto conlleva a que el centro inicie un cambio hacia lo 

comercial, empresarial y residencial, pero con una estratificación alta, donde las personas menos 

favorecidas buscan asentarse en las periferias de las ciudades y es ahí donde arranca la formación 

de las ciudades informales y ciudades formales donde las dos se diferencian por la fragmentación 

de la proximidad en distancia entre ellas, la desigualdad y la segregación comienzan a notarse 

cada vez más.
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1. EL PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN CREACIÓN  

 

1.1. Situación problema  

 

La segregación tiene muchas ramas, una de ellas, es la segregación socio espacial, que es la 

discriminación de la sociedad en la ciudad o municipio (en el espacio en sí), esto puede dividirse 

en tres temas: una psicológica, una geográfica y una sociológica, la psicológica nos habla de la 

marginación social que sufren las personas por sus diferentes condiciones, la geográfica como la 

definen (Denton, 1988), quienes plantean ñla segregaci·n como el grado en que dos o m§s 

grupos viven separados entre s², en distintas partes del entorno urbanoò, lo que quiere decir que 

es la desigualdad de distribución de esas personas en el espacio físico; y la sociol·gica ñdefine el 

fen·meno a partir de la ausencia de interacci·n entre grupos socialesò (salas, 2008), pero 

también el efecto negativo que esto produce en el ordenamiento del territorio, como lo es las 

ciudades informales, que lo que traen son barrios o asentamientos marginales por causa de ese 

desplazamiento o segregación del centro de la ciudad, y esto afecta la calidad de vida de las 

comunidades. ñel ser humano es el centro de las preocupaciones del desarrollo. la ciudad que 

hemos construido expulsa a los pobres obligándolos a ocupar las cuencas de los ríos, las laderas 

de los cerros y a vivir en sitios de alto riesgo. Las desigualdades económicas acentúan la 

segregación; los niños y las niñas que nacen en hogares pobres tienen menos oportunidades que 

los demás, comparadas con otras ciudades del mundo, la movilidad social en Bogot§ es baja (é). 

ñlas diversas formas de segregaci·n son expresiones del desprecio por los dem§s, y de la 

incapacidad de aceptar las diferenciasò (pdd, 2012-2016: pag 4 propuesta para el diálogo con las 

ciudadanías. marzo de 2012), todo esto conlleva a que las personas de menos recursos no tengan 

acceso a educación, salud, servicios públicos, espacio público, y mucho menos a una malla vial 

que les permita el acceso a la ciudad formal o consolidada con todos estos beneficios.  
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Figura 1.  

Desconectividad Vs segregacion socioespacial 

 

Nota. Mapa conceptual donde se explica la problemática y las consecuencias de esta 

    

La problemática de la segregación va mucho más allá de una discriminación social, esta conlleva 

a unas problemáticas en cuanto al deterioro del territorio y en si a una problemática de 

desconexión o barrera entre diferentes zonas de la ciudad, esta problemática de desarticulación 

crea los populares bordes urbanos que son brechas en diferentes partes de las ciudades, muchos 

de estos condicionan la vida de las personas ya que desconfiguran el tejido urbano y lleva a una 

desconexión de las ciudades formales y las ciudades informales, donde su principal problema 

yace en la articulación o conectividad de ambas en el territorio. Este dilema que inicio a fondo en 

el siglo XX, donde países latinoamericanos y ubicándonos más a fondo en Colombia siguen 

luchando por esa configuración del tejido urbano y la planificación de su territorio. En Colombia 

con una población de 50.374.000 (2019) de habitante, de los cuales 230.495 mil de personas 

están en asentamientos informales, en los años 2015 y 2018, lo que lleva a un uso del suelo 

desmedido y a su vez a un mal tejido urbano en el territorio; por esto en Colombia se han 

propuesto varios planes parciales o proyectos urbanos entorno a esta problemática, como la 

construcción de vías internas en estos sectores, equipamientos educativos o de salud, la 

construcción de espacios públicos, alamedas o malecones en bordes desarticulados o muchas 
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veces la construcción de viviendas de interés social para los desplazados y claro para la 

población local, pero para poder crear todos estos proyectos se debe iniciar por enlazar el tejido 

urbano para consolidar mejor el territorio, existen causas y efectos en esta problemática de la 

desarticulación en el territorio, como lo podemos evidenciar en el siguiente árbol de problemas. 

Figura 2.  

Arbol de problemas  

 

Nota. Especificación de ventajas y desventajas con respecto al tema elegido 

Como se ha visto en la figura anterior, todo comienza desde la desarticulación que tiene el 

territorio en la actualidad, si este no se planifica y se organiza, la ciudad seguirá fragmentada, si 

la desigualdad social y económica siguen aumentando, existirán más barrios informales y 

aumentará la separación en el territorio, donde no habrá conexiones, sino desarticulación de los 

bordes urbanos con las áreas consolidadas desmedidas y sin ninguna lógica; para romper esa 

brecha de segregación, la principal problemática a tratar es la conectividad ya que sin ella no 

existe movilidad, no habría economía, trabajo, salud, educación, etc. habría un abandono del 

territorio y una desintegración social. esto en Colombia se evidencia en un sistema urbano 

complejo y fragmentado, donde el tejido urbano es el articulador y regulador de la organización 

del territorio y por medio de este, los barrios ilegales podrían vincularse a la ciudad consolidada 

con igualdades urbanas y arquitectónicas, como lo es la malla vial, equipamientos, servicios 
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públicos y espacio público, para así mejorar la calidad de vida de esta población que a lo largo de 

la historia se ha visto marginada y excluida por el estado, las personas prestantes y donde el 

mismo territorio ha dejado barreras físicas que impiden la integración social de los habitantes de 

estas zonas. 

Por lo anterior una de las ciudades de Colombia con esta problemática más marcada es la ciudad 

de Bogotá con una población de 7 743 955 hab. y una densidad de 4907,45 hab/km², con 24.643 

personas por km², es la región de mayor densidad, esta cifra es 3 veces la densidad de parís. Con 

esta densidad poblacional Bogotá cuenta con 230495 personas en 125 asentamiento informales o 

sea el 3% del total de la población de la ciudad, por esto el limitado acceso a la ciudad para los 

habitantes de los asentamientos informales deriva en una lógica de confrontación entre 

ñexcluidosò y ñexcluyentesò que perjudica la cohesi·n social de Bogot§ y donde el 59% de los 

asentamientos se encuentran en las localidades de Ciudad Bolívar y Usme, mostrando la 

concentración de la pobreza en el sur periférico de la ciudad. Con el paso del tiempo a Usme 

llego más población campesina y el territorio en Usme es mucho más rural, mientras que en 

ciudad Bolívar construyeron más asentamientos ilegales con población desplazada y de bajos 

recursos. 

1.2. Pregunta de investigación + creación 

 

1.2.1. Pregunta de investigación 

 

¿Qué estrategias de diseño vinculadas a la conectividad se pueden implementar para enfrentar la 

desarticulación y fragmentación, producidas por procesos de segregación socioespacial en 

lugares informales de la ciudad y que fomenten espacios de integración para la comunidad? 

 

1.2.2. Propuesta creativa (proyecto de arquitectura o urbanismo) en donde se expresará la 

respuesta a la pregunta de investigación. 

 

El proyecto consiste en elaborar tejido urbano regular en las zonas informales de la ciudad de 

Bogotá, en la localidad de ciudad Bolívar , para conectar por medio de vías las zonas informales 

con las zonas formales, también por medio de senderos peatonales y ciclorrutas dar calidad de 

vida, comodidad y seguridad en el espacio público; adicional a esto, se realizara la creación de 
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nuevos usos como equipamientos públicos, plazas y comercio donde esto genere integración en 

los habitantes y nuevos hitos en la ciudad, para romper con la segregación y la discriminación en 

estas zonas, todo esto por medio de un urbanismo integral, donde se puedan rescatar y crear 

zonas que fortalezcan la igualdad en la ciudad  

 

1.3. Justificación 

 

Teniendo en cuenta los problemas que se derivan de la segregación socioespacial, es necesario 

dar respuesta a la segregación física de las ciudades para así responder a la segregación social, 

esto se debe hacer mediante la conexión de lugares o personas, ya que si hablamos de Bogotá 

esta tiene una mala integración del tejido urbano en las periferias, debido a falta de una malla 

vial eficiente que supla las necesidades de la población y el contexto inmediato, con esto se 

generan los problemas antes mencionados, por esto la movilidad es una parte fundamental de 

todos los lugares del mundo porque sin ella no hay dinámicas poblacionales, económicas o de 

desarrollo y no solo la parte espacial es importante, si no que la parte social también lo es porque 

esta genera calidad de vida en los habitantes, ya que se pueden movilizar de un lado a otro, 

pueden disfrutar más tiempo con trayectos cortos y pueden llegar a sus trabajos de forma rápida 

y tranquila, sin una malla vial regular que conecte las zonas marginales con la ciudad 

consolidada es imposible generar esa calidad de vida y esas conexiones espaciales y sociales que 

toda ciudad necesita para su eventual desarrollo. 

Lo que se quiere generar a través de este proyecto es resolver de la mejor manera las 

problemáticas espaciales y sociales que se evidencian, haciendo posible las interacciones a través 

de dinámicas específicas y pensadas para darle un detonante a todo el sector, promoviendo no 

solo la igualdad en las personas, si no la igualdad espacial y las necesidades que estas periferias 

se merecen. 
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1.4. Objetivos 

 

1.4.1. Objetivo general de investigación + creación 

 

Plantear estrategias de articulación de barrios periféricos que han sufrido procesos de 

segregación socioespacial, por medio de intervenciones en los sistemas de movilidad, espacio 

público y equipamientos, con el objeto de generar nuevos espacios de integración para los 

habitantes de la UPZ Ismael Perdomo 

1.4.2. Objetivos específicos investigación + creación 

 

 

1. Identificar y analizar las condiciones actuales del lugar como la movilidad vehicular y 

peatonal, sistemas de espacio público y equipamientos. 

2. Abordar la conectividad como concepto urbano, para su aplicación en zonas periféricas 

que presentan problemas de segregación. 

3. Desarrollar sistemas y estrategias de diseño, con el fin de fortalecer la accesibilidad y 

desplazamiento. 

 

1.4.3. Objetivos específicos de la creación (del proyecto arquitectónico) 

 

1. Plantear propuestas de conectividad (vehicular y peatonal), con criterios de 

sostenibilidad. 

2. Plantear un sistema jerarquizado de zonas de recreación, permanencia y circulación para 

vincular diferentes actividades.   

3. Diseñar equipamientos que articulen los diferentes parques, vinculándolos con propuestas 

de ciclorrutas, senderos peatonales y nuevas vías. 

4. Redefinición de nuevas zonas de actividad, vinculadas al sistema de espacio público y al 

sistema de movilidad, que se complementarán a través de los equipamientos.  

 

1.5.     Metodología 

 

El tipo de investigación se basa en un método mixto, ya sea cuantitativo o cualitativo, debido a 

que los datos recopilados de la investigación permiten darle una profundidad de análisis y 
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comprensión diversa para sustentar los resultados y fortalecer la validez de la interpretación. 

Debido a esto se realiza un método cualitativo que está relacionado a la identificación de las 

necesidades que tiene la población, a la historia de como se ha venido desarrollando el barrio en 

los últimos años y el análisis o investigación de las diferentes problemáticas que se puedan 

encontrar allí, en cuanto al método cuantitativo se relaciona con los datos estadísticos del estado 

de vías y espacio público actuales y en déficit, también la cantidad de viajes y de transporte que 

opera en esa zona, al igual que datos estadísticos de las necesidades de la población, estos 

métodos se pueden representar de la siguiente manera: 

Tabla  1.  

Tabla fases metodologicas 

 

 

OBJETIVO ACTIVIDADES

FASES (consulta, análisis, 

presentacion de 

resultados)

HERRAMIENTAS E 

INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCION Y ANÁLISIS 

PRODUCTOS 

Å Investigar el POT del 

área de estudio

Å investigar en 

catastro la ubicación y 

características de 

predios 

Å consultar el estado 

del espacio publico, la 

alcaldia de ciudad 

bolivar  

consulta y analisis

Å observar las 

actividades más 

predominantes del 

suelo, en trabajo de 

campo y planos de 

caracterizacion 

Å identificar el tipo de 

población y las 

necesidades que 

tienen, con trabajo de 

campo y el dane 

analisis

Å consulta de 

estadísticas y el 

porcentaje de vías en 

mal o buen estado , 

datos estadisticos, 

INVIAS

Å consulta de 

satisfacción de sus 

habitantes sobre las 

vías y el espacio 

peatonal, datos 

estadisticos 

consulta, analisis y 

presentacion de 

resultados 

Å estudio del riesgo de 

una persona en 

accidentes de tránsito 

por la falta de 

andenes,DANE

Å observar en planos o 

mapas las vías que 

intervienen 

directamente con el 

área, alcaldia de 

ciudad bolivar 

Å clasificar las medidas 

de los tipos de vías 

que existen, en 

comparación con la 

ficha tecnica entornos 

urbanos  

Å estad²sticas de 

trasporte publico que 

pueden llegar hasta 

ciertos lugares por el 

estado de las vías, 

datos estadisticos 

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Desarrollar sistemas 

y estrategias de 

diseño, con el fin de 

mejorar la 

accesibilidad y 

desplazamiento 

Å Investigar el 

porcentaje de calidad 

de vida de los 

habitantes

Å Clasificar la 

satisfacción urbana 

espacial de los 

habitantes

Å Analizar estad²sticas 

de como se desplazan 

las personas a sus 

diferentes activ idades 

Å Estudio de 

accesibilidad a los 

diferentes servíos que 

se necesitan 

consulta, analisis y 

presentacion de 

resultados 

Consulta:

dcumentos. Bitacoras, 

refernetes de 

proyectos, encuentas 

de persepcion de 

calidad de vida 

Analizar:

comparaciones, 

observacion, analisis 

de documentos

Resultados:

graficos con 

porcentajes de 

calidad de vida, 

proyectos realizados, 

que den una pauta, 

tablas de transporte 

publico 

al obtener los planos 

anteriormente 

mencionados, se 

pueden realizar 

diseños preliminares 

para la intervención 

del polígono  

OBJETIVOS CREACION ACTIVIDADES

FASES (consulta, análisis, 

presentacion de 

resultados)

HERRAMIENTAS E 

INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCION Y ANÁLISIS 

PRODUCTOS 

 Plantear 

propuestas de 

conectiv idad 

(vehicular y 

peatonal), con 

criterios de 

sostenibilidad 

Å dise¶ar v²as 

vehiculares, con su 

ancho 

correspondiente, para 

poder conectar con 

las vias existentes y 

crear mas 

accesibilidad 

Å ampliar las vias 

existentes, para mejor 

estéticamente y el flujo 

de carros 

Ådise¶ar ciclorrutas 

para mejor 

accesibilidad  

Å ampliar y dise¶ar 

andenes peatonales

Å dise¶ar un sistema 

de pisos energéticos 

para el ahorro de 

energía 

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Analizar:

examinar el ancho 

de vias y andenes 

,para asi poder 

intervenir y saber 

cuanto espacio se 

debe intervenir 

Resultados:

plano de vias 

actuales y nuevas, 

graficos 3D para ver 

su inclinacion y 

conectiv idad 

se obtiene un plano 

general y uno con la 

nueva propuesta, 

cortes y modelado 

3D

Diseñar espacio 

publico que articule 

los diferentes 

parques existentes, 

vinculándolos con 

propuestas de 

nuevos parque, 

plazoletas, 

ciclorrutas y 

senderos 

peatonales 

Å recuperar las zonas 

verdes y de 

proteccioan que se 

encuentran en el 

poligono

Å dise¶ar parques y 

plazolestas para 

vincularlos con el 

espacio publico 

existente y para crear 

mas espacios de 

recreacion 

Ådise¶ar ciclorrutas y 

senderos peatonales 

que ayuden a articular 

todo el siseño de 

espacio publico   

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Analizar:

observar que espcio 

publico es necesario 

y como se puede 

vincular con lo 

existente de forma 

estrategica

Resultados:

planos de 

caracterizacion de 

espacio publico y 

graficos para ver sus 

desarrollo a detalle 

esquemas de 

espacio publico 

propuesto, graficos 

3D 

Implementar 

nuevas activ idades 

del suelo, que 

generen espacios 

de integración para 

la comunidad

Å implemnetar nuevas 

zonas de activ idades 

como lo son 

equipamientos para la 

comunidad 

Å dise¶ar espacios de 

comercio para los 

vendedores 

ambulantes y asi 

poder despejar las 

andenes  

Å  Dise¶ar vivienda vis 

con el fin de mejor las 

calidad de vida de los 

habitantes del sector y  

reemplazar la 

viviendas utilizas en la 

intervención del 

polígono

analisis y 

presentacion de 

resultados 

 

Analizar:

estudiar el uso del 

suelo actual para asi 

poder implemnetar 

nuevos usos con 

relacion a los 

existentes 

Resultados:

plano de los nuevos 

usos del suelo con 

relacion a los 

existentes, tamaños y 

tipo de 

equipamientos

plano de la prpuesta 

de equipamientos, 

fachadas, cortes y 

graficos 3D 

Identificar la 

distribución de 

activ idades del 

suelo y espacio 

público existente, 

con el fin de 

conocer las 

problemáticas que 

conllevan estos 

espacios al lugar 

Consulta:

Revision documental, 

busqueda de  historia 

del lugar, secretaria 

de planeacion de la 

localidad 

Analizar:

observacion 

participante y no 

participante, analisis 

de documentos

Resultados:

datos estadisticos de 

esapcio publico y 

activ idades del suelo, 

planos con 

caracterizacion de 

usos del suelo y 

espacio publico, 

luego de la 

informacion optenida 

mediante las 

consultas y analisis se 

puede obtiener un 

plano de 

caracterizacion de 

todo el espacio 

publcio del lugar y la 

distribucion 

pormenorizada de 

usos del suelo 

Analizar la 

estructura vial y el 

espacio publico 

actual, para 

determinar en qué 

condiciones se 

encuentran y poder 

implantar nuevas 

estrategias

Consulta:

estadisticas, 

grabaciones de 

video, encuetas de 

persepcion del 

transporte y la malla 

vial 

Analizar:

informes estadisticos, 

comparaciones, 

observacion, analisis 

de documentos, 

recoleccion de datos

Resultados:

planos de estudio de 

la malla vial, graficos 

de estadisticas del 

estado de las vias y 

espacio peatonal, 

invias, graficos de tipo 

de trasnporte

luego de la 

información obtenida 

mediante las 

consultas, análisis y 

presentación de 

resultados, se puede 

obtener un plano 

base con el estado 

actual de vías y 

espacio público, para 

con esto crear 

intervenciones donde 

se requiera, también 

se tienen datos 

estadísticos que 

reflejen el déficit del 

estado actual    
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OBJETIVO ACTIVIDADES

FASES (consulta, análisis, 

presentacion de 

resultados)

HERRAMIENTAS E 

INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCION Y ANÁLISIS 

PRODUCTOS 

Å Investigar el POT del 

área de estudio

Å investigar en 

catastro la ubicación y 

características de 

predios 

Å consultar el estado 

del espacio publico, la 

alcaldia de ciudad 

bolivar  

consulta y analisis

Å observar las 

actividades más 

predominantes del 

suelo, en trabajo de 

campo y planos de 

caracterizacion 

Å identificar el tipo de 

población y las 

necesidades que 

tienen, con trabajo de 

campo y el dane 

analisis

Å consulta de 

estadísticas y el 

porcentaje de vías en 

mal o buen estado , 

datos estadisticos, 

INVIAS

Å consulta de 

satisfacción de sus 

habitantes sobre las 

vías y el espacio 

peatonal, datos 

estadisticos 

consulta, analisis y 

presentacion de 

resultados 

Å estudio del riesgo de 

una persona en 

accidentes de tránsito 

por la falta de 

andenes,DANE

Å observar en planos o 

mapas las vías que 

intervienen 

directamente con el 

área, alcaldia de 

ciudad bolivar 

Å clasificar las medidas 

de los tipos de vías 

que existen, en 

comparación con la 

ficha tecnica entornos 

urbanos  

Å estad²sticas de 

trasporte publico que 

pueden llegar hasta 

ciertos lugares por el 

estado de las vías, 

datos estadisticos 

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Desarrollar sistemas 

y estrategias de 

diseño, con el fin de 

mejorar la 

accesibilidad y 

desplazamiento 

Å Investigar el 

porcentaje de calidad 

de vida de los 

habitantes

Å Clasificar la 

satisfacción urbana 

espacial de los 

habitantes

Å Analizar estad²sticas 

de como se desplazan 

las personas a sus 

diferentes activ idades 

Å Estudio de 

accesibilidad a los 

diferentes servíos que 

se necesitan 

consulta, analisis y 

presentacion de 

resultados 

Consulta:

dcumentos. Bitacoras, 

refernetes de 

proyectos, encuentas 

de persepcion de 

calidad de vida 

Analizar:

comparaciones, 

observacion, analisis 

de documentos

Resultados:

graficos con 

porcentajes de 

calidad de vida, 

proyectos realizados, 

que den una pauta, 

tablas de transporte 

publico 

al obtener los planos 

anteriormente 

mencionados, se 

pueden realizar 

diseños preliminares 

para la intervención 

del polígono  

OBJETIVOS CREACION ACTIVIDADES

FASES (consulta, análisis, 

presentacion de 

resultados)

HERRAMIENTAS E 

INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCION Y ANÁLISIS 

PRODUCTOS 

 Plantear 

propuestas de 

conectiv idad 

(vehicular y 

peatonal), con 

criterios de 

sostenibilidad 

Å dise¶ar v²as 

vehiculares, con su 

ancho 

correspondiente, para 

poder conectar con 

las vias existentes y 

crear mas 

accesibilidad 

Å ampliar las vias 

existentes, para mejor 

estéticamente y el flujo 

de carros 

Ådise¶ar ciclorrutas 

para mejor 

accesibilidad  

Å ampliar y dise¶ar 

andenes peatonales

Å dise¶ar un sistema 

de pisos energéticos 

para el ahorro de 

energía 

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Analizar:

examinar el ancho 

de vias y andenes 

,para asi poder 

intervenir y saber 

cuanto espacio se 

debe intervenir 

Resultados:

plano de vias 

actuales y nuevas, 

graficos 3D para ver 

su inclinacion y 

conectiv idad 

se obtiene un plano 

general y uno con la 

nueva propuesta, 

cortes y modelado 

3D

Diseñar espacio 

publico que articule 

los diferentes 

parques existentes, 

vinculándolos con 

propuestas de 

nuevos parque, 

plazoletas, 

ciclorrutas y 

senderos 

peatonales 

Å recuperar las zonas 

verdes y de 

proteccioan que se 

encuentran en el 

poligono

Å dise¶ar parques y 

plazolestas para 

vincularlos con el 

espacio publico 

existente y para crear 

mas espacios de 

recreacion 

Ådise¶ar ciclorrutas y 

senderos peatonales 

que ayuden a articular 

todo el siseño de 

espacio publico   

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Analizar:

observar que espcio 

publico es necesario 

y como se puede 

vincular con lo 

existente de forma 

estrategica

Resultados:

planos de 

caracterizacion de 

espacio publico y 

graficos para ver sus 

desarrollo a detalle 

esquemas de 

espacio publico 

propuesto, graficos 

3D 

Implementar 

nuevas activ idades 

del suelo, que 

generen espacios 

de integración para 

la comunidad

Å implemnetar nuevas 

zonas de activ idades 

como lo son 

equipamientos para la 

comunidad 

Å dise¶ar espacios de 

comercio para los 

vendedores 

ambulantes y asi 

poder despejar las 

andenes  

Å  Dise¶ar vivienda vis 

con el fin de mejor las 

calidad de vida de los 

habitantes del sector y  

reemplazar la 

viviendas utilizas en la 

intervención del 

polígono

analisis y 

presentacion de 

resultados 

 

Analizar:

estudiar el uso del 

suelo actual para asi 

poder implemnetar 

nuevos usos con 

relacion a los 

existentes 

Resultados:

plano de los nuevos 

usos del suelo con 

relacion a los 

existentes, tamaños y 

tipo de 

equipamientos

plano de la prpuesta 

de equipamientos, 

fachadas, cortes y 

graficos 3D 

Identificar la 

distribución de 

activ idades del 

suelo y espacio 

público existente, 

con el fin de 

conocer las 

problemáticas que 

conllevan estos 

espacios al lugar 

Consulta:

Revision documental, 

busqueda de  historia 

del lugar, secretaria 

de planeacion de la 

localidad 

Analizar:

observacion 

participante y no 

participante, analisis 

de documentos

Resultados:

datos estadisticos de 

esapcio publico y 

activ idades del suelo, 

planos con 

caracterizacion de 

usos del suelo y 

espacio publico, 

luego de la 

informacion optenida 

mediante las 

consultas y analisis se 

puede obtiener un 

plano de 

caracterizacion de 

todo el espacio 

publcio del lugar y la 

distribucion 

pormenorizada de 

usos del suelo 

Analizar la 

estructura vial y el 

espacio publico 

actual, para 

determinar en qué 

condiciones se 

encuentran y poder 

implantar nuevas 

estrategias

Consulta:

estadisticas, 

grabaciones de 

video, encuetas de 

persepcion del 

transporte y la malla 

vial 

Analizar:

informes estadisticos, 

comparaciones, 

observacion, analisis 

de documentos, 

recoleccion de datos

Resultados:

planos de estudio de 

la malla vial, graficos 

de estadisticas del 

estado de las vias y 

espacio peatonal, 

invias, graficos de tipo 

de trasnporte

luego de la 

información obtenida 

mediante las 

consultas, análisis y 

presentación de 

resultados, se puede 

obtener un plano 

base con el estado 

actual de vías y 

espacio público, para 

con esto crear 

intervenciones donde 

se requiera, también 

se tienen datos 

estadísticos que 

reflejen el déficit del 

estado actual    
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Nota. Tabla donde se explica el proceso de actividades e instrumentos implementados en el 

proceso de investigación para alcanzar los objetivos planteados. 

 

OBJETIVO ACTIVIDADES

FASES (consulta, análisis, 

presentacion de 

resultados)

HERRAMIENTAS E 

INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCION Y ANÁLISIS 

PRODUCTOS 

Å Investigar el POT del 

área de estudio

Å investigar en 

catastro la ubicación y 

características de 

predios 

Å consultar el estado 

del espacio publico, la 

alcaldia de ciudad 

bolivar  

consulta y analisis

Å observar las 

actividades más 

predominantes del 

suelo, en trabajo de 

campo y planos de 

caracterizacion 

Å identificar el tipo de 

población y las 

necesidades que 

tienen, con trabajo de 

campo y el dane 

analisis

Å consulta de 

estadísticas y el 

porcentaje de vías en 

mal o buen estado , 

datos estadisticos, 

INVIAS

Å consulta de 

satisfacción de sus 

habitantes sobre las 

vías y el espacio 

peatonal, datos 

estadisticos 

consulta, analisis y 

presentacion de 

resultados 

Å estudio del riesgo de 

una persona en 

accidentes de tránsito 

por la falta de 

andenes,DANE

Å observar en planos o 

mapas las vías que 

intervienen 

directamente con el 

área, alcaldia de 

ciudad bolivar 

Å clasificar las medidas 

de los tipos de vías 

que existen, en 

comparación con la 

ficha tecnica entornos 

urbanos  

Å estad²sticas de 

trasporte publico que 

pueden llegar hasta 

ciertos lugares por el 

estado de las vías, 

datos estadisticos 

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Desarrollar sistemas 

y estrategias de 

diseño, con el fin de 

mejorar la 

accesibilidad y 

desplazamiento 

Å Investigar el 

porcentaje de calidad 

de vida de los 

habitantes

Å Clasificar la 

satisfacción urbana 

espacial de los 

habitantes

Å Analizar estad²sticas 

de como se desplazan 

las personas a sus 

diferentes activ idades 

Å Estudio de 

accesibilidad a los 

diferentes servíos que 

se necesitan 

consulta, analisis y 

presentacion de 

resultados 

Consulta:

dcumentos. Bitacoras, 

refernetes de 

proyectos, encuentas 

de persepcion de 

calidad de vida 

Analizar:

comparaciones, 

observacion, analisis 

de documentos

Resultados:

graficos con 

porcentajes de 

calidad de vida, 

proyectos realizados, 

que den una pauta, 

tablas de transporte 

publico 

al obtener los planos 

anteriormente 

mencionados, se 

pueden realizar 

diseños preliminares 

para la intervención 

del polígono  

OBJETIVOS CREACION ACTIVIDADES

FASES (consulta, análisis, 

presentacion de 

resultados)

HERRAMIENTAS E 

INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCION Y ANÁLISIS 

PRODUCTOS 

 Plantear 

propuestas de 

conectiv idad 

(vehicular y 

peatonal), con 

criterios de 

sostenibilidad 

Å dise¶ar v²as 

vehiculares, con su 

ancho 

correspondiente, para 

poder conectar con 

las vias existentes y 

crear mas 

accesibilidad 

Å ampliar las vias 

existentes, para mejor 

estéticamente y el flujo 

de carros 

Ådise¶ar ciclorrutas 

para mejor 

accesibilidad  

Å ampliar y dise¶ar 

andenes peatonales

Å dise¶ar un sistema 

de pisos energéticos 

para el ahorro de 

energía 

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Analizar:

examinar el ancho 

de vias y andenes 

,para asi poder 

intervenir y saber 

cuanto espacio se 

debe intervenir 

Resultados:

plano de vias 

actuales y nuevas, 

graficos 3D para ver 

su inclinacion y 

conectiv idad 

se obtiene un plano 

general y uno con la 

nueva propuesta, 

cortes y modelado 

3D

Diseñar espacio 

publico que articule 

los diferentes 

parques existentes, 

vinculándolos con 

propuestas de 

nuevos parque, 

plazoletas, 

ciclorrutas y 

senderos 

peatonales 

Å recuperar las zonas 

verdes y de 

proteccioan que se 

encuentran en el 

poligono

Å dise¶ar parques y 

plazolestas para 

vincularlos con el 

espacio publico 

existente y para crear 

mas espacios de 

recreacion 

Ådise¶ar ciclorrutas y 

senderos peatonales 

que ayuden a articular 

todo el siseño de 

espacio publico   

analisis y 

presentacion de 

resultados 

Analizar:

observar que espcio 

publico es necesario 

y como se puede 

vincular con lo 

existente de forma 

estrategica

Resultados:

planos de 

caracterizacion de 

espacio publico y 

graficos para ver sus 

desarrollo a detalle 

esquemas de 

espacio publico 

propuesto, graficos 

3D 

Implementar 

nuevas activ idades 

del suelo, que 

generen espacios 

de integración para 

la comunidad

Å implemnetar nuevas 

zonas de activ idades 

como lo son 

equipamientos para la 

comunidad 

Å dise¶ar espacios de 

comercio para los 

vendedores 

ambulantes y asi 

poder despejar las 

andenes  

Å  Dise¶ar vivienda vis 

con el fin de mejor las 

calidad de vida de los 

habitantes del sector y  

reemplazar la 

viviendas utilizas en la 

intervención del 

polígono

analisis y 

presentacion de 

resultados 

 

Analizar:

estudiar el uso del 

suelo actual para asi 

poder implemnetar 

nuevos usos con 

relacion a los 

existentes 

Resultados:

plano de los nuevos 

usos del suelo con 

relacion a los 

existentes, tamaños y 

tipo de 

equipamientos

plano de la prpuesta 

de equipamientos, 

fachadas, cortes y 

graficos 3D 

Identificar la 

distribución de 

activ idades del 

suelo y espacio 

público existente, 

con el fin de 

conocer las 

problemáticas que 

conllevan estos 

espacios al lugar 

Consulta:

Revision documental, 

busqueda de  historia 

del lugar, secretaria 

de planeacion de la 

localidad 

Analizar:

observacion 

participante y no 

participante, analisis 

de documentos

Resultados:

datos estadisticos de 

esapcio publico y 

activ idades del suelo, 

planos con 

caracterizacion de 

usos del suelo y 

espacio publico, 

luego de la 

informacion optenida 

mediante las 

consultas y analisis se 

puede obtiener un 

plano de 

caracterizacion de 

todo el espacio 

publcio del lugar y la 

distribucion 

pormenorizada de 

usos del suelo 

Analizar la 

estructura vial y el 

espacio publico 

actual, para 

determinar en qué 

condiciones se 

encuentran y poder 

implantar nuevas 

estrategias

Consulta:

estadisticas, 

grabaciones de 

video, encuetas de 

persepcion del 

transporte y la malla 

vial 

Analizar:

informes estadisticos, 

comparaciones, 

observacion, analisis 

de documentos, 

recoleccion de datos

Resultados:

planos de estudio de 

la malla vial, graficos 

de estadisticas del 

estado de las vias y 

espacio peatonal, 

invias, graficos de tipo 

de trasnporte

luego de la 

información obtenida 

mediante las 

consultas, análisis y 

presentación de 

resultados, se puede 

obtener un plano 

base con el estado 

actual de vías y 

espacio público, para 

con esto crear 

intervenciones donde 

se requiera, también 

se tienen datos 

estadísticos que 

reflejen el déficit del 

estado actual    
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2. DISCURSO PREPOSICIONAL DEL PROYECTO DE INVESTIGACIÓN + 

CREACIÓN  

 

2.1.  Antecedentes (estado del arte) 

 

 (Henao, 2019) Una revisión de la investigación sobre segregación urbana en Colombia en el 

siglo XX: una lectura crítica desde la geografía 

En términos cronológicos, al iniciar el siglo XXI, se destaca la investigación de Dureau (2002), 

contenida en el clásico libro Metrópolis en movimiento, en el que se describe la información de 

estratos, grupos etarios y distribución del empleo en Bogotá sobre la base del censo del año 

1993. Como resultado de consultorías, la Secretaría Distrital de Planeación, en los años 2007 y 

2013, realiza dos publicaciones en la que se describen los indicadores de segregación para 

Bogotá a partir de los resultados de las encuestas sobre calidad de vida. Sin una posición 

conceptual explicita, y haciendo una descripción simple de los conceptos de Massey y Denton, se 

aborda la segregación desde sus dimensiones socioeconómicas, la localización y las 

características urbanísticas. Medina, Morales y Núñez (2008) desarrollan una investigación cuyo 

objetivo es describir varios indicadores de calidad de vida e ilustrar la segregación espacial a 

nivel de sector censal, a partir de una comparación entre Medellín y Bogotá. Las investigaciones 

referenciadas a continuación tienen como común denominador, la estimación y descripción de 

indicadores con técnicas estadísticas y econométricas a partir de información socioeconómica 

pública disponible, dado que ninguna se hace sobre fuentes primarias. Las consultorías presentan 

un avance metodológico al incluir variables urbanísticas como parte de los procesos de 

segregación 

Aliaga Linares y Álvarez Rivadulla (2010) hacen un documento sobre segregación residencial en 

Bogotá a través del tiempo y en diferentes escalas, en donde se comparan las mediciones 

espaciales y no espaciales para mostrar los cambios en los patrones de segregación en diferentes 

momentos. Ríos (2010), en su tesis de maestría en economía, busca determinar el nivel de 

segregación en Bogotá desde una perspectiva urbana y económica, utilizando los conceptos de 

Sabatini (2006) para estructurar una definición de la segregación que logre dar cuenta de los 

aspectos diferenciables y los impactos sociales y urbanos de esta. La pesquisa realizada por 

Fuentes (2010) busca evidenciar cómo los patrones de segregación socioespacial en Bogotá se 
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convierten en un factor determinante en la estructura de los precios del suelo, a partir de un 

análisis espacial que identifica tendencias del mercado inmobiliario de la ciudad. 

Velásquez (2012), en su estudio Vivienda social y ordenamiento territorial en Medellín durante 

el periodo 2006-2011, busca identificar la relación entre el ordenamiento territorial y la 

segregación residencial socioeconómica, a partir de la localización de los proyectos de vivienda 

de interés social y mediante un análisis cartográfico y estadístico de dichos patrones. Osorio 

(2012) reflexiona sobre el fenómeno de la segregación residencial y su relación con los 

conceptos de territorio y territorialidad como componentes de la dimensión sociocultural de la 

segregación, para ello lleva a cabo un estudio de caso sobre los barrios cerrados en el área rural 

del municipio de Chía. Conceptualmente, la investigación se enfoca en la dimensión 

socioeconómica como parámetro para medir la segregación, razón por la cual se desarrolla un 

indicador para analizar la distribución de los grupos socioeconómicos en el espacio urbano de 

Bogotá. En otro trabajo, Alfonso (2012) se propone el objetivo de analizar los procesos de 

producción de vivienda, los bienes públicos urbanos y la planeación en Bogotá, en los periodos 

de 1900-1950, 1950-1972, 1973-1991 y 1992-2008. Se muestra periódicamente cómo ha sido la 

producción de vivienda por segmentos poblacionales nivel socioeconómico y su distribución en 

el espacio de la ciudad.  

En la investigación de Santa y Núñez (2011) se utiliza un modelo hedónico con econometría 

espacial para comprobar que las preferencias por la segregación tienen una influencia 

significativa en la determinación del valor del suelo urbano en Bogotá, usando la distancia entre 

estratos socioeconómicos como una variable proxy de la preferencia por la segregación. Este 

trabajo tiene como objetivo dar cuenta de las formas de división social en los espacios 

residenciales en el ámbito metropolitano, con base en los últimos datos censales de las ciudades. 

Como resultado, se muestra que efectivamente hay una menor disposición para pagar por parte 

de los compradores de una vivienda si esta se encuentra cerca de un asentamiento residencial de 

estratos bajos; y, por el contrario, incrementa si la cercanía con los estratos cuatro y seis es 

mayor. La propuesta por Jojoa y Marmolejo (2013) plantea un modelo que explica los precios de 

los inmuebles en función de sus atributos físicos y del entorno, con lo cual se evalúan los efectos 

que ha tenido la estratificación socioeconómica en los precios del suelo, así como su influencia 

en la homogenización de las condiciones urbanísticas, de accesibilidad y en las características 
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socioeconómicas de la población. Duarte, Villamizar, Álvarez y Rodríguez (2013), por su parte, 

examinan el grado de segregación residencial en doce ciudades de Colombia, enfocados en la 

comparación de las condiciones de vida entre los grupos afrocolombianos y los blancos mestizos. 

En la investigación de Díaz Escobar (2015) se plantea el objetivo de determinar si el acceso a las 

fuentes de trabajo y la segregación residencial afectan los resultados laborales, y explorar si ese 

efecto es mayor para las mujeres que para los hombres en Bogotá. El autor utiliza la encuesta 

multipropósito de Bogotá y plantea como objetivo analizar la segregación a través de la 

distribución de la pobreza monetaria en las diecinueve localidades urbanas de Bogotá y veinte 

municipios con los que conforma la región metropolitana. Fuentes y Link (2014) hacen un 

estudio sobre competitividad, mercados del trabajo y estructura socio territorial en Lima, 

Santiago y Bogotá. Para este fin, se aplica el índice de disimilaría en los grupos mencionados que 

habitan los espacios urbanos. Los autores analizan el impacto de las políticas de liberalización 

económica sobre la segmentación del mercado laboral y la segregación residencial en estos 

centros urbanos. El estudio encontró que, para el caso bogotano, efectivamente hay un impacto 

notable de la estratificación socioeconómica en los precios del suelo, pues este parámetro ha 

venido remplazando otras variables de diferenciación de los grupos sociales como la educación y 

los ingresos. Loaiza y Carvajal (2014) proponen una pesquisa basada en un análisis multivariado 

y en la aplicación del escalograma de Guttman, para predecir la segregación en la ciudad de Cali. 

Sin embargo, no se hace una reflexión geográfica sobre el problema de la segregación. De esta 

manera, se calculan índices de segregación sintéticos y multigrupales, que se relacionan con el 

capital humano. Vivas (2013) hace un trabajo sobre la relación entre la persistencia de la 

segregación residencial y el desarrollo del capital humano en los barrios de la ciudad de Cali, 

para ello se sirve de los planteamientos conceptuales de Massey y Denton (1988). Mediante el 

uso del índice de aislamiento y el índice de Duncan, se logra evidenciar que las tres ciudades han 

adoptado patrones de crecimiento de marcada segregación residencial. Para lo anterior, se mide 

la accesibilidad al empleo mediante indicadores de distancias euclidianas entre fuentes y 

vivienda. 

Rivera Y. (2018). David Gouverneur invita a hacernos cargo del diseño de nuevos asentamientos 

informales.  
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Se presume que en el año 2050 la mayoría de población de países latinoamericanos vivirán en 

centros urbanos, esto trae un problema de informalidad en el territorio y las políticas de cada país 

no ayudan a estas poblaciones, también ayuda que estas ciudades han crecido de una manera 

desordenada y no cuentan con servicios y espacios articuladores. La planificación que se diseña 

en los entornos universitarios es hallar posibilidades para estos entornos, Gouverneur dice que 

hay 3 clases de diseño ¨ corredores, campos y custodios¨ que sirvieran de base para estos 

asentamientos. 

Esto funcionaria para construir alrededor de estas ciudades otra con mayores posibilidades de ser 

más eficientes para dicha población, para Gouverneur hay que hacer espacio público que 

interactúe con el campo y su entorno para que la informalidad se conduzca hacia espacios más 

sostenibles y dar más vida a lo urbano, la ciudad hibrida como la llama Gouverneur tendría 

formas para reducir el clima y otros aspectos en estos territorios.  

(Figueroa, 2006) Conectividad, ámbitos de impacto y desarrollo territorial: análisis de 

experiencias internacionales  

Los autores definen la conectividad como una función de los objetivos económicos y sociales 

esenciales de cada país y que es de gran importancia evaluar la conectividad del país tanto al 

interior del territorio como en su entorno. Los resultados que se obtengan deberían permitir 

compartir una conceptualización y visión de lo que significa ser un país conectado, esto debe 

entenderse como una cualidad y que se debe desarrollo entre el vínculo de los diferentes 

territorios y actividades que lo que hacen es interrelacionar una estructura que conforma una red 

de corredores que sirven para movilizar bienes, servicios, información y personas entre distintos 

montos del territorio. 

También se habla de las características de la red que dependerán de las dificultades o facilidades 

que ese territorio ofrece, asimismo las características de los flujos en cuanto a movilidad, 

volúmenes y tipo de recursos movilizados son también elementos determinantes de la 

configuración de la red, la movilidad se puede ver en tres ámbitos. El desarrollo económico y 

productivo es el primer ámbito de conectividad, su objetivo específico es sustentar el sistema 

productivo en cuanto a la accesibilidad y comunicación entre los diferentes centros de provisión 

de materias primas e insumos. El segundo ámbito es la unión social y la accesibilidad que 

asegura las relaciones personales sobre todo para las personas ubicadas en las periferias de los 
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territorios, especialmente la conectividad permite el acceso de dichos habitantes a bienes y 

servicios esencial, y el ultimo ámbito es la universalización de los servicios de infraestructura o 

sea los servicios básicos en todo el territorio nacional principalmente de electricidad, agua y 

comunicación, es decir que sin una conectividad el desarrollo de un territorio seria nulo y en 

cuestiones de conectividad se debe hacer una buena articulación y nuevas conexiones que son 

necesarias para ampliar economía y sociedad en los diferentes territorios  

(Sabatini, 2003). La segregación social del espacio en las ciudades de América Latina 

Reflexiona que la mayoría de las ciudades latinoamericanas caen social y físicamente entorno a 

la periferia, ya que la concentración de la población con recursos altos y medios se ubican en la 

parte más alta o en una zona de la ciudad con vértice en el Centro histórico, mientras que lo 

población de escasos recursos se ubican, mayoritariamente en la periferia lejana, pero también en 

sectores deteriorados cercanos al Centro. Se refiere a la segregaci·n como òEl patr·n de 

segregaci·n latinoamericano  que, llamaremos  tradicionalò, me imagino que quiere dar a 

entender que la segregación se ha vuelto tan normal que ya es una tradición en todas las ciudades 

de Latinoamericanas y esto es por su diversidad  social  como él lo deja claro en su documento 

que los  ñbarrios de alta rentaò, en los que viven, adem§s de  la  poblaci·n de altos recursos , 

grupos medios e incluso bajos, con la importante excepci·n de  ñ ga¶anesò,  ñpeonesò,  

ñinformalesò o ñ marginalesò, como se ha denominado a los grupos más pobres en distintos 

periodos, Sabatini habla de la segregación residencial y compara diferentes ciudades 

latinoamericanas, finaliza hablando que existen muchas causas que generan la segregación 

socioespacial como lo es la calidad de vida de la población menos favorecida ya que los grupos 

que tienen posibilidad de elegir su localización en la ciudad buscan el acceso a bienes públicos o 

colectivos  (bienes  a  los  que  difícilmente se accede en forma individual ) agrupándose en el 

espacio. 

(Maiztegui, 2021)ECO-Resistencia 

El proyecto propone 4 fases para su desarrollo, la primera fase es la de ejes ecológicos que 

interconectan las diferentes zonas verdes y los diferentes ríos, así potencian los bordes con 

actividades agroecológicas. La segunda fase es las micro manzanas dinámicas, se base en 

sustituir la manzana común por grupos de manzanas donde frente a ellas se priorice el paso 

peatonal y se realicen diferentes actividades de espacio público. 
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Figura 3 

Micro manzanas y ejes ecológicos  

 

Nota. Creación de manzanas como micro barrios, donde se realizan diferentes actividades. 

Tomado de ArchDaily. https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-

macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina 

La tercera base se trata de una eco movilidad que promueve la distribución del 70% de espacio 

publico que nates ocupaban motos y autos, donde se busca priorizar al peatón y a su vez mirar 

nuevas formas de un eco transporte y la cuarta fase es la de usos mixtos con plazas multiusos, 

donde en cada micro barrio se realicen diferentes actividades como gastronomía, tecnología, 

ecología y diferentes actividades innovadoras se realicen  

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina
https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina
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Figura 4 

Render de actividades en los micro barrios  

 

Nota. Vegetación y actividades interconectándose. Tomado de ArchDaily. 

https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-

transformar-la-capital-de-chaco-argentina 

Figura 5 

Render 

 

Nota. Se observa la prioridad del peatón, los ejes ecológicos y el transporte ecológico. Tomado 

de ArchDaily. https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-

macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina 

https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina
https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina
https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina
https://www.archdaily.co/co/958953/eco-resistencia-una-propuesta-de-macromanzanas-para-transformar-la-capital-de-chaco-argentina
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(Frente arquitectura, 2015) Parque Elevado Chapultepec, proyecto catalizador para generar 

comunidad en la Ciudad de México. 

Figura 6 

Plataforma elevada  

 

Nota. Plataforma elevada con actividades relacionadas a las dos colonias. Tomado de ArchDaily 

Team. https://www.archdaily.co/co/770422/mexico-parque-elevado-chapultepec-proyecto-

catalizador-para-generar-comunidad-en-la-ciudad-de-mexico 

El proyecto se basa en una plataforma elevada entre dos colonias para devolverle a la comunidad 

un espacio público y de interrelación, en la mitad de estas dos colonias pasa la avenida  

Chapultepec que hace que haya una división entre estos dos edificios, así que se encima de esta 

se propone una plata forma donde en su primer piso esta la avista con sus diferentes serios de 

transporte, en el segundo están las actividades de comercio y oficina y en el tercer piso esta todo 

el espacio público de recreación y algunos equipamientos de cultura y asistencia social. 

 

 

 

 

https://www.archdaily.co/co/770422/mexico-parque-elevado-chapultepec-proyecto-catalizador-para-generar-comunidad-en-la-ciudad-de-mexico
https://www.archdaily.co/co/770422/mexico-parque-elevado-chapultepec-proyecto-catalizador-para-generar-comunidad-en-la-ciudad-de-mexico


29 

Figura 7 

Sección  

 

Nota. Sección de la plataforma con sus diferentes actividades en el interior y la relación del 

espacio público con los edificios. Tomado de ArchDaily Team. 

https://www.archdaily.co/co/770422/mexico-parque-elevado-chapultepec-proyecto-catalizador-

para-generar-comunidad-en-la-ciudad-de-mexico 

(Chung, 2014)  Value Farm 

Este proyecto combina el concepto de agricultura urbana con cultivos que ofrecen un suministro 

de alimentos más seguro y accesible, además de que apuntan a un cambio de actitud y estilo de 

vida. De esta forma aporta al proyecto la forma como se entienden los cultivos, su 

mantenimiento y el tratamiento para que estos sean de autoconsumo. 

 

 

 

 

https://www.archdaily.co/co/770422/mexico-parque-elevado-chapultepec-proyecto-catalizador-para-generar-comunidad-en-la-ciudad-de-mexico
https://www.archdaily.co/co/770422/mexico-parque-elevado-chapultepec-proyecto-catalizador-para-generar-comunidad-en-la-ciudad-de-mexico
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Figura 8  

Cultivos  

 

Nota. Cultivos para la utilización. Tomado de ArchDaily. https://www.archdaily.co/co/02-

339748/value-farm-thomas-chung?ad_source=search&ad_medium=projects_tab 

(Rojas, 2017). Integración social y urbana de la Villa 31 en Buenos Aires   

La Villa 31 es el asentamiento informal en Buenos Aires. Está ubicada a unas cuadras de la 

Recoleta y Puerto Madero con zonas residenciales y comerciales de estratos altos a su alrededor, 

la Villa 31 se encuentra debajo la autopista Illia, acceso principal a la icónica Avenida 9 de Julio. 

Tiene 32 hectáreas donde viven 43 mil personas en un entorno urbano precario, donde un 22% 

de los hogares viven en condiciones de hacinamiento, solo 0,3m2 de espacio público por 

habitante. En el ámbito social, un 64% de los adolescentes (entre 18 y 25) no terminaron la 

escuela secundaria, (Fuente: Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires). Asimismo, la villa no 

cuenta con servicios básicos como agua, alcantarillado y electricidad formal. 

 

 

 

 

 

 

https://www.archdaily.co/co/02-339748/value-farm-thomas-chung?ad_source=search&ad_medium=projects_tab
https://www.archdaily.co/co/02-339748/value-farm-thomas-chung?ad_source=search&ad_medium=projects_tab
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Figura 9. 

Descripción de villa 31 

 

Nota. La realidad de villa 31, con edificación informales y hacinamiento crítico, donde hace falta 

la infraestructura de servicios públicos. Tomado de BIC B̈anco Interamericano de Desarrollo¨. 

https://blogs.iadb.org/ciudades-sostenibles/es/villa-31/ 

Para el 2016 el Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires crea la Secretaría de Integración Social y 

Urbana con la idea de transformar la villa 31 a través de un Plan Integral Urbano. Lo que se 

busca es dotar al barrio de infraestructura básica, conectividad urbana, y mejoras en la 

habitabilidad de viviendas y comercios, así como implementar equipamientos sociales, 

educativos, y económicos que integren el barrio a la ciudad y no siga creciendo la segregación 

que allí persiste, también se implementara la participación ciudadana en cada una de las obras, 

para conseguir apropiación de ellas a la una protesta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://blogs.iadb.org/ciudades-sostenibles/es/villa-31/
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Figura 10. 

El desempleo y la informalidad laboral 

 

Nota. La Villa 31 de Buenos Aires, en proceso de integración urbana para transformarse en 

Barrio 31. tomado de De Villa 31 a Barrio 31: el audaz proyecto de integración social en la 

ciudad de Buenos Aires. https://mundo.sputniknews.com/20171011/villa-31-integracion-

proyecto-urbanismo-1073095859.html 

El proyecto también integra el mejoramiento de fachadas en las viviendas del barrio, al igual que 

la creación de un parque leal en lo que es la autopista, para la integración de la comunidad con la 

ciudad y asid arel un respiro al barrio y a la parte ambiental. 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://mundo.sputniknews.com/20171011/villa-31-integracion-proyecto-urbanismo-1073095859.html
https://mundo.sputniknews.com/20171011/villa-31-integracion-proyecto-urbanismo-1073095859.html
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Figura 11. 

Descripción antes y después  

 

Nota. Restructuración de la autopista Illia , que atraviesa al barrio por encima, proyectando un 

parque en altura. Tomado De asentamiento informal a barrio: integración social y urbana de la 

Villa 31 en Buenos Aires. https://www.youtube.com/watch?v=AphFnyyELAc. 

2.2.  Marco referencial 

 

2.2.1. Marco teórico conceptual  

 

Para ampliar más el tema de estudio, se debe hacer una aproximación conceptual que permitirá la 

explicación de cómo en diferentes ciudades latinoamericanas, el tema de la segregación afecta no 

solo a las personas si no espacialmente al territorio en sí, así que se aplican o se abordan 

diferentes conceptos que la segregación afecta que pueden ayudar a combatirla como lo son: la 

segregación socioespacial, tejido urbano, movilidad urbana y urbanismo integral. 

Las ciudades se caracterizan por sus diversas culturas o etnias y esto se convierte en grupos 

sociales de niveles distintos, que dan inicio a un sinfín de convivencias y oportunidades 

diferentes, esto espacialmente se ve reflejado en la diferencia de ingresos y recursos económicos 

de cada grupo, dando como consecuencia una segregación socioespacial la cual la definen como 

una marginación o discriminación de un grupo de personas por sus escasos recursos y por el 

modo como habitan, este concepto ha hecho que muchas personas escriban sobre él y como 

afecta en las ciudades, en diferentes contextos y objetivos se ha abordado como dice (Linares, 

2013) en su artículo La segregación socioespacial es un concepto que hace referencia a la 

existencia de diferencias o desigualdades sociales dentro de un colectivo urbano. El aislamiento 

espacial y distanciamiento entre las clases promueven la desintegración social, lo cual es 

considerado perjudicial, especialmente para los grupos pobres. Algunos problemas 

https://www.youtube.com/watch?v=AphFnyyELAc
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característicos que surgen como producto de la aglomeración de familias pobres en áreas 

residenciales segregadas son el bajo rendimiento escolar, el desempleo, el embarazo 

adolescente, la desprotección social, el degrada miento ambiental y el deterioro urbanístico-

habitacional. Esta situación afecta tanto a las personas de bajos recursos como al territorio en si, 

como Linares expresaba esto comienza a generar una desigualdad de condiciones, pero también 

condiciones de infraestructura como lo es la accesibilidad y contar con los servicios básicos, luz, 

agua y alcantarillado y en cuanto al territorio afecta la parte ambiental, espacios verdes, calidad 

del aire, contaminación de quebradas o ríos. 

La segregación socioespacial no es la única que se estudia en las ciudades, también se estudia la 

segregación residencial que como dicen diferentes autores es la desigualdad de la distribución de 

grupos de población en los territorios, ñLa segregaci·n residencial puede definirse, en t®rminos 

generales, como el grado de proximidad espacial o de aglomeración territorial de las familias 

pertenecientes a un mismo grupo social, sea que éste se defina en términos étnicos, etarios, de 

preferencias religiosas o socioecon·micos, entre otras posibilidadesò (Sabatini F. C., 2001), 

también ñLa segregaci·n residencial parece inherente a la vida urbana, pero en la actualidad 

pareciera tener mayor visibilidad. La principal razón por la cual la segregación residencial está 

en el tapete es por las adversidades que se le imputan cuando su raíz es socioeconómica, es 

decir, cuando se trata de segregación residencial socioeconómica (SRS). A grandes rasgos, la 

SRS actúa como mecanismo de reproducción de las desigualdades socioeconómicas, de las 

cuales ella misma es una manifestación. Se ha subrayado el hecho de que ña²sla a los pobresòò 

(Rodríguez & Arriagada, 2004) la segregación debe entenderse como un hecho histórico y 

espacial y no solo como un problema más de la sociedad, este hecho cambia con el tiempo y 

toma más fuerza en los territorios, influye en la globalización y la transformación económica, 

para (Tocarruncho, 2020) ñEl t®rmino segregaci·n socio-espacial tiene una fuerte carga 

polisémica, que ha permitido una extensa comprensión literaria, haciendo énfasis a la existencia 

de diferencias o desigualdades sociales dentro de un colectivo urbano. Actualmente el fenómeno 

puede interpretarse desde los cambios políticos, económicos, sociales, culturales prolongado en 

las diferentes ciudades, ocasionados desde hace unas décadas, la conservación de los rasgos 

propios a la ciudad actual. Al contrario, se trata de una noción compleja relacionado con 

m¼ltiples aspectos sociales, econ·micos, culturales y del paisaje de las ciudadesò (Machado, 

2001; Gaschet y Le Gallo, 2005), como se puede evidenciar la segregación afecta toda índole 



35 

social y del territorio, con esta llegan variedad de problemáticas y su ocupación, como lo es la 

fragmentación urbana, que es un fenómeno del territorio dada la prolongación de barrios o 

asentamientos hacia la parte rural o de la periferia de las ciudades, consumiendo muchas más 

tierra que otros tipos de urbanización y con una densidad más alta que en el centro de las 

ciudades, Borsdorf hace un aporte del concepto de  fragmentación diciendo que es ñ(...) una 

nueva forma de separación de funciones y elementos socioespaciales, ya no ïcomo antesï en 

una ciudad grande (ciudad rica-ciudad pobre, zona habitacional-zona industrial), sino en una 

dimensión pequeña. Elementos económicos y barrios habitacionales se dispersan y mezclan en 

espacios pequeños: urbanizaciones de lujo se localizan en barrios muy pobres; centros 

comerciales se emplazan en todas partes de la ciudad, barrios marginales entran en los sectores 

de clase altaò (Barenboim, 2016)  

La expansión de las ciudades causa una fragmentación urbana y hace costoso el vivir en ellas, 

esa expansión genera barrios marginales en diferentes sectores que conlleva a una distribución 

del suelo desordenada, con un tejido urbano fragmentado y no continuo, el tejido urbano hace 

referencia a la conformación de la ciudad, sus formas, proporciones y las relaciones entre las 

diferentes vías, la conformación de sus manzanas y el de sus edificios, como lo define 

(Colmenares, 2021), ñEn urbanismo, el término tejido urbano, también conocido como grano 

urbano, denota la estructura u organización de los componentes perceptibles que conforman 

una ciudad. Es decir, su particular manera de agruparse y las relaciones de dependencia que 

caracterizan el comportamiento de sus elementos constitutivos. La analogía biológica con el 

vocablo tejido nos permite afirmar la condición orgánica de la ciudad, en tanto organismo vivo, 

sistémico, mutante y susceptible de alteraciones tanto por factores internos como por externos. 

Los componentes de un tejido urbano ⱷedificaciones, espacios p¼blicos y actividades que las 

determinanⱷ se ordenan y manifiestan a trav®s de una morfolog²a particular que caracteriza y 

adjetiva la imagen y estructura de la ciudad. Tal estructura morfológica particular de un sector 

de la ciudad es lo que denominamos tejido urbanoò, cada una de estas características 

condicionan la apariencia y el funcionamiento de la ciudad, el tejido de la ciudad es la 

construcción de elementos entrelazados, es tejer la ciudad de una manera lógica y estratégica 

para solucionar problemas como la conectividad o la accesibilidad a los diferentes barrios o 

ciudades, existen diferentes tipos de tejido urbano ya sea ortogonal, radio céntrico e irregular 

cada uno de ellos caracteriza el territorio y el desarrollo de la ciudad o sus limitaciones. Analizar 
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o conocer el tipo de tejido que componen las diferentes ciudades permite respetar la relación 

entre la accesibilidad y la movilidad urbana, ya que si no se construye tejido urbano no existe 

movilidad urbana y aun así este construido pero de forma deteriorada tampoco la hay, diversos 

autores definen la movilidad urbana como un factor importante para la vida diaria de las 

personas y para la productividad de ellas y de la ciudad, el artículo escrito por (Esmartcity, 1999-

2021)describe la movilidad como ñel conjunto de desplazamientos, tanto de personas como de 

mercancías, que se producen en una ciudad con el objetivo de recorrer la distancia que separa 

un lugar de otro. Se suele clasificar la movilidad urbana que utilizan un medio de transporte en 

transporte p¼blico y privadoò, esto genera también una desigualdad entre asentamientos urbanos 

de diversos tamaños poque muchos de ellos no tienen una movilidad eficiente que genera 

problemas de accesibilidad a servicios básicos como lo es la salud y la educación, también 

generan falta de economía para las personas y la ciudad misma.  

Las actividades que se generan con la movilidad son muy variadas, ya que la gente la utiliza para 

desplazarse a sus actividades cotidiana y las ciudades las utilizan para desplazar insumos o 

mercancías para crear relaciones entre ellas, las intervenciones de la movilidad urbana deben ser 

de una manera en que se ayude a la gente a mejor su calidad de vida, así que se desarrollan 

proyectos como el instrumento de urbanismo integral que tiene un impacto zonal y que está 

destinado a solucionar problemáticas de movilidad, espacio público, medio ambiente y las 

creación de actividades del suelo para beneficiar a la población del sector y su entorno, este 

concepto (Norte, 2016) describe el urbanismo integral como ñinstrumentos de intervenci·n 

urbana que tienen por finalidad resolver la problemática de un territorio con la ayuda de 

herramientas de intervención arquitectónica y urbanística, dotándolo de elementos que 

dinamicen la economía y creen espacios públicos de calidad, zonas verdes, centros cívicos, 

§reas de ocio y esparcimiento social.ò, la mayoría de estos proyectos se desarrollan en áreas 

urbanas que necesitan una reestructuración o una renovación, por que han sufrido de invasiones 

o están deterioras económicamente lo que ayuda a la zona y a la población a ser visibles por la 

sociedad y el gobierno  
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Figura 12 

Conceptos y teorías  

 

Nota. Se definen y se muestran los conceptos que fundamentan la problemática  

2.2.2. Marco legal  

 

Para el desarrollo de la propuesta y del documento de investigación se necesita de instrumentos o 

reglas para cumplir los diferentes procesos de planeación de la ciudad, por esto se implementan 

los diferentes instrumentos de gestión del suelo que permitan mejorar la calidad de vida de la 

población. El POT, los planes parciales, los instrumentos de localidades o el mejoramiento 

integral de barrios son algunos de los instrumentos de administración que nos permiten planificar 

a largo plazo la ciudad y a realizar todo correctamente  

Ley 9° de 1989 artículo 39 de la Ley 9a de 1989 "Por la cual se dictan normas sobre Planes de 

Desarrollo Compra - Venta y Expropiación de Bienes y se dictan otras disposiciones" 
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Determina los Planes de Renovación Urbana como aquellos ñ(é) dirigidos a introducir 

modificaciones sustanciales al uso de la tierra y de las construcciones, para detener los 

procesos de deterioro físico y ambiental de los centros urbanos, a fin de lograr, entre otros, el 

mejoramientos del nivel de vida de los moradores de las áreas de renovación el 

aprovechamiento intensivo de la infraestructura establecida de servicios, la densificación 

racional de áreas para vivienda y servicios, la descongestión del tráfico urbano o la conveniente 

rehabilitación de los bienes históricos o culturales, todo con miras a una utilización más 

eficiente de los inmuebles urbanos y con mayor beneficio para la comunidad.ò.  

complementario el artículo 77 instaura que: ñel Distrito Especial de Bogot§ y la Intendencia de 

San Andrés y Providencia o sus entidades descentralizadas podrán asociarse con otras 

entidades públicas y con los particulares, por iniciativa de cualesquiera de éstos, para 

desarrollar áreas no desarrolladas previstas en el Plan de Desarrollo, mediante el sistema de 

reajuste de tierras, que consiste en englobar diversos lotes de terreno para luego subdividirlos 

en forma más adecuada y dotarlos de obras de infraestructura urbana básica, tales como vías, 

parques, redes de acueducto, energía eléctrica y teléfonos.  

También podrán adelantar proyectos de integración inmobiliaria en zonas, áreas e inmuebles 

clasificadas como de desarrollo, redesarrollo y renovación urbana, con el objeto de reunir o 

englobar distintos inmuebles para subdividirlos y desarrollarlos, construirlos, o renovarlos y 

enajenarlo Las entidades antes enumeradas serán las encargadas de adelantar los proyectos 

relacionados con estos inmuebles mediante acuerdos de asociación, contratos de sociedad u 

otros que celebre con los propietarios de las tierras, así como también mediante la compraventa 

y expropiaci·n de los inmuebles requeridos.ò 

Ley 388/1997 de ordenamiento territorial ñPor la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la Ley 2 

de 1991 y se dictan otras disposiciones.ò, el art²culo 19 de la citada ley, estableci· que ñ Los 

planes parciales son los instrumentos mediante los cuales se desarrollan y complementan las 

disposiciones de los planes de ordenamiento, para áreas determinadas del suelo urbano y para 

las áreas incluidas en el suelo de expansión urbana, además de las que deban desarrollarse 

mediante unidades de actuación urbanística, macroproyectos u otras operaciones urbanas 

especiales, de acuerdo con las autorizaciones emanadas de las normas urbanísticas generales, 

en los términos previstos en la presente Ley. 
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Decreto 190 de 2004 ï plan de ordenamiento territorial. "Por medio del cual se compilan las 

disposiciones contenidas en los Decretos Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003", en el artículo 

31 establece que los Planes parciales ñson los instrumentos que articulan de manera espec²fica 

los objetivos de ordenamiento territorial con los de gestión del suelo concretando las 

condiciones técnicas, jurídicas, económico - financieras y de diseño urbanístico que permiten la 

generación de los necesarios para nuevos usos urbanos o para la transformación de los espacios 

urbanos previamente existentes, asegurando condiciones de habitabilidad y de protección de la 

Estructura Ecológica Principal, de conformidad con las previsiones y políticas del Plan de 

Ordenamiento Territorial.ò 

el artículo 373, define el Tratamiento de Renovación Urbana como aquél ñ(é) que busca la 

transformación de zonas desarrolladas de la ciudad que tienen condiciones de subutilización de 

las estructuras físicas existentes, para aprovechar al máximo su potencial de desarrollo. Estas 

zonas se encuentran en una de las siguientes situaciones: 1. deterioro ambiental, físico, o social; 

conflicto funcional interno o con el sector inmediato; 2. potencial estratégico de desarrollo de 

conformidad con el modelo de ordenamiento adoptado por este Plan.ò.  

El artículo 374, establece que la manera que asigna al tratamiento urbano de renovación urbana á 

el de redesarrollo para ñsectores donde se requiere un reordenamiento para generar un nuevo 

espacio urbano, con sustitución total o parcial de los sistemas generales, del espacio edificado, 

e introducción de nuevos usos con un aprovechamiento constructivo más alto, generando el 

espacio p¼blico requeridoò.  

El artículo 15 de la Ley 388 de 1997, ñSe permitir§ la incorporaci·n posterior al tratamiento de 

renovación urbana de los sectores en los que se genere un impacto propicio, por efecto de las 

decisiones de planeamiento, la construcción, transformación, eliminación o supresión de un 

elemento de los sistemas generales de la ciudad definidos por este Plan (malla vial arterial o 

infraestructura de los sistemas de transporte masivo, equipamientos, espacio público y otros), o 

en las zonas industriales con tendencia al cambio de uso. La inclusión de las zonas en el 

tratamiento de renovación urbana se hará mediante Decreto del alcalde Mayor. Parágrafo. Las 

zonas industriales que se incluyan en el tratamiento de renovación urbana, lo harán siempre en 

la modalidad de Redesarrollo. 
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2.3. Diagnóstico urbano.  

 

El proyecto se encuentra en la ciudad de Bogotá, la cual para el 2018 contaba con 7,019,847 de 

habitantes, cuenta con 163.663 hectáreas y con una densidad de 213 habitantes por hectárea. Su 

conformación es 23% urbana, 2% expansión y 75% rural.  

Figura 13 

Mapa de Bogotá  

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. Tipo de suelo en Bogotá. Tomado de Instituto de estudios urbanos universidad nacional de 

Colomba. https://www.institutodeestudiosurbanos.info/eventos/foro-el-pot-de-bogota/1406-

maria-mercedes-maldonado-retos-y-oportunidades-de-la-planeacion-ambiental-del-pot-de-

bogota/file 

En Bogotá se crearon diferentes asentamientos ilegales por los diferentes desplazamientos que ha 

habido durante décadas, en Bogotá existen 125 asentamientos informales con 230.000 habitantes, 

informe realizado por Techo (2016). 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.institutodeestudiosurbanos.info/eventos/foro-el-pot-de-bogota/1406-maria-mercedes-maldonado-retos-y-oportunidades-de-la-planeacion-ambiental-del-pot-de-bogota/file
https://www.institutodeestudiosurbanos.info/eventos/foro-el-pot-de-bogota/1406-maria-mercedes-maldonado-retos-y-oportunidades-de-la-planeacion-ambiental-del-pot-de-bogota/file
https://www.institutodeestudiosurbanos.info/eventos/foro-el-pot-de-bogota/1406-maria-mercedes-maldonado-retos-y-oportunidades-de-la-planeacion-ambiental-del-pot-de-bogota/file
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Figura 14 

Asentamientos informales  

              

Nota. Los diferentes asentamientos ilegales que se encuentran en Bogotá. Tomado de Techo. 

http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-

42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-bogota-informe-de-resultados.pdf 

De esos 125 asentamientos informales el 59% se encuentra en las localidades de Ciudad Bolívar 

y Usme, donde el 31% se encuentra en la localidad de Ciudad Bolívar en la periferia de la ciudad 

de Bogotá. 

Figura 15 

Porcentaje de Asentamientos ilegales en las localidades de Bogotá  

 

Nota. Ciudad Bolívar y Usme son las localidades con mas asentamientos informales. Tomado de 

Techo. http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-

f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-

bogota-informe-de-resultados.pdf 

 

La localidad de Ciudad Bolívar es la numero 19 de Bogotá, está ubicada al sur de la ciudad y está 

habitado por residentes de clase baja, la localidad 19 cuenta con un 75% de área rural, la otra 

parte urbana está conformada por barrios marginales, es la localidad que concentra más 

población pobre y niveles altos de violencia.  

http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-bogota-informe-de-resultados.pdf
http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-bogota-informe-de-resultados.pdf
http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-bogota-informe-de-resultados.pdf
http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-bogota-informe-de-resultados.pdf
http://datos.techo.org/dataset/0db2b006-9005-4a50-a6b2-f61da2a55d3b/resource/efcc73c8-a25c-42f7-bac4-dbbae1f304c5/download/colombia-derecho-a-bogota-informe-de-resultados.pdf
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Figura 16  

Mapa Ciudad Bolívar  

 

Nota. Tipo de suelo en ciudad Bolívar. Tomado de UNIMINUTO. 

https://revistas.uniminuto.edu/index.php/POLI/article/view/2454/2588 

La localidad de Ciudad Bolívar cuenta con 748.012 habitantes donde el 53.1% corresponde a 

estrato 1 y su densidad es de 227 habitantes por hectárea, mayor a la de Bogotá. Esta localidad 

cuenta con 360 barrios con dinámicas culturales diferentes y su diversidad social y multicultural, está 

conformado por 9 upzs tanto en la parte urbana como en los corregimientos rurales, una de estas UPZS 

es la UPZ 69 la cual corresponde a Ismael Perdomo con una densidad de 338 habitantes por hectárea, 

mayor a las demás upzs y a la localidad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://revistas.uniminuto.edu/index.php/POLI/article/view/2454/2588
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Figura 17 

Densidad en Ciudad Bolívar  

 

 

 

 

 

 

 

Nota. La densidad de ciudad olivar se identifica mas en la UPZ Ismael Perdomo y San Francisco  

¶ Análisis socio- económicos:  
 

El territorio de ciudad Bolívar tiene una extensión de 13.000 hectáreas, con una población de 

733.859 habitantes esto representa el 9.1 % el total de Bogotá. Su crecimiento exponencial es de 

1.80%, distribución por sexo es esta distribuida distribuidas en 320.030 hombres y 335.425 

mujeres. 

 

Figura 18  

 

Población en Ciudad Bolívar (2017) 

 
Nota. Estadística de la población de ciudad Bolívar, el 50.5% son mujeres. Tomado de secretaria 

social. 

https://old.integracionsocial.gov.co/anexos/documentos/2018documentos/12092018_Ciudad%20

Bolivar%20diagn%C3%B3stico%202017%20-%20SDIS.pdf 

https://old.integracionsocial.gov.co/anexos/documentos/2018documentos/12092018_Ciudad%20Bolivar%20diagn%C3%B3stico%202017%20-%20SDIS.pdf
https://old.integracionsocial.gov.co/anexos/documentos/2018documentos/12092018_Ciudad%20Bolivar%20diagn%C3%B3stico%202017%20-%20SDIS.pdf
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En la localidad de Ciudad Bolívar predomina la clase socioeconómica (estrato 1) con el 51%, 

seguida del (estrato 2) con el 34% y por último (estrato 3) con el 15%. con un promedio de 3,9 

personas por hogar por encima del promedio de la ciudad que es 3,5  

 

Figura 19 

  

Estratificación  

 
Nota. Mapa de ciudad Bolívar, con sus UPZS dividida por estratos socio económicos. Tomado 

de dinámica de las construcciones por usos de la localidad de ciudad bolívar en los años 2002 y 

2012. https://www.catastrobogota.gov.co/sites/default/files/archivos/ciudad%20boliva.pdf 

 

La tasa de desempleo de Ciudad Bolívar (12.5 %) es superior a la de ciudad (10,3%). La tasa de 

informalidad de ciudad Bolívar es del 46%, la tasa más alta que la del desempleo, esto se da por 

el déficit de trabajo laboral que existe en la ciudad, así que las personas se dedican a lo que ellos 

mismos llaman el rebusque. 

Figura 20 

Desempleo 

 
Nota. Porcentaje de desempleo de ciudad Bolívar comparado con Bogotá. Tomado de secretaria 

social. 

https://old.integracionsocial.gov.co/anexos/documentos/2018documentos/12092018_Ciudad%20

Bolivar%20diagn%C3%B3stico%202017%20-%20SDIS.pdf 

https://www.catastrobogota.gov.co/sites/default/files/archivos/ciudad%20boliva.pdf
https://old.integracionsocial.gov.co/anexos/documentos/2018documentos/12092018_Ciudad%20Bolivar%20diagn%C3%B3stico%202017%20-%20SDIS.pdf
https://old.integracionsocial.gov.co/anexos/documentos/2018documentos/12092018_Ciudad%20Bolivar%20diagn%C3%B3stico%202017%20-%20SDIS.pdf
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En Bogotá el 7,16% de los hogares se caracteriza por estar en hacinamiento en sus viviendas, la 

tasa de hacinamiento en Ciudad Bolívar es de 10,69%  

Figura 21 
Hacinamiento  

 
Nota. Hacinamiento por hogares en ciudad Bolívar. Tomado de Secretaría Distrital de 

Planeación. https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/final_caracterizacion_diciembre_2017.pdf 

 
Las necesidades básicas insatisfechas en Bogotá son del 89,91%, en cuanto a Ciudad Bolívar con 

el 16,09%, y en cuanto a los hogares sin y con viviendas inadecuados por NBI el 99,21% de los 

hogares encuestados en Bogotá, a 2017 viven en viviendas adecuadas. se identificó que en 

Ciudad Bolívar el 2,76% de los hogares tienen vivienda con NBI. 

 

Figura 22 

 

Hogares  

 
 

Nota. Hogares y viviendas con o sin NBI en ciudad Bolívar. Tomado de Secretaría Distrital de 

Planeación. https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/final_caracterizacion_diciembre_2017.pdf 

 

 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/final_caracterizacion_diciembre_2017.pdf
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/final_caracterizacion_diciembre_2017.pdf
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¶ Análisis Morfológicos y tipológicos  
Como se puede observar en la imagen, la densidad poblacional a los costados del polígono de 

intervención y dentro de él se encuentra un alto índice de ocupación, la densidad de ciudad 

Bolívar es de 227 hab/hec y la densidad de la UPZ Ismael Perdomo es de 338 hab/hec, es decir 

que la UPZ tiene un mayor índice de densidad que la localidad. 

 

Figura 23 

 

Imagen satelital poligono  

 

 
Nota. Polígono de intervención con su contexto. Tomado de Google mapas. 

https://www.google.com/maps/@4.5757617,-74.166999,2174m/data=!3m1!1e3 

 

La localidad de Ciudad Bolívar es 80% montañosa, se ubica en la parte suroeste de Bogotá, esta 

limita al norte con la localidad de Bosa, Kennedy y Tunjuelito por el río Tunjuelito y la 

Autopista Sur. Al oeste limita con los municipios de Soacha, al sur limita con la localidad de 

Sumapaz y al este con las localidades de Tunjuelito y Usme. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.google.com/maps/@4.5757617,-74.166999,2174m/data=!3m1!1e3
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Figura 24 

Topografía 

 

 
Nota. Modelado del terreno del polígono. 

 

En este análisis podemos observar la conformación y el desarrollo del terreno, donde se puede 

evidenciar la topografía del lote del 80% y una altitud de 2670m dnm en la parte más baja y 3800 

m snm en sus partes más altas, se puede evidenciar una ocupación desorganizada y unas 

tipologías de manzanas rectangulares y triangulares. 

 

¶ Análisis funcionales 

existen 16.711 establecimientos económicos en la localidad de Ciudad Bolívar, donde el 9,4% es 

industria, el 49,7% comercio, el 31,3% servicios, el 7,3% a otras actividades y el 0,3% estaban 

desocupados. Las UPZS con más comercio es Monte Blanco 61,7%, San Francisco 53,4% y 

Jerusalén 51,8% y en cuento a servicios están Ismael Perdomo 33,7%, Rural Ciudad Bolívar 

32,9% y Jerusalén 30,9%. 
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Figura 25 

 

Usos por UPZ 

 
 

Nota. Usos del suelo en ciudad Bolívar. Tomado de Secretaría distrital de planeación. 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20B

ol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true 

 

Existen muy pocos barrios con acceso a vías principales además de la Avenida Ciudad de 

Villavicencio que atraviesa la localidad de norte a este en sentido diagonal. La Avenida Boyacá 

es la vía principal para los barrios ubicados en el lado este de la localidad y la Avenida Jorge 

Gaitán Cortés que da servicio a los barrios del sureste. 

 

El sistema de transporte masivo Transmilenio cubre Ciudad Bolívar en algunas áreas con paradas 

sobre la Avenida Caracas en Perdomo y Madalena. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20Bol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20Bol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true
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Figura 26 

 

Malla vial  

 

           
 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. Estado de la malla vial de ciudad Bolívar, el 34% está en estado malo. Tomado de 

subdirección general de desarrollo urbano.  

https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIA

LES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2020/09-septiembre/Visor-malla-vial-2020-I-10-septiembre-

2020.xlsx 

 

Ciudad Bolívar figura con 20 equipamientos por cada 10.000 habitantes, que resulta similar al 

indicador promedio de la ciudad (19) y ubica a la localidad como la décima con menor número 

de equipamientos por cada 10.000 habitantes.  

Figura 27 

 

Equipamientos  

 

  

 
 

Nota. Tipos de equipamientos en la localidad. Tomado de Secretaría distrital de planeación. 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20B

ol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true 

https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIALES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2020/09-septiembre/Visor-malla-vial-2020-I-10-septiembre-2020.xlsx
https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIALES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2020/09-septiembre/Visor-malla-vial-2020-I-10-septiembre-2020.xlsx
https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIALES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2020/09-septiembre/Visor-malla-vial-2020-I-10-septiembre-2020.xlsx
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20Bol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20Bol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true
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En la localidad de Ciudad Bol²var se localizan 542 parques que suman 1ô803.500 mĮ, lo que 

equivale a 2,9 m² por habitante, teniendo en cuenta la población urbana; este indicador es el 

quinto más bajo con respecto al promedio de las demás localidades y está por debajo del 

promedio de la ciudad que registra 4,3 m²/hab 

Figura 28 

 

Parques  

 

 
 

 
Nota. Tipos de parques en ciudad Bolívar y su población por m2. Tomado de Secretaría distrital 

de planeación. 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20B

ol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true 

 

2.4. Incorporación de resultados de la investigación a la creación (el proyecto 

arquitectónico) 

 

2.4.1. El proceso de indagación  

 

A partir de la observación de ciudades que crean divisiones por ríos, puentes o inclusive 

montañas donde estas estructuras o accidentes geográficos crean desarticulación y a su vez 

segregación, se llegó a la investigación de zonas segregadas y desarticuladas por razones 

sociales, políticas e inclusive raciales. Las ciudades investigadas fueron Medellín Cali y Bogotá 

con variables como cantidad de población, vías, estratos sociales, movilidad, hacinamiento, 

espacio público, necesidades básicas, servicios públicos. 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20Bol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/documentos/19%20Localidad%20de%20Ciudad%20Bol%C3%ADvar.pdf?width=800&height=800&iframe=true
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Se visitaron zonas de desarticulación y segregación como Ciudad Bolívar y Usme además se 

consultaron las siguientes fuentes: 

Figura 29 

Teoría  

 

Nota. Se evidencia las teorías que se utilizaron para fundamentar la investigación  

El crecientito poblacional durante muchos años ha sido uno de las problemáticas más grandes de 

muchos países, por lo que esto con lleva a que la ciudad formalice asentamientos informales y 

los dotes de toda la infraestructura necesaria, pero en muchas ocasiones esto no se logra y es 

donde viene problemas sociales, de pobreza, desigualdad, diversidad de zonas etc.  

2.4.2. Los análisis y los resultados a la pregunta de investigación  

 

El análisis de la información basada en la segregación socio espacial, desarticulación, 

fragmentación espacial e infraestructura de las tres ciudades de estudio se comparó de acuerdo 

con las variantes asignadas (cantidad de población, vías, estratos sociales, movilidad, 

hacinamiento, espacio público, necesidades básicas, servicios públicos)  

Objetivo general de investigación + creación 

Plantear estrategias de articulación entre zonas informales que han sufrido un proceso de 

segregación socio espacial con zonas consolidadas, por medio de intervenciones de 

infraestructura, espacio público y nuevas actividades, con el fin de organizar el territorio, 
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vincularlo con la ciudad y crear espacios de integración para los habitantes de la UPZ Ismael 

Perdomo. 

Para el objetivo general el resultado que arrojo la investigación fue la selección de la UPZ Ismael 

Perdomo específicamente el barrio caracolí por las grandes necesidades de conectividad que 

presentaba 

 

Objetivos específicos investigación + creación 

 

1. Identificar y analizar las condiciones actuales del lugar como la movilidad vehicular y 

peatonal, sistemas de espacio público y equipamientos. 

2. Abordar la conectividad como concepto urbano, para su aplicación en zonas periféricas 

que presentan problemas de segregación. 

3. Desarrollar sistemas y estrategias de diseño, con el fin de fortalecer la accesibilidad y 

desplazamiento. 

 

Objetivos específicos de la creación (del proyecto arquitectónico) 

 

1. Plantear propuestas de conectividad (vehicular y peatonal), con criterios de 

sostenibilidad. 

2. Plantear un sistema jerarquizado de zonas de recreación, permanencia y circulación para 

vincular diferentes actividades.   

3. Diseñar equipamientos que articulen los diferentes parques, vinculándolos con propuestas 

de ciclorrutas, senderos peatonales y nuevas vías. 

4. Redefinición de nuevas zonas de actividad, vinculadas al sistema de espacio público y al 

sistema de movilidad, que se complementarán a través de los equipamientos.  

 

Para los objetivos especifico los resultados nos llevaron a revisar las vías de accesibilidad, el 

ordenamiento territorial del barrio, el déficit de equipamientos y zonas de recreación  
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2.4.3. La incorporación de los resultados en el proyecto arquitectónico.  
 

las estrategias desde un principio fueron las de una movilidad accesible, espacio público eficaz y 

una dotación de equipamientos, todos interconectados entre si por medio de la parte natural para 

priorizar al peatón  

la estrategia de movilidad, fue la de ampliar las vías existentes y diseñar nuevas vías para mejor 

la conectividad del barrio con la ciudad. 

La estrategia de espacio público, fue recuperar la zona de protección diseñando un bosque 

urbano y empleando actividades para la comunidad, se diseñaron dos parques para conéctalos 

por medio de ejes ecológicos y conectarlos con los existentes 

La estrategia de equipamientos, fue crear lugares de ocio y esparcimiento para la comunidad, se 

creo una biblioteca, un jardín comedor comunitario, centro cultural, fundación y una terminal de 

transporte para completar la estrategia de la movilidad  

Figura 30 

Estrategias  

 

Nota. Estrategias de movilidad, espacio publico y equipamientos necesarios para el desarrollo 

del polígono 
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2.5. Los principios y criterios de composición 

 

2.5.1. Selección del área de intervención  

 

El proyecto como se dijo anteriormente está ubicado en ciudad Bolívar, específicamente en la 

UPZ 69 Ismael Perdomo en el barrio caracolí. Esta UPZ tiene una extensión de 559.9 hectáreas y 

una población de 188.751 habitantes de estrato 1 (25.3%) y 2 (28.9%), se caracteriza por tener un 

uso residencial e industrial principalmente, seguido de algunos equipamientos educativos 

Figura 31 

Estratificación y usos 

 

 

Nota. uso residencial predomina la UPZ, el estrato 1 es el mas alto en la UPZ  

 

Su topografía y morfología, es montañosa con una elevación de 2557 m, o sea una inclinación 

promedio de 1.8% y una máxima de 16%, su trazado es su mayoría es un trazado regular 

complejo, en la parte más baja tiene un trazado orgánico complejo, en cuanto a su accesibilidad 

cuenta con la autopista sur al norte, con la avenida ciudad de Villavicencio al este y al sur con la 

avenida Jorge Gaitán cortes. Posee diferentes problemáticas las cuales son: un déficit de 

equipamientos ya que tiene 11 equipamientos por cada 10.000 habitantes, sus únicas vías 

principales están a los costados de la UPZ y esto genera poca accesibilidad dentro de la UPZ 
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Figura 32 

Topografía y morfología  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. la topografía de Ismael Perdomo es montañosa y su morfología es regular y orgánico  

El proyecto cuenta con un área de influencia, ubicada exactamente entre el barrio caracolí y el 

barrio sierra morena III en el costado sur de la UPZ, se caracteriza por ser un sector residencial y 

comercial, pero a su vez se evidencian equipamientos educativos y de servicio, su vía principal 

más cercana (diagonal 68D sur) es la que conecta con la Jorge Gaitán Cortez, 

2.5.2. Implantación:  

El proyecto se implanta en la UPZ Ismael Perdomo de la localidad de ciudad bolívar, donde se 

encuentra en el barrio Caracolí, su implantación se limita con un colegio y una quebrada que se 

encuentran en el lugar, estos dos puntos logran una conexión ambiental y peatonal para 

desarrollar  
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Figura 33 

Implantación  

 

Nota. límites del polígono  

 

2.5.3. Esquema básico y evolución del conjunto: 

Figura 34 

Estado actual  

 

Nota. configuración del polígono actual  

 

 

 

 



57 

Figura 35 

Estado de la propuesta  

 

Nota configuración del polígono con las estrategias de diseño  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



58 

3. PROYECTO DEFINITIVO  \ 

Figura 36 

Programa  

 

Nota. programa actual y programa de la propuesta  

Figura 37 

Puntos estratégicos  

 

Nota. nodos y ejes de la propuesta  
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Figura 38 

Estrategias  

 

Nota. estrategias primarias de la propuesta  

Figura 39 

Planta primer nivel  

 

Nota. planta de primer nivel con accesos  
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Figura 40 

Planta deprimida  

 

Nota. planta del deprimido por donde se puede observar el recorrido de los carros y buses, y la 

planta del parqueadero del terminal de transporte 

Figura 41  

Cortes  

 

 

Nota. corte transversal y longitudinal  
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Figura 42 

Perfiles  

 

 

Nota. perfil transversal y longitudinal  

Figura 43 

Ampliación   

 

 

Nota. ampliación corte  
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Figura 44 

Ampliación  

 

 

Nota. ampliación perfil  

Figura 45 

Render  

 

Nota. bosque urbano  
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Figura 46 

Render  

 

Nota. plazoleta elevada  

 

Figura 47 

Render  

 

Nota. tratamiento de culatas  
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Figura 48 

Render  

 

Nota. perspectiva aérea  

 

Figura 49 

Render  

 

Nota. tratamiento de culatas  








