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GLOSARIO 

 
MITIGACIÓN: se entiende también por mitigación al conjunto de medidas que se 
pueden tomar para contrarrestar o minimizar los impactos ambientales negativos 
que pudieran tener algunas intervenciones antrópicas. Estas medidas deben estar 
consolidadas en un Plan de mitigación, el que debe formar parte del estudio de 
impacto ambiental.1 
 
PLAN MAESTRO: Instrumento estructurante de primer nivel, que tiene un horizonte 
a lo largo plazo asociado a la estrategia de ordenamiento adoptada para la 
orientación de la programación de la inversión y los requerimientos de suelo en el 
desarrollo de infraestructura y equipamientos2 
 
PLAN PARCIAL: Instrumentos que articulan de manera específica los objetivos de 
ordenamiento territorial con los de gestión del suelo concretando las condiciones 
técnicas, jurídicas, económico-financieras y de diseño urbano que permiten la 
generación de los soportes necesarios para nuevos usos urbanos o para la 
transformación de los espacios urbanos o para la transformación de los espacios 
urbanos previamente existentes.3 
 
REHABILITACIÓN URBANA: actuación destinada a la conservación, recuperación 

y revitalización de áreas urbanas tradicionales. 

REGIÓN: porción de territorio determinada por caracteres étnicos o circunstancias 

especiales de clima, producción, topografía, administración o gobierno. 

UNIDAD DE ACTUACIÓN: corresponde a un área conformada por uno o varios 

inmuebles, cuyo proyecto de delimitación debe quedar perfectamente señalado en 

el plan parcial.4 

 

 

 
 
 
 

 
1 WIKIPEDIA.Colombia. 20 de octubre de 2017. Wikipedia enciclopedia libre. Consultado el 13 de noviembre 
de 2017. 
2 SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACIÓN. Instrumentos de gestión e información, 1 ªed., [versión 1 en línea] 
http://www.sdp.gov.co/transparencia/informaci%C3%B3ninter%C3%A9s/glosario/plan-maestro [13 de 
marzo del 2019] 
3 Ibid pag.  
4 Ibid pág. 
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RESUMEN 

 
El área a intervenir se encuentra en Colombia, en el departamento del Amazonas; 
donde se inicia realizando la primera etapa de intervención en la cual se analiza el 
territorio y sus principales particularidades. Se parte de esto para la realización de 
un plan maestro basado en la recuperación y revitalización de la conectividad fluvial 
por medio del rio Putumayo y una infraestructura de puertos, por otro lado, se 
consolida la integración de esta zona con el resto del país, el aprovechamiento de 
los recursos como impulso de la economía y de nuevas alternativas de producción 
y aprovechamiento de la tierra, generando así ofertas de trabajo para nativos. 
Girando así todo en torno a la biodiversidad donde priman los cultivos, el recurso 
fluvial, zonas de reforestación y zonas de protección nativa y ecológica, a partir de 
esto se plantea un plan maestro en el corregimiento de Tarapacá, específicamente 
en la zona urbana del corregimiento. 
 
El plan pretende abarcar una zona deforestada con el fin de revitalizar y consolidar 
un crecimiento ordenado he equilibrado para el corregimiento, impulsando la 
economía, generando y potencializando productos propios del sector con el fin de 
comercializarlos no solo con el departamento, sino también con el país. Se plantea 
generar una zona central de cultivos árboles frutales y medicinales lo cual 
comprende 4 hectáreas cuadradas  las cuales tendrán  cavidad para abarcar una 
amplia biodiversidad no solo de árboles sino también de flora y fauna del sector, 
este amplio cultivo se ve comunicado con toda la propuesta a partir de una vía 
vehicular principal de conexión entre los proyectos y ciclo rutas internas que 
permiten la comunicación interior con el resto de equipamientos complementarios 
con el fin de mitigar al máximo la contaminación en esta zona ecológica y biodiversa 
del país, la cual proveerá una mejora del estilo de vida, brindar trabajo y generar un 
mejoramiento de las necesidades. 
 
PALABRAS CLAVE 

¶  Biodiversidad 

¶  Conexión 

¶  Economía 

¶  Integración 

¶  Nativo 

¶  Productividad 
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INTRODUCCIÓN 
 

El plan maestro es la primera etapa de elaboración del plan de conexión integral por 
el rio putumayo, el cual abarca toda esta zona que se encuentra en al rededor del 
rio putumayo en la amazonia Colombia, el cual integra parte del trapecio amazónico 
y Tarapacá. El planteamiento principal se basa 3 ejes estructurantes, que vienen 
siendo la estructura vial alternativa, estructura ecológica e infraestructura. A partir 
de esto se propone el plan parcial en el corregimiento de Tarapacá, en el cual se 
evidenciaron problemáticas principales las cuales son: 1. La falta de 
aprovechamiento de los recursos, 2. La falta de infraestructura vial de conexión 
entre todo el corregimiento, 3. Daño de la estructura ecológica y deforestación. El 
plan parcial se encuentra ubicado en la zona norte del corregimiento con el fin de 
generar una ampliación de toda esta zona urbana y así lograra una mejor conexión 
y organización del mismo, por lo cual se plantea una prolongación de una vía 
perimetral vehicular de conexión y al interior de la propuesta ponemos encontrar 
toda una zona de rehabilitación forestal de cultivos, los cuales serán 
complementarios a cada una de las zonas de la propuesta, las cuales son, zona 
productiva, zona educativa, zona de transporte y una zona de comercio. Cada una 
de estas zonas se encuentra conectada por una serie de vías internas, las cuales 
son de carácter peatonal o ciclo rutas, las cuales ayudan a comunicar y al mismo 
tiempo se busca que con estas se mitigue el impacto de contaminación en el 
corregimiento. 
 
Como objetivo principal se busca generar un mayor aprovechamiento de los 
recursos de la zona, esto con el fin de generar conciencia y nuevas oportunidades 
para los habitantes del corregimiento ya que se busca dar a conocer todos los 
beneficios que se encuentran en esta zona de la amazonia y generando un potencial 
económico. 
 
Cuyos objetivos específicos del trajo son: 
 
Generar el mejoramiento de la infraestructura a nivel regional con un equilibrio entre 
el desarrollo urbano, respetando la fauna y flora de la región. 

 
Proteger y fortalecer la estructura natural de la Amazonia promoviendo zonas de 
reforestación y protección. 

 
Proponer estrategias amigables con el amiente a nivel de transporte y promover el 
mejoramiento en oportunidades y calidad de vida de los usuarios. 
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1. DEFINICIÓN DEL PROBLEMA 
 

1.1 DELIMITACIÓN GEOGRÁFICA DEL SECTOR ÁREA DE ESTUDIO  
 
La delimitación geográfica se da en Tarapacá, la cual se encuentra ubicado en la 
parte norte del Trapecio Amazónico, Colombia. 
 
La cual limita al norte con el corregimiento de La Pedrera, al oriente con Brasil, al 
sur con el Río Amazonas y Perú y al occidente con Pero y el Corregimiento de 
Puerto Arica. 
 
Tarapacá cuenta con una población de 3950 personas. Aproximadamente 1312 
personas habitan en el resguardo cotuhe, que tiene un área de 245.227.0 has y se 
divide en 9 comunidades ubicadas entre los ríos Cotuhe y Putumayo.  
 

                               Imagen 1. Departamento del Amazonas, Colombia .Corregimiento 
de Tarapacá 

 
                             Fuente: elaboración propia 

 
 
 

A partir de lo anterior se realizó un sondeo de las ventajas y desventajas que posee 
Tarapacá para asi al momento de plantear un plan maestro y posteriormente un plan 
parcial en la zona urbanizada del corregimiento de Tarapaca. 
 
1.2 RESEÑA HISTÓRICA DEL LUGAR ÁREA DE ESTUDIO 
 
Fue fundado por pobladores peruanos en el año de 1909 complementando su 
colonización en los años de 1910 a 1912, continúo siendo de los peruanos hasta 
1933, un año después de que estallara la guerra colombo-peruana por lo cual a la 
fuerza su soberanía paso a Colombia para que finalmente el mismo año Perú 
aceptara la entrega del trapecio amazónico (actuales Tarapacá, Puerto Nariño y 
Leticia). Su nombre proviene de un antiguo departamento peruano que paso de 
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administración chilena en 1884 luego de la guerra del pacifico. Tarapacá perteneció 
a Perú veinticinco años desde su fundación hasta el combate homónimo en 1933. 
 
Alguno pobladores de aquel departamento al ser expulsados por la administración 
chilena, fueron enviados por el gobierno peruano a colonizar esa zona de la 
amazonia. Se puede acceder a este poblado por vía aérea, o a través de satena 
desde Leticia. 
 
1.3 PROBLEMÁTICA 
 
Área de trabajo corregimiento Tarapacá en el departamento del amazonas se ve 
afectado en la mayor parte de su extensión por la sobre explotación de la fauna y 
flora, además a demás por la contaminación y la desinformación y cultura de sus 
habitantes, lo cual genera que gran parte de los ecosistemas terrestres y acuáticos 
se ven gravemente afectados. Otro de los problemas del territorio se deriva a la falta 
de infraestructura vial adecuada para el desplazamiento también se puede notar 
una gran falta de los servicios básicos para los usuarios. 
 
 

           Imagen 2. Arbol de problemas 

 
          Fuente: elaboración propia. 
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1.4 JUSTIFICACIÓN 
 
Basado en datos existentes del corregimiento de Tarapacá ubicado en el 
departamento del amazonas  se entiende como un sector de alto impacto a nivel 
turístico sin embargo esta actividad está enfocada en ciertos núcleos de mayor 
interés sobre la región como lo son Leticia, o puerto Nariño, dejando de lado las 
conexiones entre ellos las cuales albergan una gran parte de diversidad entre fauna 
y flora marina y terrestre de la región, el plan parcial busca crear un tipo de turismo 
eco sostenible en el corregimiento de Tarapacá teniendo como máxima la 
arquitectura sustentable y sostenible buscando mimetizar el proyecto con el 
entorno.   
 
 
1.5 HIPÓTESIS 
 
Uno de los hechos fundamentales para la creación de un territorio competitivo y que 
mejore la calidad de vida de sus habitantes, con la conservación y preservación de 
los recursos naturales para alcanzar características de mejoramiento que busca 
generar bienes y servicios de calidad haciendo que a su vez se generen actividades 
comerciales y servicios, sin afectar los elementos bióticos y abióticos de los diversos 
ecosistemas con los que cuenta la región. 
 
 
1.6 OBJETIVO GENERAL 
 
Promover el desarrollo de la región con el mejoramiento del desarrollo vial, el 
desarrollo socio económico y poblacional eco sustentable promoviendo el uso de 
sistemas de movilidad no dañinos para promover el turismo y el respeto al medio 
ambiente. 
 
 
1.7 OBJETIVOS ESPECÍFICOS 
 

¶ Generar el mejoramiento de la infraestructura a nivel regional con un equilibrio 
entre el desarrollo urbano, respetando la fauna y flora de la región. 

 

¶ Proteger y fortalecer la estructura natural de la Amazonia promoviendo zonas de 
reforestación y protección. 

 

¶ Proponer estrategias amigables con el amiente a nivel de transporte y promover 
el mejoramiento en oportunidades y calidad de vida de los usuarios. 
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1.8 METODOLOGÍA 
 
La metodología se desarrolló en seis fases. 
 
En la primera se estableció el área de trabajo en el corregimiento de Tarapacá 
donde se lleva a cabo la implantación en el departamento del Amazonas. 
 
En la segunda se identificó la problemática del lugar donde se puede observar que 
hay una gran problemática con la infraestructura vial, de servicios básicos como 
también un problema de deforestación. 
 
En la tercera se desarrollar una propuesta con el nombre de red étnica agro 
biodiversa con la finalidad de que esta supla las falencias que hay en el sector. 
 
En la cuarta se realizó un planteamiento de ciudad acoplándose al casco urbano 
existente del corregimiento y dando una nueva forma eco amigable donde la forma 
de la ciudad está entre los árboles, pero también se maneja una integración con el 
rio. 
 
En la quinta se definió la unidad de actuación unidad de conexión étnica. 
 
Y en la sexta, se realizó el diseño de la propuesta arquitectónica. 
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2. MARCO TEÓRICO  
 
2.1 TEORÍA REGIONAL 
 
La teoría regional está basada en un arco, el cual trata de la conexión de puntos, en 
este caso es conectar 3 puntos que son el parque natural amacayacu, el parque 
natural rio puré y el corregimiento Tarapacá entre si basado en tres principios, 
nodos, conexiones y jerarquías con dos elementos importantes la arquitectura y el 
urbanismo en conjunto, creando una red coherente enlazada entre sí con 
conexiones y teniendo puntos intermedios llamados nodos arquitectónicos dentro 
todo el desarrollo del plan parcial esta teoría permite un entramado más compuesto 
y estructurado llevando a la propuesta a un mayor movimiento turístico.  
 
 
2.2 TEORÍA URBANA 
 
La teoría urbana fundamenta en el desarrollo de espacios urbanos que tienen 
grandes beneficios para las personas como la reducción de estrés, para que los 
usuarios tengan mayor porcentaje de actividad sobre los bordes y al interior 
teniendo una relación con cuerpos de agua como con grandes zonas verdes para 
disminuir el sedentarismo, aumentar el bienestar personal, generando asi 
movimiento dentro de la propuesta urbana y dando una sensación de tranquilidad y 
plenitud a los usuarios que llegan al plan parcial. 
 
 
2.3 TEORÍA ARQUITECTÓNICA 
 
La teoría arquitectónica puntual está sustentada en la intersección de conjuntos 
teniendo en cuenta que cuando dos o más conjuntos se unen crean un punto de 
reunión, de esta manera el volumen arquitectónico parte del esquema de la unión 
de 4 conjuntos principales, generando en las intersecciones esquemas básicos de 
configuración como, adición-sustracción, jerarquía, geometría. 
 
 
2.4 MARCO TEÓRICO REFERENCIAL 
 
 
2.4.1 Referente plan maestro. Terrenos del aeropuerto de Guayaquil es 
presentado por el diseñador Perkins Eastman ganador de una licitación 
internacional convocada en 2017 por la Autoridad Aeroportuaria de Guayaquil y que 
eligió al consorcio ASOPLAN. 
 

Contará con programa destinado a vivienda, oficinas, hoteles, un centro comercial, 

un centro de convenciones, un museo y un parque central.  Incluyendo una 
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estrategia integrada para minimizar el uso de agua potable, proporcionar acceso 

confiable al agua limpia, gestionar la escorrentía de aguas pluviales y maximizar las 

superficies permeables. 

 

                                    Imagen 3. Plan maestro Terrenos del aeropuerto 

                                

                                    Fuente: ARCHDAILY. Plan maestro Terrenos del 

aeropuerto de Guayaquil. [18, de Mayo 2018] 

Disponible en:                        

https://images.adsttc.com/media/images/5afd/9575/f19

7/ccb2/0300/00cb/slideshow/New_City_Guayaquil_Re

nder_Ext_Aerial_Master_Plan.jpg?152656830 

                  

APORTES: 

¶ Generar equipamientos que den una conexión por todo el plan maestro como 

hitos. 

¶ La articulación de medios de transporte de largo alcance de un punto al otro del 

plan maestro. 

 
2.4.2 Referente plan parcial.  Se toma como referente de plan parcial el proyecto 
Entre parques del grupo de arquitectos Célula Arquitectura, el cual es planteado 
para la ciudad de Medellín, Antioquia. 
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                               Imagen 4. Plan parcial Medellín 

  

                                    Fuente: ARCHDAILY Plan parcial entre parques. 

Medellin,Antioquia .[27, de Marzo 2016]                                                                                                              

Disponible en:  https://www.archdaily.co/co/784255/medellin-

recibe-premio-   internacional-por-su-transformacion-

urbana/56f163d8e58eced1f0000104-medellin-recibe-premio-

internacional-por-su-transformacion-urbana-imagen 

 

El plan parcial busca generar una conectividad entre cerros a partir de unos ejes 

ordenadores de conexión, para esto se tomó una zona de intervención más amplia 

con el fin de generar una serie de equipamientos que ayuden a marcar y facilitar la 

conexión respetado y revitalizando el gran eje ecológico como lo es en este caso el 

rio Medellín 

Cuenta con un espacio público complementario y de sesión según lo estipulado en 

la norma, parte de integran las principales vías de transporte la cuales son 

vehiculares, Metro, sistema de buses y se propone un teleférico que conecte los de 

puntos ecológicos principales, sin olvidar que la propuesta también comprende 

zonas de equipamientos culturales tales como museos, instituciones recreativas 

entre otras. 

 

https://www.archdaily.co/co/784255/medellin-recibe-premio-%20%20%20internacional-por-su-transformacion-urbana/56f163d8e58eced1f0000104-medellin-recibe-premio-internacional-por-su-transformacion-urbana-imagen
https://www.archdaily.co/co/784255/medellin-recibe-premio-%20%20%20internacional-por-su-transformacion-urbana/56f163d8e58eced1f0000104-medellin-recibe-premio-internacional-por-su-transformacion-urbana-imagen
https://www.archdaily.co/co/784255/medellin-recibe-premio-%20%20%20internacional-por-su-transformacion-urbana/56f163d8e58eced1f0000104-medellin-recibe-premio-internacional-por-su-transformacion-urbana-imagen
https://www.archdaily.co/co/784255/medellin-recibe-premio-%20%20%20internacional-por-su-transformacion-urbana/56f163d8e58eced1f0000104-medellin-recibe-premio-internacional-por-su-transformacion-urbana-imagen


24 

APORTES: 

¶  Movilidades alternas articuladas entre sí, para facilitar el transporte de usuarios. 

¶  La generación de espacios públicos verdes de sesión que funcionan como 
espacios de transición entre distintas áreas del proyecto como lo son de la cultural 
a la de comercio. 

 
 
2.4.3 Referente proyecto arquitectónico. El aeropuerto internacional de 
Florianópolis se sometió a un proceso de privatización en 2017. Las demandas del 
operador actual llevaron al diseño de una terminal con dos niveles operativos 
(embarque y desembarque) y diez puentes de salida. Esta estructura 
completamente nueva se instaló frente a la pista principal, en un territorio sin 
ocupación previa, para permitir que la terminal existente se desactive. Para permitir 
su implementación en el lado terrestre, se diseñaron nuevos accesos desde la 
ciudad y nuevas áreas de estacionamiento. En el lado aéreo, se construyeron 
nuevas calles de rodaje y una nueva plataforma de aviación. 
 
           Imagen 5. Aeropuerto Internacional Florianópolis 

 
 
         Fuente: ARCHDAILY Aeropuerto Internacional Florianópolis [7, de abril 2020].   

Disponible en    https://www.archdaily.co/co/936494/aeropuerto-internacional-
florianopolis-biselli-katchborian-
arquitetos?ad_source=search&ad_medium=search_result_all.  
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objetivo era reunir un mercado vibrante y un gran parque urbano en una experiencia 
singular e inmersiva. El componente del centro comercial tradicional se combina con 
la experiencia de la naturaleza, la cultura, la educación y la recreación, con el 
objetivo de proporcionar una experiencia estimulante. Al dibujar a los visitantes y a 
los residentes locales por igual, nuestro objetivo es crear un lugar donde la gente 
de Singapur interactúe con los pueblos del mundo". 
 
                  Imagen 6. Aeropuerto de Singapur 

                
 
                Fuente: ARCHDAILY. Aeropuerto de Singapur [23, de diciembre 

de 2014]. Disponible en 
https://www.archdaily.co/co/759413/Safdie%20Architects%20d
ise%C3%B1a%20enorme%20c%C3%BApula%20de%20vidrio
%20para%20el%20Aeropuerto%20de%20Singapur/5481dae4

e58ece0cb300000e [citado el día 3 de mayo de 2020]. 

APORTES:  

¶ Desarrollo de la distribución interior de los espacios organizados de forma 

funcional en cuanto a circulación y el desarrollo natural al interior y el exterior. 

¶ Desarrollo claro de los espacios privados, semi privados y públicos teniendo en 

cuanto el desarrollo y forma del espacio público. 

https://www.facebook.com/sharer/sharer.php?u=http://www.archdaily.co/co/759413/Safdie%20Architects%20dise%C3%B1a%20enorme%20c%C3%BApula%20de%20vidrio%20para%20el%20Aeropuerto%20de%20Singapur
https://www.facebook.com/sharer/sharer.php?u=http://www.archdaily.co/co/759413/Safdie%20Architects%20dise%C3%B1a%20enorme%20c%C3%BApula%20de%20vidrio%20para%20el%20Aeropuerto%20de%20Singapur
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3. DESARROLLO DE LA PROPUESTA 
 
 
3.1 PLAN MAESTRO: ARCO ECOLÓGICO MANIGUA 
 
3.1.1 Diagnóstico regional. El diagnostico regional en el plan maestro se desarrolló 
a partir de un análisis DOFA, en el cual se encuentran evidenciada las necesidades 
a resolver. 
                     

                  Imagen 7. DOFA 

 

 

                 Fuente: elaboración propia. 
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3.1.2 Presentación del plan maestro. La Amazonia actualmente se caracteriza por 
su amplia biodiversidad tanto en flora, fauna y extensa variedad de resguardos 
indígenas los cuales no cuentan con una infraestructura consolidada que los 
comunique. A través del rio putumayo se busca generar una consolidación fluvial de 
conexión por medio de puertos en la cual se reestablezca la economía basada en 
el intercambio de sus propios productos, el cuidado del ecosistema y convertir así 
esta zona en un potencial económico no solo para la Amazonia si no para el país.     
 

                     Imagen 8. Plan Maestro 

 
                     Fuente: elaboración propia. 
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                   Imagen 9.  Ejes Estratégicos resueltos dentro de la propuesta 

 
                              Fuente: elaboración propia. 
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3.2 PLAN PARCIAL: RED ETNICA AGROBIODIVERSA 
 
 
3.2.1 Diagnóstico urbano. El diagnostico urbano se desarrolló a partir de un 
análisis DOFA, que resulta en la Síntesis de problemáticas y necesidades. 
 
Imagen 10.  Diagnostico urbano. 

 
Fuente: elaboración propia. 

 
3.2.2 Presentación del plan parcial. La teoría del plan se alimenta de la simbología 
y   las creencias ancestrales que tiene el pueblo indígena donde se desarrolla el 
proyecto. Es así que se disponen las distintas características de la forma, 
entendiendo el territorio como algo que ha sido profanado y que se busca dar un 
nuevo sentido al sentimiento de apropiación de su cultura de una forma moderna 
sin perder sus raíces y dando a conocer todos esos conocimientos ancestrales. 
 
 

¶ IMPLANTACIÓN. La expansión urbana se encuentra ubicada en toda la zona 
norte del corregimiento donde se encontraba una zona deforestada, esto con el 
fin de mitigar el impacto a la selva amazónica, también comprende algunas 
zonas del corregimiento las cuales se revitalizaron con senderos verdes para así 
generara una adecuada integración de lo nuevo con lo existente. 
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                              Imagen 11.  Plan Parcial 

 

 
 

                                           Fuente: elaboración propia. 

¶ UNIDADES DE ACTUACIÓN. Dentro del Plan Parcial se desarrollan 6 unidades de 
actuación que atienden a distintos enfoques que se complementan entre sí para abarcar las 
problemáticas expuestas anteriormente. Estas se dividen según su enfoque como lo es: 

¶   A) Conciencia étnica 

¶   B) Expresiones nativas 

¶   C) Agricultura amazónica 

¶   D) Conexión étnica 

¶   E) Educación astral 

¶   F) Producción étnica 
 

                                Imagen 12. Unidades de actuación 

 

 

                                               Fuente: elaboración propia. 
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3.2.3 Sistemas del plan parcial.  
 
 

¶ SISTEMA AMBIENTAL. El sistema ambiental se enmarca a partir de un gran 
núcleo central en el cual se encuentra toda una zona verde de cultivos de donde 
se van direccionando asía las chacras de las unidades de vivienda y los 
diferentes parques que se plantean, por esto se plantean ciclo rutas al interior 
para así mitigar la contaminación dentro del corregimiento. 
 

                Imagen 13. Sistema ambiental 

 
 

               Fuente: elaboración propia. 

 
 

¶ SISTEMA DE ESPACIO PÚBLICO. Se plantean una serie de zonas específicas 
de comunicación y esparcimiento como lo son plazas y pabellones los cuales 
complementan y comunican las distintas unidades de actuación de la propuesta. 
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                      Imagen 14. Espacio publico 

 
 

                      Fuente: elaboración propia. 

 

¶ SISTEMA DE MOVILIDAD. Se plantean una serie de vías con el fin de conectar 
todo el corregimiento de diversas formas, como lo son una ciclo ruta perimetral 
a la zona productiva y de vivienda, una vía vehicular que va desde el malecón y 
atraviesa perimetralmente todo el corregimiento y unos caminos peatonales 
complementarios.  

 

                                Imagen 15. Sistema de movilidad 

 
                               Fuente: elaboración propia. 
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3.2.4 Forma urbana. 
 

¶ TIPOLOGÍA DE MANZANA. La tipología de manzana se caracteriza por 
desarrollarse alrededor de núcleos naturales planteados .se adecuan totalmente 
a la topografía del lugar y siguiendo un eje existente, están delimitadas por las 
vías planteadas en el diseño urbano. (imagen 15) 

 

¶ TIPOLOGÍA DE EDIFICIO. El diseño de tipologías se centra en el planteamiento 
de volúmenes que tengan relación con el espacio urbano y las tipologías ya 
existentes y se direccionan en torno a zonas de conexión entre unidades y a 
parques, respetando siempre las mismas distancias entre volumen según lo 
dicta el contexto. La altura predominante es máxima de dos pisos 2 respetando 
así el entorno. (imagen 15) 

 

¶ IMÁGENES PROPUESTAS PLAN PARCIAL  
 

 
               Imagen 16. Forma urbana 

 
 

              Fuente: elaboración propia. 
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3.3 UNIDAD DE ACTUACIÓN: UNIDAD DE CONEXIÓN ETNICA 
 
 
3.3.1 Diagnóstico urbano. Análisis del contexto y el lugar. 
 
 
DETERMINANTES NATUTALES  

 
 

          Imagen 17. Determinantes naturales ï vientos, recorrido solar y vegetación 

 
          
                       

Fuente: elaboración propia. 

 

El recorrido solar y el recorrido de los vientos más fuertes provenientes desde el 

sureste del corregimiento que se dirigen directamente por el bosque que rodea al 

proyecto. 
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¶ DETERMINANTES URBANAS  
 

  Imagen 18. Determinantes urbanas ï ejes, visuales dirección del norte 
 

 

 
             Fuente: elaboración propia. 

 

Las determinantes establecidas a partir de una serie de ejes que van del casco 

urbano original del corregimiento de Tarapacá para dar una forma lineal y una 

conexión directa con el contexto. 

 
3.3.2 Presentación de la unidad de actuación.  
 

¶ Teoría: Diseñar el aeropuerto nacional de Tarapacá para activar la economía y   
la imagen del corregimiento sirviendo el aeropuerto como la puerta de entrada a 
nuevas actividades derivadas del mejoramiento de este como el turismo. 

 

¶ Concepto: conectividad vegetal 
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¶ IMPLANTACIÓN 
 
      Imagen 19. Implantación desde el plan parcial 

 

 
 

       Fuente: elaboración propia. 

¶ USOS 
 

    Imagen 20. Usos generales a nivel de unidad de actuacion 

 

 
 

                  Fuente: elaboración propia. 
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Un conjunto de equipamientos que conforman la unidad de actuación la cual va 

enfocada principalmente en la conectividad. 

 
Imagen 21. Usos planteados dentro de la unidad 

 

 
                                  Fuente: elaboración propia. 
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¶ BIOCLIMÁTICA 
 

Imagen 22. Esquema asolación y vientos 

 

  
 

                                                          Fuente: elaboración propia. 

 

¶ ARBORIZACIÓN 
 

              Imagen 23. Esquema de arborizacion 

 

 
 

                              Fuente: elaboración propia. 
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¶ palo de sangre 

¶ balso, bombona 

¶ chambira 

¶ milpeso 

¶ asai  

¶ yare. 
 

 
3.3.3 Sistemas de la unidad de actuación.  
 

¶ SISTEMA AMBIENTAL 
 

Se desarrolla la propuesta al límite del plan parcial respetando la naturaleza y 

reforestando las áreas de bosque afectadas a los alrededores del proyecto. Ver 

imagen 24. 

        Imagen 24. sistema ambiental en la unidad de actuación 

 

 
 

                    Fuente: elaboración propia. 
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¶ SISTEMA DE ESPACIO PÚBLICO 
 

Se desarrolla un espacio público lineal que conecta directamente con el 
corregimiento y con el plan parcial para tener una conexión directa con estos. Ver 
imagen 25. 

 
            Imagen 25. sistema de espacio público en la unidad de actuación 

 

 
 

                          Fuente: elaboración propia. 

 

¶ SISTEMA DE MOVILIDAD 
 

   Imagen 26. Esquema de movilidad 

 

 
 

                   Fuente: elaboración propia. 
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¶ CUADRO DE ÁREAS 
 
Tabla 1. Cuadro de áreas 
 

 
 
Fuente: elaboración propia. 
 
 
 
3.3.4 Forma urbana. 
 
 

¶ ACCESIBILIDAD: PEATONAL Y VEHICULAR 
 

Imagen 27. Accesibilidad 

 

 
 
             Fuente: elaboración propia. 
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¶ LINDEROS, PARAMENTOS Y AISLAMIENTOS 
 

                   Imagen 28. Área unidad de actuacion 

 

 
 

                                Fuente: elaboración propia. 
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3.4 PROYECTO ARQUITECTÓNICO:   AEROPUERTO NACIONAL DE 
TARAPACA 
 

Teoría y concepto 

Conectividad Y Entrelazamiento  

 
El aeropuerto nacional de Tarapacá se desarrolla a través de unos volúmenes 
entrelazados inspirados en los robles y arboles natales de la zona, árboles y raises 
que se componen y conectan. todo un tronco una unidad viva y funcional, los 
volúmenes están vinculados por medio de los lasos diagonales que componen la 
forma y le dan un funcionamiento lineal y axial. definido como árbol maderable o 
tronco recto, el árbol cumala es propio del trópico por el que inspira el diseño y le 
aporta rigidez, fortaleza y materialidad. tal como un árbol el concepto quiere mejorar 
y conectar a Tarapacá con el centro del país y el triángulo fronterizo entre Brasil y 
Perú, para un mejor desarrollo económico y turístico del sector. 
 
permitiendo una mejor movilización de flujos en el aeropuerto donde los usuarios y 
la carga tienen diferentes vectores. de este modo se empieza la geometrización de 
la topografía lo cual genera caminos en varias direcciones con el fin de facilitar la 
movilidad de los usuarios con diferentes puntos de permanencia para que haya 
flujos dinámicos y estáticos. 
 
 
3.4.1 Presentación proyecto arquitectónico. 
 

¶ TEMA Y USO DEL EDIFICIO  
 

El aeropuerto nacional de Tarapacá es una edificación de carácter de movilidad en 
su mayoría, pero también cuentan con áreas comerciales, para el potencializar al 
corregimiento para optimizar la conectividad de este con el resto del país así mismo 
también para mejorar su economía. 

  
 
 

¶ CRITERIOS DE IMPLANTACIÓN 
 
Sistema vial y emplazamiento: El proyecto se encuentra ubicado en uno de los 

extremos del plan parcial donde conecta con la vía principal vehicular y genera un 

acceso vehicular directo hacia el proyecto con un desarrollo de espacio publico a 

sus costados en cuanto a la zona de carga tiene una vía separada donde esta  se 

conecta directamente con el puerto para el manejo de las cargas.  
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                       Imagen 29. accesibilidad 

 

 
 
                Fuente: elaboración propia. 
 

                     Imagen 30. flujos principales y secundarios 

 

 
 

        Fuente: elaboración propia. 
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Vegetacion: La vegetación se caracteriza por los diferentes tamaños, se 

identificaron doce tipos de cobertura vegetal entre ellos están: buleo, palo de 

sangre, balso, bombona, chambira, milpeso, asai y yare  

 
                         Imagen 31. vegetacion 

  

 
 

                  Fuente: elaboración propia. 
 

Ejes: Las determinantes establecidas a partir de una serie de ejes que van del casco 

urbano original del corregimiento de tarapacá para dar una forma lineal y una 

conexión directa con el contexto. 

                                      Imagen 32. ejes 

 
 

                          Fuente: elaboración propia. 
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Jerarquia: La jerarquía del proyecto se demarca principalmente por su volumen de 

acceso donde este cuenta con una mayor altura y este se conecta con una 

plataforma que dirige a los usuarios al acceso principal. 

así mismo este volumen al ser el principal y estar conectado con el volumen central 

que reparte a los distintos usuarios a las distintas actividades como los son las 

zonas privadas administrativas y de carga en el proyecto. 

 
          Imagen 33. jerarquia 

 

 
    Fuente: elaboración propia. 
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Exploracion de la forma: El proyecto parte de un esquema de volumen rectangular 

el cual se descompone haciendo una sustracción de este donde dos de los 

volúmenes son desplazados y rotados generado una conexión entre los tres y una 

forma lineal, a partir de este se empieza a descomponer generando una serie de 

sustracciones y movimientos en la volumetría para llegar a su forma. 

 
                                        Imagen 34. Transformación de la forma 

 
                                 Fuente: elaboración propia. 
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Bioclimatica: Se generaron retrocesos en las fachadas para el aprovechamiento y 

control de la luz natural. el volumen mas largo se ubico de tal forma que las zonas 

de circulación quedaran al lado norte y las de permanencia al lado sur, 

aprovechando de esta manera la iluminación natural sin interrumpir o cerrar 

espacios para el control de la iluminación para los vientos se generaron cubiertas 

sobrepuestas, permitiendo que los vientos predominantes entren, generando así un 

flujo continuo de ventilación. el proyecto aprovecha los vientos y el sol del sureste 

para generar grandes espacios iluminados naturalmente, con un flujo de vientos 

natural por el proyecto. 
 

 
                         Imagen 35. bioclimática 
  

 
                         Fuente: elaboración propia. 

 

                Imagen 36. bioclimática 

 

 
 

          Fuente: elaboración propia. 
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¶ PROGRAMA ARQUITECTÓNICO CON ÁREAS 
 
Tabla 2. Programa arquitectónico 
 

                       Imagen 37. programa 

 
 

                   Fuente: elaboración propia. 
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                       Imagen 38. programa 

 

 
 

                   Fuente: elaboración propia. 
 

¶ ORGANIGRAMA FUNCIONAL 
 

                       Imagen 39. organigrama 

 

 
 
                Fuente: elaboración propia. 
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¶ ZONIFICACIÓN 
 
                          Imagen 40. zonificacion 

 
                     Fuente: elaboración propia. 
 
 
                     Imagen 41. Zonificacion 

 

 
                         Fuente: elaboración propia. 
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3.4.2 Desarrollo del proyecto 
 

¶ ELEMENTOS DE COMPOSICIÓN  
 
 

                   Imagen 42. masa 

 

 
                        Fuente: elaboración propia.  
 

                   Imagen 43. adición y sustracción  

 
 

 
                         Fuente: elaboración propia.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



53 

                                 Imagen 44. desplazamiento 

 
                           Fuente: elaboración propia.  
 
  
                                 Imagen 45. desplazamiento de volúmenes 

 
                           Fuente: elaboración propia.  

 
 

                                 Imagen 46. envolventes 
 

 
                             Fuente: elaboración propia. 
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¶ SISTEMA DE CIRCULACIÓN  
                               
                    Imagen 47. accesiilidad 
 

 
 

                 Fuente: elaboración propia. 
 
 

                    Imagen 48. puntos fijos y rampas 
 

 
 

                 Fuente: elaboración propia. 
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               Imagen 49. rutas de evacuacion 
 

 
 
             Fuente: elaboración propia. 
 

¶ SISTEMA ESTRUCTURAL Y CONSTRUCTIVO 
 
                                                    Imagen 50. modulacion 
 

 
 

                                           Fuente: elaboración propia. 
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                           Imagen 51. estructura 
 

 
                      Fuente: elaboración propia. 
 
                          Imagen 52. estructura 
 

 
                      Fuente: elaboración propia. 

 
                          Imagen 53. estructura 

 

 
                      Fuente: elaboración propia. 
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                        Imagen 54. estructura 

 

 
                    Fuente: elaboración propia. 
 
                        Imagen 55. detalle de viga 

 

 
                     Fuente: elaboración propia. 

 
                              Imagen 56. detalle de viga 

 

 
                          Fuente: elaboración propia. 
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                               Imagen 57. detalle 

 

 
                          Fuente: elaboración propia. 
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 3.5 PLANIMETRÍA 
 
                          Plano 1. Planta arquitectónica primer nivel 
 

 
                           Fuente: elaboración propia. 
 










































































