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GLOSARIO

MITIGACION: se entiende también por mitigacién al conjunto de medidas que se
pueden tomar para contrarrestar o minimizar los impactos ambientales negativos
que pudieran tener algunas intervenciones antropicas. Estas medidas deben estar
consolidadas en un Plan de mitigacion, el que debe formar parte del estudio de
impacto ambiental.*

PLAN MAESTRO: Instrumento estructurante de primer nivel, que tiene un horizonte
a lo largo plazo asociado a la estrategia de ordenamiento adoptada para la
orientacion de la programacion de la inversion y los requerimientos de suelo en el
desarrollo de infraestructura y equipamientos?

PLAN PARCIAL: Instrumentos que articulan de manera especifica los objetivos de
ordenamiento territorial con los de gestion del suelo concretando las condiciones
técnicas, juridicas, econdémico-financieras y de disefio urbano que permiten la
generacion de los soportes necesarios para nuevos usos urbanos o para la
transformaciéon de los espacios urbanos o para la transformacion de los espacios
urbanos previamente existentes.?

REHABILITACION URBANA: actuacion destinada a la conservacion, recuperacion
y revitalizacion de areas urbanas tradicionales.

REGION: porcion de territorio determinada por caracteres étnicos o circunstancias
especiales de clima, produccién, topografia, administracion o gobierno.

UNIDAD DE ACTUACION: corresponde a un area conformada por uno o varios
inmuebles, cuyo proyecto de delimitacion debe quedar perfectamente sefialado en
el plan parcial.#

1 WIKIPEDIA.Colombia. 20 de octubre de 2017. Wikipedia enciclopedia libre. Consultado el 13 de noviembre

de 2017.

2 SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACION. Instrumentos de gestion e informacion, 1 2ed., [version 1 en linee
http://www.sdp.gov.co/transparencidahformaci%C3%B3ninter%C3%A9s/glosario/plaestro [13 de

marzo del 2019]

3 Ibid pag.

4 1bid pag.

14



RESUMEN

El area a intervenir se encuentra en Colombia, en el departamento del Amazonas;
donde se inicia realizando la primera etapa de intervencion en la cual se analiza el
territorio y sus principales particularidades. Se parte de esto para la realizacion de
un plan maestro basado en la recuperacion y revitalizacion de la conectividad fluvial
por medio del rio Putumayo y una infraestructura de puertos, por otro lado, se
consolida la integracion de esta zona con el resto del pais, el aprovechamiento de
los recursos como impulso de la economia y de nuevas alternativas de produccion
y aprovechamiento de la tierra, generando asi ofertas de trabajo para nativos.
Girando asi todo en torno a la biodiversidad donde priman los cultivos, el recurso
fluvial, zonas de reforestacion y zonas de proteccidn nativa y ecoldgica, a partir de
esto se plantea un plan maestro en el corregimiento de Tarapacd, especificamente
en la zona urbana del corregimiento.

El plan pretende abarcar una zona deforestada con el fin de revitalizar y consolidar
un crecimiento ordenado he equilibrado para el corregimiento, impulsando la
economia, generando y potencializando productos propios del sector con el fin de
comercializarlos no solo con el departamento, sino también con el pais. Se plantea
generar una zona central de cultivos arboles frutales y medicinales lo cual
comprende 4 hectéreas cuadradas las cuales tendran cavidad para abarcar una
amplia biodiversidad no solo de arboles sino también de flora y fauna del sector,
este amplio cultivo se ve comunicado con toda la propuesta a partir de una via
vehicular principal de conexion entre los proyectos y ciclo rutas internas que
permiten la comunicacién interior con el resto de equipamientos complementarios
con el fin de mitigar al maximo la contaminacién en esta zona ecoldgica y biodiversa
del pais, la cual proveera una mejora del estilo de vida, brindar trabajo y generar un
mejoramiento de las necesidades.

PALABRAS CLAVE

1 Biodiversidad
1 Conexion

1 Economia

1 Integracion
1 Nativo

9 Productividad
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INTRODUCCION

El plan maestro es la primera etapa de elaboracion del plan de conexion integral por
el rio putumayo, el cual abarca toda esta zona que se encuentra en al rededor del
rio putumayo en la amazonia Colombia, el cual integra parte del trapecio amazonico
y Tarapaca. El planteamiento principal se basa 3 ejes estructurantes, que vienen
siendo la estructura vial alternativa, estructura ecologica e infraestructura. A partir
de esto se propone el plan parcial en el corregimiento de Tarapaca, en el cual se
evidenciaron problematicas principales las cuales son: 1. La falta de
aprovechamiento de los recursos, 2. La falta de infraestructura vial de conexion
entre todo el corregimiento, 3. Dafo de la estructura ecologica y deforestacion. El
plan parcial se encuentra ubicado en la zona norte del corregimiento con el fin de
generar una ampliacion de toda esta zona urbana y asi lograra una mejor conexion
y organizacion del mismo, por lo cual se plantea una prolongacion de una via
perimetral vehicular de conexion y al interior de la propuesta ponemos encontrar
toda una zona de rehabilitacion forestal de cultivos, los cuales seran
complementarios a cada una de las zonas de la propuesta, las cuales son, zona
productiva, zona educativa, zona de transporte y una zona de comercio. Cada una
de estas zonas se encuentra conectada por una serie de vias internas, las cuales
son de caracter peatonal o ciclo rutas, las cuales ayudan a comunicar y al mismo
tiempo se busca que con estas se mitigue el impacto de contaminacién en el
corregimiento.

Como objetivo principal se busca generar un mayor aprovechamiento de los
recursos de la zona, esto con el fin de generar conciencia y nuevas oportunidades
para los habitantes del corregimiento ya que se busca dar a conocer todos los
beneficios que se encuentran en esta zona de la amazonia y generando un potencial
econdmico.

Cuyos obijetivos especificos del trajo son:

Generar el mejoramiento de la infraestructura a nivel regional con un equilibrio entre
el desarrollo urbano, respetando la fauna y flora de la region.

Proteger y fortalecer la estructura natural de la Amazonia promoviendo zonas de
reforestacion y proteccion.

Proponer estrategias amigables con el amiente a nivel de transporte y promover el
mejoramiento en oportunidades y calidad de vida de los usuarios.
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1. DEFINICION DEL PROBLEMA
1.1 DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

La delimitacion geogréfica se da en Tarapacd, la cual se encuentra ubicado en la
parte norte del Trapecio Amazdénico, Colombia.

La cual limita al norte con el corregimiento de La Pedrera, al oriente con Brasil, al
sur con el Rio Amazonas y Peru y al occidente con Pero y el Corregimiento de
Puerto Arica.

Tarapaca cuenta con una poblacién de 3950 personas. Aproximadamente 1312
personas habitan en el resguardo cotuhe, que tiene un area de 245.227.0 has y se
divide en 9 comunidades ubicadas entre los rios Cotuhe y Putumayo.

Imagen 1. Departamento del Amazonas, Colombia .Corregimiento
de Tarapacéa

‘e
ﬁ
K o

TARAPACA

Fuente: elaboracion propia

A partir de lo anterior se realizé un sondeo de las ventajas y desventajas que posee
Tarapaca para asi al momento de plantear un plan maestro y posteriormente un plan
parcial en la zona urbanizada del corregimiento de Tarapaca.

1.2RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO

Fue fundado por pobladores peruanos en el afio de 1909 complementando su
colonizacion en los afios de 1910 a 1912, contindo siendo de los peruanos hasta
1933, un afio después de que estallara la guerra colombo-peruana por lo cual a la
fuerza su soberania paso a Colombia para que finalmente el mismo afio Peru
aceptara la entrega del trapecio amazonico (actuales Tarapaca, Puerto Narifio y
Leticia). Su nombre proviene de un antiguo departamento peruano que paso de
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administracion chilena en 1884 luego de la guerra del pacifico. Tarapaca pertenecio
a Peru veinticinco afios desde su fundacion hasta el combate homonimo en 1933.

Alguno pobladores de aquel departamento al ser expulsados por la administracion
chilena, fueron enviados por el gobierno peruano a colonizar esa zona de la
amazonia. Se puede acceder a este poblado por via aérea, 0 a través de satena
desde Leticia.

1.3 PROBLEMATICA

Area de trabajo corregimiento Tarapacéa en el departamento del amazonas se ve
afectado en la mayor parte de su extension por la sobre explotacion de la fauna y
flora, ademas a demas por la contaminacion y la desinformacion y cultura de sus
habitantes, lo cual genera que gran parte de los ecosistemas terrestres y acuaticos
se ven gravemente afectados. Otro de los problemas del territorio se deriva a la falta
de infraestructura vial adecuada para el desplazamiento también se puede notar
una gran falta de los servicios basicos para los usuarios.

Imagen 2. Arbol de problemas

-ALTERACION DE LOS CICLOS -PREDIOS PARA LA
NATURALES ~DE  ESPECIES DIFICULTAD oE GANADERIA EXTENSIVA
MIGRATORIAS (DELFINES) )

LR ) -DEFORESTACION
-DESPLAZAMIENTO DE ESPECIES -DESCONEXION _COMERCIAL INCENDIOS FORESTALES
SILVESTRES CON LA NACION Y BAJO -ALTOS NIVELES DE .

_ NIVEL DE COMPETITIVIDAD MORTALIDAD EN -EXPLOTACION INADECUADA
-CONTAMINACION DE FUENTES . COMUNIDADES INDIGENAS DE LOS RECURSOS DEL
HIDRICAS -INCOMUNICACION  ENTRE T SAIIT ) [ LI O AMAZONAS

POBLACIONES CERCANAS Y )
= TRANSPORTE DESINTERES POR PARTE DE
-IMPACTO NEGATIVO EN LOS MAS TIEMPO DE RECORRIDO
e TRABAJADORES A OBTENER
_CONSUMO  DE  AGUA -AVANCE DE ENFERMEDADES EDUCACION TECNICA
-EXTINCION DE FLORA CONTROLABLES .
EONIARINEDA -MIGRACION POR PARTE DE
-MIGRACION DE FAUNA TRABAJADORES CALIFICADOS
-MIGRACION DE -DISMINUCION DE LAS AREAS
COMUNIDADES INDIGENAS Y DE PROTECCION AMBIENTAL
PERDIDA DE ECOSISTEMAS
ALTOS NIVELES DE 5
TALA INDISCRIMINADA DE INEFICIENCIA DEL SERVICIO DE PROYECTOS DE EXPLOTACION
‘ ARBOLES ‘ INSALUBRIDAD EN PUERTOS | SALUD EXISTENTE | ‘ INSOSTENIBLE ‘

ELUVIALES.

EXPLOTACION DESCONTROLADA DE LOS RECURSOS AMBIENTALES DE LA REGION AMAZONICA
Y DESCONEXION CON EL CENTRO PRODUCTOR DEL PAIS

DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA INEXISTENCIA DE UN SISTEMA MAL MANEJO DE RECURSOS
| INADECUADO USO DEL SUELO ‘ FLUVIAL ‘ INTEGRAL DE SALUD ECONOMICOS DE LA REGION
-CAMBIOS  EN LA -DEFICIT DE LA -DEFICIT DE ATENCION DE
LEGISLACION ENTORNO INFRAESTRUCTURA VIAL SALUD EN  RESGUARDOS é?él“oﬂfc'g%?ffﬁm?ﬁ
A LAS AREAS EXISTENTE INDIGENAS Grma
PROTEGIDAS
-INEXISTENCIA DE
RUEONECTOS (212 INFRAESTRUCTURA VIAL -POCOS PROFESIONALES DE -COMERCIO ILEGAL DE FLORA
INFRAESTRUCTURA  VIAL AR Y FAUNA
MAL PLANIFICADOS COUEER A B ED
NACIONAL
-DEFORESTACION -COMERCIO  ILEGAL  DE
-MEDIOS DE TRANSPORTE MADERA
_CONTAMINACION  DE PRECARIOS E IMPROVISADOS
FUENTES HIDRICAS
-EXPLOTACION LICIA E
1LICITA
-MINERIA ILEGAL

Fuente: elaboracion propia.
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1.4 JUSTIFICACION

Basado en datos existentes del corregimiento de Tarapacad ubicado en el
departamento del amazonas se entiende como un sector de alto impacto a nivel
turistico sin embargo esta actividad esta enfocada en ciertos ndcleos de mayor
interés sobre la region como lo son Leticia, o puerto Narifio, dejando de lado las
conexiones entre ellos las cuales albergan una gran parte de diversidad entre fauna
y flora marina y terrestre de la regién, el plan parcial busca crear un tipo de turismo
eco sostenible en el corregimiento de Tarapaca teniendo como maxima la
arquitectura sustentable y sostenible buscando mimetizar el proyecto con el
entorno.

1.5 HIPOTESIS

Uno de los hechos fundamentales para la creacion de un territorio competitivo y que
mejore la calidad de vida de sus habitantes, con la conservacion y preservacion de
los recursos naturales para alcanzar caracteristicas de mejoramiento que busca
generar bienes y servicios de calidad haciendo que a su vez se generen actividades
comerciales y servicios, sin afectar los elementos bidticos y abitticos de los diversos
ecosistemas con los que cuenta la region.

1.6 OBJETIVO GENERAL
Promover el desarrollo de la region con el mejoramiento del desarrollo vial, el
desarrollo socio econémico y poblacional eco sustentable promoviendo el uso de

sistemas de movilidad no dafinos para promover el turismo y el respeto al medio
ambiente.

1.7 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1 Generar el mejoramiento de la infraestructura a nivel regional con un equilibrio
entre el desarrollo urbano, respetando la fauna y flora de la region.

1 Protegery fortalecer la estructura natural de la Amazonia promoviendo zonas de
reforestacion y proteccion.

1 Proponer estrategias amigables con el amiente a nivel de transporte y promover
el mejoramiento en oportunidades y calidad de vida de los usuarios.
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1.8 METODOLOGIA
La metodologia se desarroll6 en seis fases.

En la primera se establecio el area de trabajo en el corregimiento de Tarapaca
donde se lleva a cabo la implantacion en el departamento del Amazonas.

En la segunda se identifico la problematica del lugar donde se puede observar que
hay una gran problematica con la infraestructura vial, de servicios basicos como
también un problema de deforestacion.

En la tercera se desarrollar una propuesta con el nombre de red étnica agro
biodiversa con la finalidad de que esta supla las falencias que hay en el sector.

En la cuarta se realizé un planteamiento de ciudad acoplandose al casco urbano
existente del corregimiento y dando una nueva forma eco amigable donde la forma
de la ciudad esta entre los arboles, pero también se maneja una integracion con el
ro.

En la quinta se definio la unidad de actuacion unidad de conexion étnica.

Y en la sexta, se realizo el disefio de la propuesta arquitectdnica.

20



2. MARCO TEORICO
2.1 TEORIA REGIONAL

La teoria regional esta basada en un arco, el cual trata de la conexion de puntos, en
este caso es conectar 3 puntos que son el parque natural amacayacu, el parque
natural rio puré y el corregimiento Tarapaca entre si basado en tres principios,
nodos, conexiones y jerarquias con dos elementos importantes la arquitectura y el
urbanismo en conjunto, creando una red coherente enlazada entre si con
conexiones y teniendo puntos intermedios llamados nodos arquitecténicos dentro
todo el desarrollo del plan parcial esta teoria permite un entramado mas compuesto
y estructurado llevando a la propuesta a un mayor movimiento turistico.

2.2 TEORIA URBANA

La teoria urbana fundamenta en el desarrollo de espacios urbanos que tienen
grandes beneficios para las personas como la reduccion de estrés, para que los
usuarios tengan mayor porcentaje de actividad sobre los bordes y al interior
teniendo una relacion con cuerpos de agua como con grandes zonas verdes para
disminuir el sedentarismo, aumentar el bienestar personal, generando asi
movimiento dentro de la propuesta urbana y dando una sensacion de tranquilidad y
plenitud a los usuarios que llegan al plan parcial.

2.3 TEORIA ARQUITECTONICA

La teoria arquitectdnica puntual esta sustentada en la interseccion de conjuntos
teniendo en cuenta que cuando dos o mas conjuntos se unen crean un punto de
reunion, de esta manera el volumen arquitectonico parte del esquema de la unién
de 4 conjuntos principales, generando en las intersecciones esquemas basicos de
configuracion como, adicion-sustraccion, jerarquia, geometria.

2.4 MARCO TEORICO REFERENCIAL

2.4.1 Referente plan maestro. Terrenos del aeropuerto de Guayaquil es
presentado por el disefiador Perkins Eastman ganador de una licitacion
internacional convocada en 2017 por la Autoridad Aeroportuaria de Guayaquil y que
eligié al consorcio ASOPLAN.

Contara con programa destinado a vivienda, oficinas, hoteles, un centro comercial,
un centro de convenciones, un museo y un parque central. Incluyendo una
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estrategia integrada para minimizar el uso de agua potable, proporcionar acceso
confiable al agua limpia, gestionar la escorrentia de aguas pluviales y maximizar las
superficies permeables.

Imagen 3. Plan maestro Terrenos del aeropuerto

Fuente: ARCHDAILY. Plan maestro Terrenos del
aeropuerto de Guayaquil. [18, de Mayo 2018]
Disponible en:
https://images.adsttc.com/media/images/5afd/9575/f19
7/ccb2/0300/00ch/slideshow/New_City Guayaquil_Re
nder_Ext_Aerial_Master_Plan.jpg?152656830

APORTES:

1 Generar equipamientos que den una conexion por todo el plan maestro como
hitos.

9 La articulacion de medios de transporte de largo alcance de un punto al otro del
plan maestro.

2.4.2 Referente plan parcial. Se toma como referente de plan parcial el proyecto
Entre parques del grupo de arquitectos Célula Arquitectura, el cual es planteado
para la ciudad de Medellin, Antioquia.
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Imagen 4. Plan parcial Medellin

Fuente: ARCHDAILY Plan parcial entre parques.

Medellin,Antioquia [27, de Marzo 2016]
Disponible en: https://www.archdaily.co/co/784255/medellin-
recibe-premio- internacional-por-su-transformacion-

urbana/56f163d8e58eced1f0000104-medellin-recibe-premio-
internacional-por-su-transformacion-urbana-imagen

El plan parcial busca generar una conectividad entre cerros a partir de unos ejes
ordenadores de conexion, para esto se tomo6 una zona de intervencién mas amplia
con el fin de generar una serie de equipamientos que ayuden a marcar y facilitar la
conexién respetado y revitalizando el gran eje ecolégico como lo es en este caso el
rio Medellin

Cuenta con un espacio publico complementario y de sesién segun lo estipulado en
la norma, parte de integran las principales vias de transporte la cuales son
vehiculares, Metro, sistema de buses y se propone un teleférico que conecte los de
puntos ecoldgicos principales, sin olvidar que la propuesta también comprende
zonas de equipamientos culturales tales como museos, instituciones recreativas
entre otras.
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APORTES:

1 Movilidades alternas articuladas entre si, para facilitar el transporte de usuarios.

9 La generacién de espacios publicos verdes de sesion que funcionan como
espacios de transicion entre distintas areas del proyecto como lo son de la cultural
a la de comercio.

2.4.3 Referente proyecto arquitecténico. El aeropuerto internacional de
Florianopolis se sometié a un proceso de privatizaciéon en 2017. Las demandas del
operador actual llevaron al disefio de una terminal con dos niveles operativos
(embarque y desembarque) y diez puentes de salida. Esta estructura
completamente nueva se instal6 frente a la pista principal, en un territorio sin
ocupacioén previa, para permitir que la terminal existente se desactive. Para permitir
su implementacién en el lado terrestre, se diseflaron nuevos accesos desde la
ciudad y nuevas areas de estacionamiento. En el lado aéreo, se construyeron
nuevas calles de rodaje y una nueva plataforma de aviacion.

Imagen 5. Aeropuerto Internacional Florianopolis

Fuente: ARCHDAILY Aeropuerto Internacional Florianopolis [7, de abril 2020].
Disponible en  https://www.archdaily.co/co/936494/aeropuerto-internacional-
florianopolis-biselli-katchborian-
arquitetos?ad_source=search&ad_medium=search_result_all.
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objetivo era reunir un mercado vibrante y un gran parque urbano en una experiencia
singular e inmersiva. El componente del centro comercial tradicional se combina con
la experiencia de la naturaleza, la cultura, la educacion y la recreacion, con el
objetivo de proporcionar una experiencia estimulante. Al dibujar a los visitantes y a
los residentes locales por igual, nuestro objetivo es crear un lugar donde la gente
de Singapur interactde con los pueblos del mundo".

Imagen 6. Aeropuerto de Singapur

Fuente: ARCHDAILY. Aeropuerto de Singapur [23, de diciembre
de 2014]. Disponible en
https://www.archdaily.co/co/759413/Safdie%20Architects%20d
ise%C3%B1a%20enorme%20c%C3%BApula%20de%20vidrio
%20para%?20el%20Aeropuerto%20de%20Singapur/5481dae4
€58ece0ch300000e [citado el dia 3 de mayo de 2020].

APORTES:

1 Desarrollo de la distribucion interior de los espacios organizados de forma
funcional en cuanto a circulacion y el desarrollo natural al interior y el exterior.

9 Desarrollo claro de los espacios privados, semi privados y publicos teniendo en
cuanto el desarrollo y forma del espacio publico.
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3. DESARROLLO DE LA PROPUESTA

3.1 PLAN MAESTRO: ARCO ECOLOGICO MANIGUA
3.1.1 Diagnostico regional. El diagnostico regional en el plan maestro se desarrollé

a partir de un andlisis DOFA, en el cual se encuentran evidenciada las necesidades
a resolver.

Imagen 7. DOFA

.

La INSUFICIENCIA DE PROFESIONALES indigenas y la carencia de materiales
pedagogicos en lengua nativa.

+ Insuficiencia de centros de SALUD

= Carece de personal permanente en zonas de PROTECCION.

+ La falta de ORGANIZACION en manejo de archivos y documentacion de las
comunidades y |a falta de formacion y capacitacion a los lideres.

*  Alto porcentaje de BIODIVERSIDAD De fauna y flora exuberantes, el area del
Parques.

. El ENFOQUE DIFERENCIAL de los Equipos territoriales con comunidades
indigenas y afros en a los actores sectoriales, transectoriales y comunitarios de
los territorios.

* Lariqueza CULTURAL de toda la region con las variedad comunidades indigenas.

+  Proyectar HERRAMIENTAS TECNOLOGICAS para promover la comunicacién con

dreas remotas.

* La CONECTIVIDAD que existe entre las comunidades por medio del rio Cotuhe y
Putumayo.

+  La PROMOCION del 4rea que respecta a los productos de mayor comercializacién
(Yuca y diversos tubérculos, plantas medicinales y artesanales, arboles
maderables y frutales)

* La ESTRUCTURA FLUVIAL el rio putumayo y el rio amazonas formando una
estructura hidrica fundamental para la comunicacion.

* Las INUNDACIONES de centros poblados por épocas del aiio

+ La DEFORESTACION afecta a todo el ecosistema principalmente a las plantas y
causalmente a la fauna de |a zona.

»  La MINERIA ,extraccion de petroleo y gas, en las areas protegidas dafian y contaminan
el ecositema.

Fuente: elaboracion propia.
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3.1.2 Presentacioén del plan maestro. La Amazonia actualmente se caracteriza por
su amplia biodiversidad tanto en flora, fauna y extensa variedad de resguardos
indigenas los cuales no cuentan con una infraestructura consolidada que los
comunique. A través del rio putumayo se busca generar una consolidacién fluvial de
conexion por medio de puertos en la cual se reestablezca la economia basada en
el intercambio de sus propios productos, el cuidado del ecosistema y convertir asi
esta zona en un potencial econémico no solo para la Amazonia si no para el pais.

Imagen 8. Plan Maestro

.
Ay
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PLAN MAESTRO

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 9. Ejes Estratégicos resueltos dentro de la propuesta

PRODUCCION CONTROLADA

PROTECCION

CABARAS DF CONTROL FORESTAL : RED DE CABARAS para b
viglancia de puarda dosques.
05 ¢

TRADICION

COMPLLIOS IDUCATIVOS (SFLCALIZADOS:

N e
Fuente: elaboracion propia.

28



3.2 PLAN PARCIAL: RED ETNICA AGROBIODIVERSA

3.2.1 Diagnéstico urbano. El diagnostico urbano se desarroll6 a partir de un
analisis DOFA, que resulta en la Sintesis de probleméticas y necesidades.

Imagen 10. Diagnostico urbano.

Impacto por deforestacién
La zona con mayor explotacién de suelo se
encuentra al norte del corregimiento, evidenciando
usos de suelo deshabitados y deforestados

B IMPACTO MUY ALT@. -
IMPACTO ALTO

Densidad arbérea

Gracias a la biodiversidad y la riqueza en minerales
que le ofrece el rio putumayo, Tarapacid esta
fortalecida con un 80 % de densidad de arboles que
van de los 5 a los 30 metros de alto, concentrados
en la zona alta del corregimiento

Area de desarrollo

La tendencia de desarrollo urbano se evidencia
hacia la zona este, las entidades de desarrollo
las proyectan en este sentido, afiadiendo la
zona norte con déficit en el suelo erosionado

ZONA PRINCIPAL
ZONA DE CONSOLIDACION
ZONA DE CRECIMIENTO

Tendencia en deforestacion

Debido a las disposiciones del municipio la
deforestacién tiende con mayor frecuencia a
la zona este, en donde se encuentra el
aeropuerto

Zonificacién por usos

La tendencia mas importante que se registra n el
territorio se evidencia en la densidad de vivienda,
teniendo uso mixto en alguno de sus casos, y
comercializando los productos hacia la zona de

puerto
Las entidades importantes estdn centralizadas

Accesibilidad \

Las vias principales brindan una accesibilidad
limitada, 3 de las 4 etnias se articulan por medio
de trochas y elementos de baja infraestructura.
Algunas comunidades se encuentra en contaste
coche con la tecnicidad y prefieren apartarse de
costumbres occidentales.

Fuente: elaboracion propia.

3.2.2 Presentacion del plan parcial. La teoria del plan se alimenta de la simbologia
y las creencias ancestrales que tiene el pueblo indigena donde se desarrolla el
proyecto. Es asi que se disponen las distintas caracteristicas de la forma,
entendiendo el territorio como algo que ha sido profanado y que se busca dar un
nuevo sentido al sentimiento de apropiacion de su cultura de una forma moderna
sin perder sus raices y dando a conocer todos esos conocimientos ancestrales.

! IMPLANTACION. La expansion urbana se encuentra ubicada en toda la zona
norte del corregimiento donde se encontraba una zona deforestada, esto con el
fin de mitigar el impacto a la selva amazonica, también comprende algunas
zonas del corregimiento las cuales se revitalizaron con senderos verdes para asi
generara una adecuada integracion de lo nuevo con lo existente.
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Imagen 11. Plan Parcial

Fuente: elaboracion propia.

1 UNIDADES DE ACTUACION. Dentro del Plan Parcial sgesarrollan 6 unidades de
actuacion que atienden a distintos enfoques que se complementan entre si para abarcar las
problematicas expuestanteriormente. Estas se dividen segun su enfoque como lo es:

A) Conciencia étnica
B) Expresiones nativas

C) Agicultura amazonica
D) Conexion étnica
E) Educacion astral
F) Produccién étnica

=A =4 =8 =4 -8 =2

Imagen 12. Unidades de actuacion

Fuente: elaboracion propia.
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3.2.3 Sistemas del plan parcial.

1 SISTEMA AMBIENTAL. EIl sistema ambiental se enmarca a partir de un gran
nucleo central en el cual se encuentra toda una zona verde de cultivos de donde
se van direccionando asia las chacras de las unidades de vivienda y los
diferentes parques que se plantean, por esto se plantean ciclo rutas al interior
para asi mitigar la contaminacion dentro del corregimiento.

Imagen 13. Sistema ambiental

Fuente: elaboracion propia.

f SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO. Se plantean una serie de zonas especificas
de comunicacion y esparcimiento como lo son plazas y pabellones los cuales
complementan y comunican las distintas unidades de actuacion de la propuesta.
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Imagen 14. Espacio publico

- S
ﬂ- e Cuerpo hidrico

%)+ Plaza de cultura
étnica

8Z. e procesadora de
agro biodiversos

% +  Distrito de manejo

forestal sostenible

‘# +  Complejo de investigacién y
desarrollo medicinal.
"+ Punto de acopio y
acuicultura amazénica
© Plaza de
mercado
3
7 *  Aeropuerto
4 - Tarapacé
4% . pabelien étnico
artesanal
¥ . buerto intermodal de
A carga y pasajeros
v;)% - Eje ambiental y ciclo
a via
’ *  Unidad de

investigacién

Fuente: elaboracion propia.

1 SISTEMA DE MOVILIDAD. Se plantean una serie de vias con el fin de conectar
todo el corregimiento de diversas formas, como lo son una ciclo ruta perimetral
a la zona productiva y de vivienda, una via vehicular que va desde el malecény

atraviesa perimetralmente todo el corregimiento y unos caminos peatonales
complementarios.

Imagen 15. Sistema de movilidad

® CICLORUTA

® MALECON
PEATOLAN

® VEICULAR

Fuente: elaboracion propia.

32



3.2.4 Forma urbana.

)l

TIPOLOGIA DE MANZANA. La tipologia de manzana se caracteriza por
desarrollarse alrededor de nucleos naturales planteados .se adecuan totalmente
a la topografia del lugar y siguiendo un eje existente, estan delimitadas por las
vias planteadas en el disefio urbano. (imagen 15)

TIPOLOGIA DE EDIFICIO. El disefio de tipologias se centra en el planteamiento
de volumenes que tengan relacion con el espacio urbano y las tipologias ya
existentes y se direccionan en torno a zonas de conexion entre unidades y a
parques, respetando siempre las mismas distancias entre volumen segun lo
dicta el contexto. La altura predominante es maxima de dos pisos 2 respetando
asi el entorno. (imagen 15)

IMAGENES PROPUESTAS PLAN PARCIAL

Imagen 16. Forma urbana

® ALAMEDA ® LIMITE DE UNIDAD DE ACTUACION
FLUVIAL ® CHAGRAS (CULTIVOS) PISCICOLA
PEATOLAN VIVIENDA LOCAL
N ® ©® MUELLE VIVIENDA PROPUESTA CHAGRAS PISCICOLAS

Y VEHICULAR @ MALECON

Fuente: elaboracién propia.
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3.3 UNIDAD DE ACTUACION: UNIDAD DE CONEXION ETNICA

3.3.1 Diagnéstico urbano. Analisis del contexto y el lugar.

DETERMINANTES NATUTALES

Imagen 17. Determinantes naturales i vientos, recorrido solar y vegetacion

e
ooooooooooooooo

[FEEE=Tee
55
(sl s O 2D

R R R e ‘

Fuente: elaboracion propia.

El recorrido solar y el recorrido de los vientos mas fuertes provenientes desde el
sureste del corregimiento que se dirigen directamente por el bosque que rodea al
proyecto.
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1 DETERMINANTES URBANAS

Imagen 18. Determinantes urbanas i ejes, visuales direccién del norte

.

v

Fuente: elaboracion propia.

Las determinantes establecidas a partir de una serie de ejes que van del casco
urbano original del corregimiento de Tarapacad para dar una forma lineal y una
conexion directa con el contexto.

3.3.2 Presentacion de la unidad de actuacion.

1 Teoria: Disefar el aeropuerto nacional de Tarapaca para activar la economia y
la imagen del corregimiento sirviendo el aeropuerto como la puerta de entrada a
nuevas actividades derivadas del mejoramiento de este como el turismo.

1 Concepto: conectividad vegetal
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1 IMPLANTACION

Imagen 19. Implantacién desde el plan parcial

@ VEICULAR
@ ZONAS VERDES PEATOLAN
.EQUIPAMIENTOS @ CICLORUTA

Fuente: elaboracién propia.

1 USOS

Imagen 20. Usos generales a nivel de unidad de actuacion

©® ALAMEDA @ | IMITE DE UNIDAD DE ACTUACION
“FLUVIAL ® CHAGRAS (CULTIVOS) PISCICOLA
PEATOLAN VIVIENDA LOCAL

® MUELLE VIVIENDA PROPUESTA CHAGRAS PISCICOLAS
®VEHICULAR @ MALECON

Fuente: elaboracion propia.
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Un conjunto de equipamientos que conforman la unidad de actuacién la cual va
enfocada principalmente en la conectividad.

Imagen 21. Usos planteados dentro de la unidad

® ZONAS VERDES
® EQUIPAMIENTOS
® MIXTOS N
® COMERCIO A

Fuente: elaboracion propia.
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1 BIOCLIMATICA

Imagen 22. Esquema asolacion y vientos

Fuente: elaboracion propia.

1 ARBORIZACION

Imagen 23. Esquema de arborizacion

Fuente: elaboracion propia.
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palo de sangre
balso, bombona
chambira
milpeso

asai

yare.

e E

3.3.3 Sistemas de launidad de actuacion.
1 SISTEMA AMBIENTAL

Se desarrolla la propuesta al limite del plan parcial respetando la naturaleza y
reforestando las areas de bosque afectadas a los alrededores del proyecto. Ver
imagen 24.

Imagen 24. sistema ambiental en la unidad de actuacion

_
T e 77, I
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)
/
Y

Fuente: elaboracion propia.
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f SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO

Se desarrolla un espacio publico lineal que conecta directamente con el

corregimiento y con el plan parcial para tener una conexion directa con estos. Ver
imagen 25.

Imagen 25. sistema de espacio publico en la unidad de actuaciéon

Fuente: elaboracion propia.

1 SISTEMA DE MOVILIDAD

Imagen 26. Esquema de movilidad

I circulacion vehicular

- Circulacion vehicular de carga

Circulacion peatonal

Fuente: elaboracion propia.
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1 CUADRO DE AREAS

Tabla 1. Cuadro de areas

Fuente: elaboracion propia.

3.3.4 Forma urbana.

1 ACCESIBILIDAD: PEATONAL Y VEHICULAR

Imagen 27. Accesibilidad

- vehicular

peatonal
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Fuente: elaboracion propia.
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1 LINDEROS, PARAMENTOS Y AISLAMIENTOS

Imagen 28. Area unidad de actuacion

Fuente: elaboracion propia.
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3.4 PROYECTO ARQUITECTONICO: AEROPUERTO NACIONAL DE
TARAPACA

Teoria y concepto

Conectividad Y Entrelazamiento

El aeropuerto nacional de Tarapaca se desarrolla a través de unos voliumenes
entrelazados inspirados en los robles y arboles natales de la zona, arboles y raises
gue se componen y conectan. todo un tronco una unidad viva y funcional, los
voliumenes estan vinculados por medio de los lasos diagonales que componen la
forma y le dan un funcionamiento lineal y axial. definido como arbol maderable o
tronco recto, el arbol cumala es propio del tropico por el que inspira el disefio y le
aporta rigidez, fortaleza y materialidad. tal como un arbol el concepto quiere mejorar
y conectar a Tarapaca con el centro del pais y el triangulo fronterizo entre Brasil y
Peru, para un mejor desarrollo econémico y turistico del sector.

permitiendo una mejor movilizacion de flujos en el aeropuerto donde los usuarios y
la carga tienen diferentes vectores. de este modo se empieza la geometrizacién de
la topografia lo cual genera caminos en varias direcciones con el fin de facilitar la
movilidad de los usuarios con diferentes puntos de permanencia para que haya
flujos dinamicos y estaticos.

3.4.1 Presentacién proyecto arquitectonico.
1 TEMA Y USO DEL EDIFICIO

El aeropuerto nacional de Tarapaca es una edificacion de caracter de movilidad en
su mayoria, pero también cuentan con areas comerciales, para el potencializar al
corregimiento para optimizar la conectividad de este con el resto del pais asi mismo
también para mejorar su economia.

f CRITERIOS DE IMPLANTACION

Sistema vial y emplazamiento: El proyecto se encuentra ubicado en uno de los
extremos del plan parcial donde conecta con la via principal vehicular y genera un
acceso vehicular directo hacia el proyecto con un desarrollo de espacio publico a
sus costados en cuanto a la zona de carga tiene una via separada donde esta se
conecta directamente con el puerto para el manejo de las cargas.
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Imagen 29. accesibilidad

Fuente: elaboracién propia.

Imagen 30. flujos principales y secundarios

Fuente: elaboracién propia.
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Vegetacion: La vegetacion se caracteriza por los diferentes tamafios, se
identificaron doce tipos de cobertura vegetal entre ellos estan: buleo, palo de
sangre, balso, bombona, chambira, milpeso, asai y yare

Imagen 31. vegetacion

Fuente: elaboracion propia.

Ejes: Las determinantes establecidas a partir de una serie de ejes que van del casco
urbano original del corregimiento de tarapacd para dar una forma lineal y una
conexion directa con el contexto.

Imagen 32. ejes
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Fuente: elaboracién propia.
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Jerarquia: La jerarquia del proyecto se demarca principalmente por su volumen de
acceso donde este cuenta con una mayor altura y este se conecta con una
plataforma que dirige a los usuarios al acceso principal.

asi mismo este volumen al ser el principal y estar conectado con el volumen central
que reparte a los distintos usuarios a las distintas actividades como los son las
zonas privadas administrativas y de carga en el proyecto.

Imagen 33. jerarquia

Fuente: elaboracion propia.
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Exploracion de la forma: El proyecto parte de un esquema de volumen rectangular
el cual se descompone haciendo una sustraccion de este donde dos de los
volumenes son desplazados y rotados generado una conexion entre los tres y una
forma lineal, a partir de este se empieza a descomponer generando una serie de
sustracciones y movimientos en la volumetria para llegar a su forma.

Imagen 34. Transformacion de la forma

Fuente: elaboracion propia.
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Bioclimatica: Se generaron retrocesos en las fachadas para el aprovechamiento y
control de la luz natural. el volumen mas largo se ubico de tal forma que las zonas
de circulacibn quedaran al lado norte y las de permanencia al lado sur,
aprovechando de esta manera la iluminacién natural sin interrumpir o cerrar
espacios para el control de la iluminacién para los vientos se generaron cubiertas
sobrepuestas, permitiendo que los vientos predominantes entren, generando asi un
flujo continuo de ventilacion. el proyecto aprovecha los vientos y el sol del sureste
para generar grandes espacios iluminados naturalmente, con un flujo de vientos

natural por el proyecto.

Imagen 35. bioclimatica

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 36. bioclimética
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Fuente: elaboracion propia.
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1 PROGRAMA ARQUITECTONICO CON AREAS

Tabla 2. Programa arquitectonico

Imagen 37. programa

POLICIA AEROPORTUARIA

SEGURIDAD DEL USUARIO

EQUIPOS DE RAYOS X

SEGURIDAD DE LA MERCANCIA

POLICIA ANTINARCOTICOS

[CONTROL DE CARGA ILEGAL

MIGRACION COLOMBIA

|EXPORTA USUARIOS

sro: DE ATENCION zwo
!

D!ATENCIONALUSUAMO =

Fuente: elaboracion prop

ia.
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Imagen 38. programa

JAGECIA DE VIAJES
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Fuente: elaboracién propia.

1 ORGANIGRAMA FUNCIONAL

Imagen 39. organigrama
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Fuente: elaboracion propia.
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1 ZONIFICACION

Imagen 40. zonificacion

Fuente: elaboracién propia.

Imagen 41. Zonificacion
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Fuente: elaboracion propia.
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3.4.2 Desarrollo del proyecto

f ELEMENTOS DE COMPOSICION

Imagen 42. masa

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 43. adicién y sustraccion

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 44. desplazamiento

Fuente: elaboracién propia.

Imagen 45. desplazamiento de voliumenes

Fuente: elaboracién propia.

Imagen 46. envolventes

Fuente: elaboracion propia.
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f SISTEMA DE CIRCULACION

Imagen 47. accesiilidad

Fuente: elaboracién propia.

Imagen 48. puntos fijos y rampas
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Fuente: elaboracion propia.

54



Imagen 49. rutas de evacuacion
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Fuente: elaboracién propia.

1 SISTEMA ESTRUCTURAL Y CONSTRUCTIVO

Imagen 50. modulacion

Fuente: elaboracién propia.
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Imagen 51. estructura

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 52. estructura
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Fuente: elaboracion propia.

Imagen 53. estructura
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Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 54. estructura
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Fuente: elaboracioén propia.

Imagen 55. detalle de viga
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Fuente: elaboracion propia.

Imagen 56. detalle de viga

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 57. detalle
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Fuente: elaboracién propia.
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3.5 PLANIMETRIA

Plano 1. Planta arquitectonica primer nivel

Fuente: elaboracion propia.
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