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RESUMEN

El patrimonio industrial ferroviario se ha visto amenazado por el reconocimiento faccionado
de lo que significo las lineas férreas nacionales, el abandono de talleres, bodegas y centro
de mantenimiento ha significado la pérdida de valores arquitecténicos, histéricos y
culturales propios de la arquitectura ferroviaria, inmuebles que hoy se han visto inmersos
en contextos con grandes problemas sociales que acelerar sus procesos de deterioro. Los
talleres de trenes en bello por su parte se han convertido en una oportunidad para la
inclusion del patrimonio en el nuevo desarrollo urbano, desde la rehabilitacion de sus
espacios, entendiendo las necesidades actuales y respondiendo a problemas sociales
como la delincuencia, inseguridad, invasion en el espacio pubico y falta de oportunidades,
se busca desde la arquitectura generar espacios que den paso al arte, la cultura y la
innovacion, como herramientas que logran no solo la conservacion de los valores de la
arquitectura ferroviaria si no la mitigacion de la situacion social de su contexto desde
conceptos como la multifuncionalidad, la productividad y sostenibilidad del complejo
industrial. Permitiéndole a los talleres de bello convertirse en un modelo de inclusion en el
desarrollo de las ciudades que entienden la importancia de conservar su memoria
histérica, sus valores arquitectonicos y tradiciones, elementos que solo se pueden

entender desde la conservacion integral del patrimonio.

Palabras Clave: patrimonio industrial ferroviario, multifuncional, rehabilitacion,

productividad, talleres ferroviarios, problemas sociales y sostenibilidad.

13



INTRODUCCION

La llegada del tren a Colombia significo un antes y un después no solo en la forma de
transportarse, sino en la economia, el desarrollo social y el crecimiento urbano. Ciudades
como Medellin se vieron beneficiadas. Tras la llegada del tren, materiales como el vidrio,
el concreto, el acero y asi mismo el hormigén armado tomaron fuerza, dando paso a un
desarrollo y crecimiento del valle de aburra mas acelerado y en mayor altura. Por su parte
Los talleres ferroviarios de bello marcaron el desarrollo y el trazado urbano del municipio,
las vias principales y primeras manzanas tomaron formas organicas que entendian la
curva del tren y su incapacidad de formar lineas rectas, elementos que  fueron

determinantes en la formacion del paisaje de ciudad.

Sin embargo, tras la pérdida de tren como medio de transporte, el crecimiento de Bello y
la conurbacién con la ciudad de Medellin, dieron paso a la perdida de la memoria historica
del municipio y asi mismo al abandono de lo que un dia fue el corazén del desarrollo
urbano y el complejo mas importante de las lineas férreas nacionales. La pérdida de
estaciones de tren, centros de acopiado, talleres de mantenimiento y bodegas a lo largo y
ancho del pais, han llevado a la pérdida de identidad de muchos municipios, si bien es
cierto que se podria construir sin conocer el pasado es verdad que se esta construyendo
sobre los cimientos de afios atras y es entonces cuando municipios de bello caen en
problematicas sociales, la desapropiacion de su territorio, tradiciones y desconocimiento
de su memoria historica, se tornan en oportunidades para que la construccion de las
nuevas ciudades comprendan la importancia de conocer su legado , entender las
necesidades actuales, responder a las normas vigentes y convertir sus sociedades en

espacios inclusivos , turisticos y sostenibles en el tiempo.
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1. EL PROBLEMA DE INVESTIGACION CREACION

1.1. Situacion problémica

A EI patri monio es el |l egado cul tur al gue recil
y gue transmitiremos a (UNBESCQ 022) rDerdro aen s fut
arquitectura, el patrimonio a significado la memoria, la historia y la herencia de un pais
plasmadas en bienes inmuebles que contienen un valor historico, cultural y técnico

merecedores de ser conservados y divulgados a futuras generaciones.

Segun (UNESCO, 2021):
Elpatri monio es i mportante para | a cultura vy
cultural o de | as sociedades contempor 8neas,
de las culturas y de las identidades y es un vehiculo importante para la transmision
de experiencias, aptitudes y conocimientos entre las generaciones. Ademas, el
patrimonio es fuente de inspiracion para la creatividad y la innovacion que generan

productos culturales contemporaneos y futuros.

La dltima actualizacion de la lista de bienes declarados bien de interés cultural de julio

2021, asegura que Colombia cuenta con 1113 bienes inmuebles que hacen parte del
patrimonio arquitecténico. Sin embargo, el ministerio de cultura afirma que entre 2010 y

2017 se rehabilitaron o restauraron 48 inmuebles de los 1053 declarados, es decir que,

con el presupuesto destinado a la conservacion del patrimonio, cada afio en Colombia se
rehabilitan o restauran 6 inmuebles patrimoniales declarados BIC. ¢Qué pasa entonces

con los otros 1005 inmuebles patrimoniales? ¢,qué pasa con el patrimonio que aln no esta
declarado como bien de interés cultural? Alberto Escovar, director de Patrimonio del

Mi ni steri o aseguro en una entrevista para el
depende del propietario, y conforme a la ubicacién de los bienes, el municipio toma

medi das que | os beneficienéd sin embargo y a

existente esta en riesgo de perderse, ya sea por el deterioro o por el total abandono de
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Sus propietarios quienes no cuentan con los recursos para conservarlos sumado al mal

estado de las vias que los conectan.

Con el patrimonio ferroviario no sucede lo contrario, Colombia cuenta con 3.533 km de
lineas férreas y un reconocimiento a las estaciones conocidas como edificios de pasajeros,

sin embargo, no son estos los Unicos que conformas la antigua linea férrea.

Figura 1.
Talleres ferroviarios de Bello, 1954.

Nota. La fotografia representa los talleres ferroviarios de Bello 33
afios luego de su construccion, en la época de su mayor auge
gue marco el crecimiento de la ciudad y sus dinamicas urbanas.

Tomado de: documentos de Jack Patifio Agudelo.

Segun (Carrillo, 2018):
Hoy el sistema ferroviario en Colombia se encuentra fragmentado, con edificios
carentes de funcién y sin un conocimiento ni una apropiacion social. Esto puede
verificarse en el hecho de haber sido declarado bien patrimonial, pero con un
reconocimiento dado solo a los edificios de pasajeros, sin tener en cuenta que ellos
forman parte de un sistema mayor, y concedido tras el declive del sistema ferroviario

colombiano. (p. 16)
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Figura 2.
Talleres ferroviarios de Bello. Estado actual

\
g

Nota. Fotografia de los talleres ferroviarios de Bello y el estado
de abandono y deterioro en el que se encuentra actualmente.
Tomado de: Zuluaga, D. O. (23 de Septiembre de 2020). Esto es
lo que se construira en los antiguos talleres del ferrocarril.
Periodico El Colombiano. Obtenido de
https://www.elcolombiano.com/antioquia/en-talleres-del-
ferrocarril-de-bello-se-construira-un-parque-de-artes-y-oficios-
PM13689161

Aunque la falta de apropiacién y reconocimiento del sistema en conjunto de la linea
ferroviaria es una de las causas con mayor impacto no es la unica. El abandono que trae
consigo la falta de mantenimiento y a su vez el crecimiento descontrolado de vegetacion,
la disposicibn como hogar de paso de habitantes de calle, el centro de acopio de
recicladores o el resguardo de roedores y aves que también hacen parte del deterioro
exponencial de las edificaciones, a lo que se le adiciona el limitado presupuesto destinado
para la conservacion del patrimonio, y la desvinculacion de talleres, bodegas y centros de
acopio en el nuevo plan maestro ferroviario. Generando como consecuencia la necesidad
de construir nuevas edificaciones tras la pérdida de los inmuebles, un mayor impacto
ambiental tras el consumo de recursos, derrumbe y caida de los inmuebles a causa del
deterioro, la devaluacién de la propiedad, la desvinculacion del patrimonio con la
planeacién urbana actual, el desinterés en la recuperacion, rehabilitacién y conservacion

del patrimonio y la pedida de sus valores.
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Es asi como el abandono del patrimonio industrial ferroviario en Colombia es una
oportunidad en el desarrollo de nuevos espacios productivos enfocados a poblacién
vulnerable y a quienes hacen parte activa de las probleméticas sociales alrededor de los

inmuebles, tal como se sintetiza en el siguiente gréfico.

Figura 3.
Arbol de problemas

Meyor impacta
ambiental
Riesgo por derrumbe y Oesarrollo de enfermedades
Construccicn de caids de las esociedas & La contaminecion y _ Oevaluacion de Le propiedad i
nuevas edificaciones a causa deterioro m
edificaciones del deterioro Desvinculacidn del petrimanio con nueves canstrucciones y 2
T T | Fon o nssquncedydelnesncis panfcac urene S
| _ Desinterés en La recuperacion, rehabilitacidn y conservacidn
PERDIDA DEL PATRIMONIO CONSUMIDD POR _
ACTORES NATURALES — [ POCA RENTABILIDAD EN LA NVERSIGN DEL PATRINONID
PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO EN ESTADO DE ABANDONO
{ 1
AFECTACIDNES A LA INFRAESTRUCTURA DEL POCOS RECURSOS DESTINADDS A CONSERVACION DEL
INMUEBLE POR CAUSAS NATURALES PATRIMONID
I recursos del presupuesto Propietarios y E
l l l l del estado destinados al administraciones sin recursos g
ABUA CLIMAY VEBETACIGN EXCREMENTD DE patrimanio ferroviario ]IEra SU Conservacion =
efectos quimicos y TEMPERATURA Crecimiento AVES Y ROEDORES [ ]
fisica en la con afectscionas descontrolado Efectos quimicos y
arquitactura quimicas y fisicas fisices DESATENCIGN A ZONAS CON PROBLEMAS SOCIALES QUE AFECTAN
en la arquitectura DIRECTA O INDIRECTAMENTE EL PATRIMONID
Sin incentivas en La recuperacion del patrimonio
Falta de imiento de i patrimani
————————————————————— Componente ambiental ————— '—  Componente social — '——  Componente administrative ~————

Nota. La cuadro sintetiza la recoleccién de las causas y efectos que tienen como punto central

el patrimonio industrial ferroviario en estado de abandono, presente en Bello.

1.2. Preguntade investigacion + creacion

Se desarrolla en los siguientes apartados:

1.2.1. Pregunta de investigacion

¢,De qué manera el complejo industrial de los talleres ferroviarios de bello, inmueble en
proceso de deterioro se puede convertir en un espacio multifuncional, productivo y
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sostenible que responda a las necesidades del contexto y que permita la conservacion de

sus valores historicos, culturales y técnicos?

1.2.2. Propuesta creativa en donde se expresard la respuesta a la pregunta de

investigacion

Sin duda alguna la conservacion del patrimonio hace referencia a la valoracion de la
memoria, la historia y la herencia de un pais, importantes en el desarrollo de una sociedad
gue se construye sobre tradiciones. El patrimonio ferroviario y en si la linea férrea nacional
en su momento fueron el avance del pais que permiti6 conectar con el mundo, sin
embargo, con la pérdida del tren como medio de trasporte y el abandono de las lineas
férreas llego el deterioro de lo que en algin momento fue considerado el corazon de las
lineas, dando paso a una poblacion que incremento el deterioro de los inmuebles

causando la pérdida de valores arquitecténicos.

Desde la propuesta se plantea la rehabilitacion del complejo industrial de los talleres de
bello, un espacio patrimonial ferroviario reconociendo su valor historico y lo que significo
para el pais, en un espacio para la reconciliacion social pensado desde las necesidades
espaciales pautadas por los principales actores de las problematicas sociales presentes
en el contexto del inmueble, pero desarrollado para la poblacion en conjunto del valle de
aburra. Con el fin de generar herramientas para la disminucién de problemas como la
delincuencia, inseguridad, invasion del espacio publico por artistas callejeros y
recicladores, transformando la realidad en la que estan inmersos los talleres de trenes a

partir de la cultura, el arte y la innovacion.

1.3. Justificacion

Con la pérdida del tren como medio de transporte en Colombia, el abandono y desatencion
de los inmuebles patrimoniales industriales ferroviarios y las problematicas sociales
presentes en el contexto del inmueble que lo afectan directa o indirectamente, llega el
deterioro y perdida valores histéricos, culturales y técnico de inmuebles que como los

talleres de trenes en bello son capaces de contar incluso la llegada del tren al pais. Tras
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la construccion de la linea férrea de Antioquia y la alta demanda del servicio surge la
necesidad de construir un espacio para el mantenimiento, recoleccién de productos,
construccién y reparacioén de locomotoras, estableciendo los talleres de trenes en bello
como el corazén de la linea férrea del valle de aburra y afios méas tarde con una de las
mas importantes que conectaria con el pacifico en buenaventura, el atlantico en Santa

Marta y la zona céntrica del pais en Bogota.

Tras el reconocimiento de la linea férrea nacional su importancia, la necesidad de
conservarla y el potencial industrial que significaria un avance en términos de carga y
transporte de pasajeros se propone un plan maestro ferroviario que busca rehabilitar la
linea férrea nacional recuperando un gran porcentaje del sistema, sin embargo, el
reconocimiento se ha centrado en las estaciones de pasajeros sin comprender la magnitud
de las lineas y los diferentes espacios que las conforman. Espacios como los talleres son
excluidos dentro del nuevo planteamiento definido para la recuperacion de la linea férrea
del departamento. Aunque la desvinculacion de los talleres con el plan maestro ferroviario
es una de las causas que ponen en riesgo la pérdida del inmueble no es la Unica, situados
en el municipio de bello los talleres se han visto inmersos dentro de una situacion social
gue azota al municipio. la violencia, inseguridad, invasion y deterioro del espacio publico,
la contaminaciéon por el mal manejo de las basuras y la falta de oportunidades han sido
factores que contribuyen de forma exponencial al deterioro no solo del espacio
arquitectonico sino en general de su contexto. Es entonces cuando se piensa en la
necesidad de convertir una amenaza para el patrimonio en la oportunidad para su
reactivacion y vinculacion con las dinAmicas sociales, que permitan conservar sus valores

y convertir el espacio industrial en un hito que de paso al desarrollo de la poblacion.

1.4.Objetivos

1.4.1. Objetivo general de investigacion + creacién

Establecer un complejo arquitecténico multifuncional, productivo y sostenible

fundamentado en las necesidades del contexto, a partir de la rehabilitacién del complejo
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industrial los talleres de trenes en bello, un inmueble ferroviario en estado de deterioro con

el fin de conservar sus valores histéricos, culturales y técnicos.

1.4.2. Objetivos especificos investigacion + creacion

Identificar las problematicas sociales presentes en el contexto del complejo industrial
los talleres de trenes en Bello y su impacto en el inmueble, con el fin de generar una

clasificacion segun su incidencia y nivel de afectacion.

Analizar las probleméticas sociales presentes en el contexto del inmueble y los
principales actores asociados a ellas, con el fin determinar los posibles tratamientos a

cada una.

Determinar estrategias espaciales y arquitectonicas pensadas desde la conservacion
de los valores histéricos, culturales y técnicos, que permitan la inclusion del complejo

industrial de los talleres de bello en las nuevas dinamicas urbanas.

1.4.3. Objetivos especificos de la creacion (proyecto arquitectonico)

identificar los valores histéricos, culturales y técnicos a partir de la valoracion del
complejo industrial los talleres de trenes en Bello, que permita el desarrollo de un

disefio basado en la conservacion de sus valores.

Establecer espacios multifuncionales pensados desde la flexibilidad del espacio, con

el fin de brindar espacios adaptados a diferentes situaciones dentro del proyecto

Definir espacios con estrategias bioclimaticas pasivas que disminuyan el gasto
energético, el impacto social desde el consumo de los recursos disponibles y la
factibilidad econémica con el fin de establecer un complejo sostenible en el tiempo

contribuyendo a la conservaciéon del inmueble ferroviario.
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1.5. Metodologia

Figura 4.
Metodologia
Objetivo

Especifico

Actividades

Instrumentos

Objetivo 1

Consulta

- Busqueda de informacion técnica
sobre las problematicas sociales y
como identificarlas.

- Observacién del inmueble e
identificacion de las problematicas
asociadas al inmueble

- Busqueda de herramientas para la
clasificacion de informacion con

caracteristicas cualitativas.

Anélisis
- Analizar las problematicas sociales y
determinar incidencia y nivel de

afectacion al inmueble.

Resultados

- Clasificacibn de las problematicas
sociales presentes en el complejo
industrial los talleres de bello, segun su
incidencia y nivel de afectacion al

inmueble.

Aplicacién al proyecto arquitectonico

Consulta

Documentos técnicos,
registro bibliogréafico o
documental, registro de
observaciones, bitacora,

entrevista y encuesta.

Analisis

Tabla de niveles de
afectacion, cuadro
comparativo y tablas de

clasificacion.

Resultados
Rubrica de clasificacion de

informacion cualitativa

Aplicacion al proyecto.
Rubrica para la clasificacion

de las patologias
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- Clasificacion de las problematicas
sociales existentes en el complejo

industrial los talleres de trenes en bello.

Objetivo 2 | Consulta Consulta
- Busqueda de informacion sobre causas | Documentos técnicos,
y consecuencias relacionadas con el | registro bibliografico o
desarrollo de probleméticas sociales documental, registro de
- Busqueda de informacion asociada al | observaciones, bitacora,
posible tratamiento para cada una de | entrevista y encuesta.
las problematicas sociales
Analisis
Analisis Entrevistas, registro de
- Identificacién de los actores asociados | Observaciones y bitacora.
a las probleméticas sociales presentes
en el complejo industrial los talleres de | Resultados
bello Tratamiento segun patologia
existente
Resultados
- Establecer los posibles tratamientos a | Aplicacion —al  proyecto
cada una de las problematicas arquitectonico
Rehabilitacion y recuperacion
Aplicacion al proyecto arquitectonico de valores.
- Recuperacion de los valores histéricos
culturales y técnicos desde el
tratamiento de las problematicas
sociales existentes en el inmueble
Objetivo 3 | Consulta Consulta

- Busqueda de informacion sobre los
valores histéricos, culturales y técnicos

presentes en el inmueble.

Documentos técnicos,
registro bibliogréafico o

documental, registro de
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- busqueda de estrategias | observaciones, bitacora,
arquitectonicas y espaciales | entrevista y encuesta.
plasmadas en referentes que tenian
como fin conservar el valor patrimonial | Analisis
de un inmueble. Entrevistas, registro de

observaciones y bitacora.

Analisis

- identificar caracteristicas y
necesidades urbanas para la inclusion
del inmueble en las dindmicas del valle

de aburra

Nota. Metodologia de investigacion a seguir en proceso de desarrollo del proyecto

investigacion i creacion
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2. DISCURSO PREPOSICIONAL DEL PROYECTO DE INVESTIGACION +
CREACION

2.1. Antecedentes (estado del arte)

Cuando se aborda la rehabilitacion patrimonial la literatura se ha extendido dando pautas
para la conservacion de la arquitectura, obviando la magnitud de inmuebles declarados
BIC como es el caso del complejo industrial los talleres de trenes en bello, que comprende
mas que solo arquitectura, habla de la historia del tren en el departamento de Antioquia,
la llegada del tren a Colombia, los valores culturales, histéricos y las dindmicas

desarrolladas en torno a él desde su construccion hasta la actualidad.

Segun (Cabrera Garcia & Valiente Ochoa, 2020) doctores arquitectos en restauracion y

rehabilitaci-n patrimonial,|, en su art2cul

desusoo hacen referencia a l a i mportan

construidas sobre la memoria y la historia de sus antepasados, sin embargo las ciudades
gue buscan Unicamente ser la expresion de lo que fue, pasaran de ser a una urbanizacion
viva a un museo 0 aun parque tematico de edificaciones antiguas que se quedaron
estancadas en el pasado, es aqui donde se habla de la transformacion en el tiempo que
debe tener la arquitectura acogiéndose a las funciones actuales con el fin de conservarse
en el tiempo y hacer parte de las necesidades actuales de la ciudad desde Ila

conservacion de su valor patrimonial.

Cuando se entiende el patrimonio como un recurso, se debe plantear un equilibrio entre la
incorporacion de usos compatible con edificios historicos y los criterios a tener en cuenta
en la conservacion, haciendo una valoracién que permita la exploracion de edificios
patrimoniales con potencial sostenible que garantice su uso mas alla de las ruinas, la
exposicidon en museos y el abandono, factores que solo traen la perdida de edificios

historicos.

Tal como fue el caso del antiguo Matadero municipal de Madrid que originalmente se

situ6 como un hito en la antigua madrilefia caracterizado por su funcién, la sencillez
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arquitectonica y conceptual. Un espacio rodeado por un muro de casi dos kildmetros con
165.415 metros cuadrado y que hasta su cierre en 19996 contaba con cuarenta y ocho
edificios destinados todos a diferentes usos.

Figura 5.

Centro de creaciéon matadero

Nota. La imagen representa la revitalizacién del matadero en
ciudad de Madrid, actual centro de creacion. Fuente: entro de
creacion matadero. Revitalizacion del matadero en Madrid.
Tomado de: Arquitectura Viva. (s.f.). Centro de creacion
matadero. Recuperado el agosto de 2022, de Arquitectura Viva:

https://arquitecturaviva.com/obras/centro-de-creacion-matadero

Sin embargo, la intervencion de los espacios se centraria en la conservacion de
caracteristicas Unicas en su arquitectura que complementaran a su vez el nuevo centro de
creacion matadero. Criterios como la conservacion del deterioro de los inmuebles tras el
paso del tiempo, el respeto por la estructura espacial y estructural, la conservacion del
caracter del ladrillo cocino, lograron de este un espacio que logro responder a una
necesidad cultural desde la conformacién de espacios modernos capaces de conservar la

esencia de los edificios patrimoniales.
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impacto incluso en la urbanizaciones de las ciudades,

Figura 6.

Centro de creacion matadero

Nota. Centro de creacion matadero. Rehabilitacion y
revitalizacion del matadero en Madrid. Fuente revista
arquitectura viva. Tomado de: Arquitectura Viva. (s.f.).
Centro de creacién matadero. Recuperado el agosto
de 2022, de Arquitectura Viva:
https://arquitecturaviva.com/obras/centro-de-

creacion-matadero

Por su parte (Carrillo, 2018) describe la llegada del tren a Colombia como un antes y un
después en la historia del pais, la llegada de las lineas férreas significo cambios en la
movilidad y en la forma de transportar carga, lo que trajo consigo la construccién de nuevas

edificaciones con caracteristicas propias de la arquitectura ferroviaria generando un

importancia que tuvo el tren para la conexion del pais con el resto del mundo, la pérdida
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del tren como medio de transporte trajo como consecuencia la fragmentacion del sistema
férreo, edificaciones en desuso, abandono de inmuebles, y el desconocimiento y falta de
apropiacion del patrimonio ferroviario. Tras la declaracién de inmuebles de interés cultural
se evidencio la falta de reconocimiento de inmuebles distintos a las estaciones de
pasajeros, espacios como talleres, bodegas, centros de acopio y zonas de mantenimiento
fueron dejados fuera de ese reconocimiento. La pérdida del tren no solo trajo
consecuencias a Colombia, paises europeos y latinoamericanos, han sufrido también el
abandono de edificaciones férreas con la diferencia que el uso de sus lineas férreas se ha

incorporado a tratamientos urbanos como corredores verdes y ciclovias.

El highline por su parte se ha convertido en proyecto iconico en la recuperacion de
espacios con usos obsoletos, la transformacion de lo que hoy funciona como la reunion
de artistas, empresarios, turistas, lectores y mas, ha logrado de este un lugar destinado
para vivir la ciudad desde la cotidianidad de todos, con propuesta como fondos para video-
llamadas empresariales, arte al aire libre y recorridos turisticos en donde cada uno desde
su independencia hace parte de un espacio multifuncional, ademas de lograr un equilibrio
entre rieles que por el paso del tiempo fueron adsorbidos por la vegetacion, lo que hoy
se convertiria en el atractivo del proyecto, un espacio en medio de la ciudad convertido en

un pulmon que evoca lo verde en medio de lo construido.
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Figura 7.

Nota. The highline disefiado como parte de la recuperacion de las
lineas férreas elevadas de manhattan. Tomado de: High Line Org.
(s.f.). High Line. Obtenido de https://www.thehighline.org/

Figura 8.
The highline, Manhattan

Nota. Vista Aérea The highline disefiado como parte de la
recuperacion de las lineas férreas elevadas de manhattan.
Tomado de: High Line Org. (s.f.). High Line. Obtenido de
https://www.thehighline.org/

A pesar que proyectos como este tiene en su mayoria una gran aceptacion y logran su fin,
la conservacion de espacios y la mitigacién de su deterioro. En otros paises la situacion
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es critica, mas alla de presupuesto y la desatencion, la norma no contribuye a que espacios
como estos puedan ser intervenidos, asi lo asegura (Gilles, 2013) la declaracion de
patrimonio por parte del gobierno chileno sufre de vacios, situacion que no varia en
Colombia y en paises latinoamericanos. La declaratoria de patrimonio férreo se enfoca en
estaciones de pasajeros, maquinarias y carros, en donde de las dieciséis de las
maestranzas existentes solo cuatro tiene una declaratoria de patrimonio y las restantes no

cuentas con ninguna proteccién o reglamentacién para su tratamiento y conservacion.

La declaratoria de chile se ha definido como incipiente tras no fomentar la memoria
colectiva de las ciudades y el desarrollo de estrategias de valoracién del patrimonio
evidenciando la falta de reconocimiento del ferrocarril como un sistema total que significo
el desarrollo del pais desde la mineria, manufactura, el desarrollo de lineas ferroviarias,
puentes, conjuntos industriales e importantes espacios para la productividad y en general
para la economia de un pais. Situacion que se ha visto replicada en paises

latinoamericanos y en nuestro contexto en lineas férreas como la del valle de aburra.

Sin embargo, aunque de las 16 solo 4 se han tenido en cuenta en términos de
rehabilitacion y recuperacion proyectos como barrio Maestranza Ukamau, un derecho de
vivienda. Han entendido tal como lo asegura Maria Cristina Cravino especialista en
antropolog2a urbana (uasiconoda saciedadies donflets, pasoo nf | i ¢
gue conflictos se conforman y expresan en cada ciudad hablade comoes cada unao
entonces cuando se habla de problemas como la gentrificacion y el desplazamiento de
poblacién popular, debido al incremento en el precios de los suelos, el costo de la vida
alrededor de las nuevas urbanizaciones y el cambio de sus dinamicas, dando paso a
oportunidades en donde el problema la gentrificacion, y el abandono de espacios
patrimoniales, pueden ser capaces de convertirse en un activo para las ciudades, que
resuelva problemas urbanos como la inclusién de espacios olvidados y sociales como el

acceso a vivienda a un menor costo.
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Figura 9.

Barrio maestranza Ukamau

Nota. Barrio maestranza Ukamau y el derecho a la vivienda en
Chile Tomado de: Archdaily. (s.f.). Barrio maestranza Ukamau.
Recuperado el agosto de 2022, de
https://www.archdaily.co/co/979621/barrio-maestranza-

ukamau-y-el-derecho-a-la-vivienda-en-chile

2.2. Marco referencial

2.2.1. Marco tedrico conceptual

El patrimonio es un concepto que se ha abordado ligado a ideas como la herencia de
tradiciones, la memoria del espacio y las dinAmicas alrededor de arquitectura construida
en momentos pasados, sin embargo, el patrimonio engloba toda una variedad de
documentos, tradiciones, ritos, dinamicas, arquitectura, arte, cultura y muchos mas,
relacionados todos a la memoria de lo que fue. El patrimonio ferroviario a pesar de estar

ligado al pasado, es parte del presente, nos permite explicar la llegada del tren a nuestro
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pais, entender como fue el desarrollo de la economia y como las lineas férreas lograron

conectarnos con el mundo, avances que han tenido repercusion hasta el dia de hoy.

Asegura (Méndez & Cuéllar, 2017) que el Patrimonio se ha entendido como un conjunto
dinamico, que a pesar de ser heterogéneo entiende que cada uno de los bienes tiene
cualidades diferentes y una naturaleza Unica, es objeto de estudio para diferentes
disciplinas y cada una lo aborda desde su interés.

Por su parte el Patrimonio ferroviario se ha entendido como un conjunto de bienes
heredados asociados a la industria, el transporte y la revolucién industrial, que a pesar de
contar con caracteristicas similares, son en su esencia diferentes lo que genero la
necesidad de darles un tratamiento aislado de los inmuebles Unicamente industriales o
Unicamente de transporte, sin embargo con el desarrollo de propuestas como el plan
maestro ferroviario enfocado a la recuperacion del tren como medio de transporte, algunos
de los inmuebles han quedado aislados del sistema que sera recuperado, lo que
inicialmente significo una amenaza para el patrimonio industrial ferroviario, a pesar de
esto la rehabilitacion surgid como una oportunidad en la recuperacion de espacios
amenazados por el abandono. Tal como asegura (Chamorro, 2014) la modernizacion de
la ciudad y la conservacion del patrimonio, serian los puntos de partida para definir la
Rehabilitacion patrimonial como la vuelta al uso de los espacios patrimoniales que
comprendan los valores de las edificaciones (la conservacion del patrimonio) y las
necesidades actuales (modernizacion de la ciudad) esta ultima como una idea conjunta a

la desfuncionalizacién de la arquitectura antigua.

Aunque el patrimonio fue pensado para afios atras con avances diferentes, es cierto que

hoy la arquitectura que se proyecta debe entender y responder a las problematicas

mundiales, dispuestas por la ONU en los objetivos de Desarrollo sostenible,
entendiendo que este concepto se ha desligado en muchos casos de su principal fin,
descrito en el i nforme nuestro futuro com¥n pu
generacion presente sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras para

satisfacer sus pr opi a@adeleAvedanedd, & Gueld, 2010).
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Figura 10.

Conceptos

20NV ABANDONO DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO TSN RTI&

CONSERVACION =NO USAR| |\ TADAPTACIGNSIN | _
o { N0 MODIFICAR 'FEFI[]EH VALORES ARD | g
S - =
o = |PERDIDA DEL USO ORIGINAL] {81 REFUNCIONALIZACION | =
Sl = _ i i =
= 5 g DESAPROPIACION DEL HUEVAS DINAMICAS ! =
25 S PATRIMONIO | URBANAS | =
= = , | =
E é é PROBLEMAS SOCIALES | HERRAMIENTAS PARA =
= | RECONSILIACION SOCIAL|
E i o - I ~. = Pmmmmmm—mmemm==——d
= "T'FI’FV’ T oo ARQUITECTURA SOCIAL
= ”' 1]" ]E\ l | LA BUENA ARLUIMECTURA CONSTALIYE SCCEEDAD, =9
= L GEMERA  SBNIDD  DE  PERTENBACIA. ®
= i - EMOCIOKES POSIIVAS f TRAZA LM MEJGR UM, ' “
¥ Lk BUBNA ARCUMECTIRA DEBE SER PARA
55 PROPUESTA ARQUITECTONICA TEO0S* FLAI ROMER FRIE
et

RE-CREAR: CREAR ESPACIOS A PARTIR [IE :
LOS EXISTENTES |

Nota. Relacién de conceptos y propuesta en el tratamiento e interrelacion de elementos.

2.2.2. Marco legal

Decreto 746 de 1969

Mediante el Decreto 746 del 24 de abril de 1996, se declara como Monumento Nacional,
hoy Bien de Interés Cultural del @mbito Nacional, el Conjunto de las Estaciones del
Ferrocarril existentes en el pais, la divulgacion del decreto se evidencia a fragmentacion

de las lineas ferroviarias y lo que en conjunto representan. La lista de monumentos
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declarados bien de interés nacional no comprende bodegas, tanques de agua, areas de

almacenamiento o espacios de fundicién.

Decreto 1080 de 2015

Decreto en el cual de inscriben los niveles a tener en cuenta en la intervencion de
inmuebles patrimoniales que tiene como fin la conservacion de los valores del inmueble y

su area de influencia. Definiendo los tipos de obra que pueden darse en cada caso.

Nivel 1. Conservacion integral: Se aplica a inmuebles del grupo arquitecténico de
excepcional valor, los cuales, por ser Irreemplazables (sic), deben ser preservados en su
integralidad. En éstos, cualquier intervencidbn puede poner en riesgo sus valores e
integridad, por lo que las obras deben ser legibles y dar fe del momento en el que se
realizaron. Si el inmueble lo permite, se podran realizar ampliaciones, en funcién de

promover su revitalizacion y sostenibilidad.

En relacion con los inmuebles del Grupo Urbano debe garantizarse la preservacion del
trazado, manzanas, paramentos, perfiles, alturas, indices de ocupacion, vias, parques,

plazas y pasajes, entre otros.

Se permite la modificacion de los espacios internos del inmueble, siempre y cuando se
mantenga la autenticidad de su estructura espacial: disposicion de accesos, vestibulos,
circulaciones horizontales y verticales. Tipos de obras permitidos en el Nivel 1:
Restauracion, reparaciones locativas, primeros auxilios, rehabilitacion o adecuacion

funcional, reforzamiento estructural, reintegracién, ampliacion, consolidacion y liberacion.

Nivel 2. Conservacion del tipo arquitectdénico: Se aplica a inmuebles del Grupo
Arquitectdénico con caracteristicas representativas en términos de implantacion predial
(rural o0 urbana), volumen edificado, organizacion espacial y elementos ornamentales las

cuales deben ser conservadas.

34



Se permite la modificacién de los espacios internos del inmueble, siempre y cuando se
mantenga la autenticidad de su estructura espacial: disposicion de accesos, vestibulos,

circulaciones horizontales y verticales.

Tipos de obras permitidos en el Nivel 2: Restauracion, reparaciones locativas, primeros
auxilios, rehabilitacion o adecuacion funcional, remodelacion, forzamiento estructural,

reintegracion, ampliacion, consolidacion y liberacion.

Nivel 3. Conservacién contextual: Se aplica ainmuebles ubicados en un Sector Urbano,
los cuales, aun cuando no tengan caracteristicas arquitectonicas representativas, por su

implantacion, volumen, perfil y materiales, son compatibles con el contexto.

Normativa vigente para inmueble patrimoniales

Aunque el patrimonio no cuenta con una norma unicamente enfocada a la, conservacion,
rehabilitacion, reciclaje o readecuacion de espacios patrimoniales, esta como como

cualquiera otra edificacion debe cumplir con la norma NSR-10 y sus ultimas

modificaciones.
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3. DIAGNOSTICO URBANO

El municipio de Bello localizado en el departamento de Antioquia, al norte la ciudad de
Medel |l 2n con |l a cual hoy esta conurbana,
l atitud nor t elongitudZabotkte 8e3Grekr@vich. Bl enunicipio limita al sur con
Medellin, al norte con san pedro, al oriente con Copacabana y al occidente con san
jerénimo. Abarca una extension de 145,94 km2, tiene una temperatura promedio anual de
23°C y anualmente recibe 1.549 m. m. de lluvia, el mes mas seco es enero y el mes mas
lluvioso es mayo. Tiene una densidad poblacional general de 3.226 Hab/km2. Se ha
consolidado como una de las ciudades mas importantes del departamento de Antioquia
después de Medellin con una poblacion de 500.125 habitantes, y una proyeccion para el
2021 de 510.594

3.1. Analisis socio econdmico

Poblacién para el municipio de Bello

Para el 2020 el municipio de Bello contaba con una poblacién total de 500.125 habitantes
de los cuales 163.385 oscilaban entre los 25 y 44 afios, es decir el 32% de poblacion total.
Grupo poblacional caracterizado por encontrarse en una edad definitiva en el proceso de
formulacion de proyectos de vida, edad productiva y contribucién econémica al municipio,

desde emprendimientos y formulacion de microempresas.

Sin embargo, actualmente la piramide poblacional invertida no solo del municipio sino a
nivel mundial se ha convertido en un problema para las futuras generaciones, aunque por
una parte se cree que la contaminacién y el gasto desmedido de los recursos disminuiria,
profesionales como Murray. Quien aseguro para BBC "Eso seria cierto, excepto por la
piramide de edad invertida (mas personas mayores que jovenes) y todas las
consecuencias negativas de una piramide de edad invertida", explicando que una de las
principales problematicas es el cuidado de la poblacion mayor, en unos afios no podran
jubilarse, no habra quien cuide de los adultos de la tercera edad o quienes los reemplacen

en trabajos de mayor impacto.
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Problemética que plantea primero la necesidad de generar herramientas que faciliten la
manutencion de los nifios y la inclusion de ellos en las nuevas dindmicas sociales,
fomentando el aumento de nimeros de nifios por familia. Segundo, las alternativas en el
cuidado de los adultos mayores y en la retribucién econémica de forma pasiva, desde una

jubilacion parcial.
Figura 11.
Poblacion Bello 2020.
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Nota. Poblacional Bello, 2020. Elaboracion Propia. Tomado de: Alcandia de Bello.
(s.f.). Programa de Gobierno 2020. Recuperado el agosto de 2022, de

https://www.bello.gov.co/Programadegobierno2020
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Inmigracion (Medellin 7 Bello) y emigracion (Bello i Medellin)

Tabla 1.
Migracion y emigracion Valle de aburra.

Municipio inmigrantes Municipio inmigrantes

Bello 32.905 Bello 5.123

Envigado 17.416 ItagUi 3.623

Itagli 13.519 Envigado 2.679
Sabaneta 11.767 Copacabana 803
Copacabana 4.092 La estrella 716
La Estrella 4.077 Sabaneta 673
Caldas 1.975 Caldas 659
Girardota 1.911 Barbosa 525
Barbosa 1.053 Girardota 378

Nota. Inmigracion y Emigracion en un periodo de 5 afios de Medellin a los municipios
del Valle de Aburra. Tomado de: DANE. (2019). Resultados censo nacional de
poblacién y vivienda 2018 Valle de aburra. DANE, Antioquia, Medellim. Obtenido de
https://www.dane.gov.co/files/censo2018/informacion-tecnica/presentaciones-

territorio/190822-CNPV-presentacion-Antioquia-Valle-de-Aburra.pdf

Bello se situado como el primer municipio mas importante del departamento de Antioquia
recibiendo anualmente a miles de personas provenientes de la ciudad de Medellin
principalmente, a causa del aumento del costo de vida en la capital antioquefia. El
recibiendo de miles de personas ha significado el aumento en la competitividad en la

obtencién de empleos y asi mismo la necesidad de mas oportunidades laborales.

Viviendas segun estrato socio-econémico

Del 100% de las viviendas del municipio de bello el 38% se ha clasificado como vivienda

de estrato 2, definido por el departamento de planeacion nacional como uno de los estratos
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mas bajos, donde habitan usuarios con menores recursos, apoyados por subsidios
economicos reflejado en los servicios publicos domiciliarios. Sin embargo, la clasificacion
no solo hace referencia a los ingresos econdmicos de los usuarios, por su parte las
condiciones de la vivienda, vias de acceso, materiales de construccion y diferentes

caracteristicas fortalecen la clasificacion de las viviendas en dicho estrato.
Actividades econGmicas para el municipio de bello

Tabla 2.

Economia municipio de Bello.

Agricultura, ganaderia, caza silvicultura y pesca 40 46 49 48

Explotacion de minas y canteras 22 27 27 23
Industrias manufactureras 1.054 | 1.262 | 1.243 | 1.304

Suministros de electricidad, gas, vapor y aire 2 3 4 2

acondicionado

Distribucién de agua; evacuacion y tratamiento de 33 33 36 41

aguas residuales, gestion de desechos y
actividades de saneamiento ambiental
Construccion 445 574 586 672

Comercio al por mayor y al por menos; reparacion de | 2.649 | 3.116 | 3.162 | 3.515

vehiculos automotores y motocicletas

Transporte y almacenamiento 112 140 153 166
Alojamiento y servicios de comida 752 918 930 | 1.037
Informacién y comunicaciones 92 126 121 137
Actividades financieras y de seguros 39 42 45 45
Actividades inmobiliarias 52 97 102 116
Actividades profesionales, cientificas y técnicas 235 286 318 331

Actividades de servicios administrativos y de apoyo 143 192 214 268

Administracion publica y defensa; planes de 2 4 3 4

seguridad social de afiliacién obligatoria

39



Educacion 107 114 116 122

Actividades de atencién a la salud humana y de 89 100 106 110
asistencia social
Actividades artisticas, de entretenimiento y 95 112 118 130
recreacion
Otras actividades de servicios 246 318 370 393
Sin CIIU 6 13 8 5
Total 6.215 | 7.523 | 7.711 | 8.469

Nota. Comerciantes segun actividad econdémica Bello. Tomado de: Alcaldia de Bello.
(2018). Anuario estadistico Bello 2018. Antioquia, Bello. Recuperado el agosto de 2021,

de https://www.bello.gov.co/planes/anuario-estadistico-2018

Celebraciones como activadores economicos y social para el municipio

Bello se ha caracterizado por el impacto que ha tenido Medellin sobre él y como el
crecimiento econdmico de la capital antioquefia se ha visto desbordado hasta el municipio
de bello. Hace unos afios era considerado la ciudad de los artistas, reconocimiento que se
ha visto opacado por la inseguridad, delincuencia, y deterioro del espacio. La
implementacion, recuperacion y potencializacion de actividades culturales busca
recuperar la vocacion de ciudad de artistas enfocada a la cultura, el arte y la innovacion
como parte del crecimiento econdmico y la mitigacion de las problematicas del municipio,
dandole espacios de los que hoy carece el municipio para el desarrollo de sus actividades

culturales.

Fiestas de la antioqueiiidad: Esta fiesta conmemora la independencia del departamento
de Antioquia de la corona espafiola en 1813. Una fecha que resalta los valores de los

paisas, su cultura y su pujanza.
Festival de baile bravo y la rumba "German Mufioz Gémez": El baile bravo y la rumba

son expresiones que dan cuenta de las danzas y la musica heredada por generaciones,

eventos que representan a los antioquefios dentro del folclor nacional.
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Festival de musica andina hato viejo: Este festival es un certamen de musica andina
gue busca ser un espacio para la contribucion de la musica colombiana como patrimonio,
a Travez de espacios que fomenten la construccion de identidad, la visibilizarian de
talentos, circulacion del repertorio, impulso del arte y la cultura y el fortalecimiento de bello

como comunidad.

Encuentro de arte joven por Bello: Este es un espacio destinado para el reconocimiento
y potencializacion del talento de los jévenes Bellanistas, estableciendo momentos,
alternativas y herramientas en donde los talentos formen lasos y redes sociales no
digitales, enlaces y amistades solidarias que fomenten el fortalecimiento de bello como

ciudad de cultura y arte.

Figura 12.

Encuentro jovenes Bello

Nota. Encuentro de arte joven de Bello. Tomado de: Radio Macondo. (2019). il
Encuentro de arte joven en Bello " una apuesta por la paz y la transformacion social
del territorio. Bello. Recuperado el septiempre de 2022, de
https://www.radiomacondo.fm/noticias-nacionales/ii-encuentro-de-arte-joven-en-

bello-una-apuesta-por-la-paz-y-la-transformacion-social-del-territorio/

3.2.Analisis morfolégico y tipoldgico

Hacia 1800 bello fue consolidado como un municipio, estableciendo su nucleo fundacional

propio de las ciudades colombianas, el crecimiento se dio en torno a una plaza principal,
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en donde se dispuso el poder politico y gubernamental, la iglesia y el comercio conectados

por un eje principal a la plaza de mercado.

Su traza urbana se caracterizo por ser un damero o grilla cuadriculada lo que dispuso las
calles en angulos rectos alrededor de la plaza fundacional, hoy el parque Santander.
Originalmente la vocacion de bello se centr6 en la mineria enfocando su desarrollo vial en
la conexién con dichos espacios. Afios mas tarde y con la llegada del tren bello fue
transformacién su vocacion hacia la industria y la produccion a mayor escala dando paso

a barrios obreros y al coraz6n de la linea férrea, los talleres de trenes en bello.

Figura 13.

Crecimiento Urbano y desarrollo del municipio de Bello

1800
fundacién de la plaza principal de bello
y consolidacién de las primeras manzanas
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Figura 13. (continuacion)

1970 - 2000 2000 - 2017
Principio de la conurbacién con el municpio Conurbaciéon completa con el municipio de
de Medellin. Medellin.

Nota. Crecimiento Urbano municipio de Bello. Tomado de: Maria José Rivera Maya.
(2018). Parque Entre Rieles: Re funcionalizacion de los talleres generales del

ferrocarril en Bello, Antioquia. Obtenido de

3.3.Analisis funcional

Topografia

Bello esta ubicado al norte del valle de aburra su topografia se caracteriza por un plano
con pendientes minimas, en donde cerro quitasol de 2.880 metros de altura es la variacion

mas amplia del terreno ubicado al norte del municipio.

Bioclimatica

Bello esta ubicado en la parte norte del valle de aburra el ingreso de los vientos frios al
valle en las horas diurnas se da por la parte central mas baja del valle, afectando a bello

€n su zona céntrica con vientos de baja temperatura, los cuales generan el desplazamiento

de vientos calidos hacia las partes altas del valle.
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Figura 14.
Vientos
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Nota. Vientos sobre el municipio de
Bello. Tomado de: MeteoBlue. (2022).
Obtenido de
https://www.meteoblue.com/es/tiemp
o/semana/bello_colombia_3688928ht

Tiempo Bello.

Figura 15.
Incidencia solar.

© Gaisma.com N

Nota. Incidencia solar municipio de
Bello. Tomado de Gaisma. (2022).
Obtenido de

https://www.gaisma.com/en/location/b

Gaisma Bello.

ello.html

tps://lwww.meteoblue.com/es/tiempo/s
emana/bello_colombia 3688928

En las horas nocturnas los vientos frios se disponen en la parte alta de la montafia
desplazando los calidos hacia el interior del valle en su zona mas baja. Adicionalmente
bello se ve influenciado por vientos provenientes de la zona nororiental a una velocidad
aproximada de 10 km/h. Por su parte la incidencia solar durante la primera mitad del afio
se da con mas fuerza sobre las fachadas norte, oriente y occidente, con una variacion a lo
largo del afio sobre el eje norte- sur, lo que a la segunda mitad del afio genera una mayor

incidencia solar sobre la fachada sur.

Zonas verdes

Bello es un municipio con un abaja planeacion territorial lo que ha incrementado el uso del

suelo y disminuido la calidad es espacio verde por habitantes, la disposicion de las zonas
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verdes existentes se ha determinado por reservas naturales y por el cerro quitasol
caracteristico del municipio. La escasez de zona verde y espacio recreativo de calidad ha
significado un aumento en la demanda de zonas ecolégicas efectivas y funcionales que le

permitan a bello lograr un equilibrio entre lo construido y lo no construido.

Figura 16.
Zonas Verdes
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Nota. El plano representa la calidad de las zonas verdes y el area
que abracan en el municipio de Bello.

Hidrografia del municipio

En general el valle de aburra cuenta con una amplia oferta de veredas capaces de
concentrar el agua recolectada por las laderas de las montafias que desembocan en el

rio Medellin, situacion que no es diferente en el municipio a pesar de estar centrado en
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el valle de aburra esta cuenta con pendientes capaces de concentrar los caudales
logrando que veredas presentes en el municipio hagan parte de las dinamicas urbanas
sin necesidad de ser canalizadas, caracteristicas con potencial en el desarrollo de

proyectos continuos a estos ecosistemas.

Figura 17.

Red Hidrica del municipio de Bello

CONVENCIONES

Red hidrica Bello ™ Drengje Doble = Embaisa
Laguna N

—— Banco de Arena Crenaje Sencik

Nota. Mapa hidrico, Bello. Tomado de: Alcaldia de Bello. (2020).
Plan ambiental municipal de Bello. Plan, Antioquia, Bello.
Recuperado el 2022 de agosto, de

https://www.bello.gov.co/politicas-y-lineamientos/plan-ambiental-

Usos generales del suelo

Con la evolucion y el crecimiento urbano de bello, se desarrollé6 una vocacién comercial

en el centro del municipio incentivando la migracion hacia el municipio, estableciendo a
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bello como un municipio de caracter comercial, con una amplia oferta en vivienda y
desarrollo urbano, pero con una baja calidad de vida en los habitantes a causa de la falta
de espacio publico efectivo, invasion del espacio publico, mal manejo de basuras,
escasez en los espacios recreativos y falta de espacios para la cultura el arte y el desarrollo

social.

Figura 18.

Usos del suelo

Nota. Usos del suelo. Tomado de: Alcaldia de bello. (s.f.). POT Usos del suelo
Bello. POT, Antioquia, Bello. Recuperado el 2022, de
http://intranet.bello.gov.co:8081/intranet/start/sig/procesos/estrategicos/direcciona
miento%20estrategico/registros/administracion%20Central/planes/POT/PL03_Us
0s%20Generales%20del%20Suelo.pdf

Equipamientos

El municipio cuenta con una malla marcada por la mixtura de usos, la recreacion, salud y
educacion estan determinados por vias principales, lo que genera una mayor accesibilidad
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a todo los servicios y un mejor aprovechamiento de los posibles medios de acceso como
la bicicleta el vehiculo o el peatdn. La relacion de usos existente permite que bello se
pueda plantear desde un desarrollo donde la bicicleta sea el principal medio de transporte

disminuyendo el impacto social, ambiental y econdmico a sus habitantes.

Figura 19.

Equipamientos

[ EQUIPANIENTOS RECREATIVOS
EQUIPAKIENTOS SALUD
EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS

Nota. El plano representa la ubicacion de los equipamientos
relevantes en las dinamicas de Bello.

Situacién social entorno a lainseguridad y delincuencia

A pesar de que bello fue reconocido como la ciudad de los artistas, su situacién social y el
deterior del espacio lo ha consolidado hoy como un municipio inseguro, de delincuencia 'y
poca accesibilidad a espacios publico efectivo. Cada una de las comunas presenta

diferentes bandas delincuenciales que se autoproclamaron dueflas de espacios
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delimitados por las mismas bandas generando enfrentamientos en las comunas 7, 8 y 4,
lo que ha significado la afectacion de la tranquilidad, la libre circulacion y la vida misma de
a quienes habitan en Bello.

Figura 20.

Problematicas sociales, Delincuencia
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Nota. El plano representa la presencia de bandas delincuenciales
en cada una de las comunas, Bello. Tomado de: Blue Radio web.
(2019). Unos 1.500 delincuentes conforman las estructuras
criminales de Bello. Noticia, Antioquia, Bello. Recuperado el 2022,
de https://www.bluradio.com/nacion/orden-publico/unos-1-500-

delincuentes-conforman-las-estructuras-criminales-de-bello

Espacio publico relacionado para el municipio de bello

El municipio cuenta con una baja oferta nos solo de areas verdes y recreativas sino

también en areas de espacio publico y circulacién efectiva, a lo que en los Ultimos afios se
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le ha sumado la invasion del espacio publico por parte de vendedores informales, y artistas
callejeros ambos con el fin de generar ingresos econémicos y con pocos recursos para el

mantenimiento de locales comerciales, sumado a la baja oferta laboral.

Tabla 3.
Espacios efectivos

Espacio publico local 1.339
Espacio publico general 0.70
Espacio publico efectivo 2.404

Espacio publico vial 0.69
Espacio publico Total 2.73

Nota. La tabla representa el calculo m2/Hab
segun la disposicion de los espacios. Tomado de:
Diaz, L. A. (2015). Caracteristicas y condiciones
de la estructura y forma urbana en las zonas de
borde, estudio de caso municipio de Bello. Tesis,
Bello. Obtenido de https://docplayer.es/67736550-
Caracteristicas-y-condiciones-de-la-estructura-y-

forma-urbana-en-las-zonas-de-borde-estudio-de-
caso-municipio-de-bello-luis-angel-munoz-

diaz.html

Situacién que da paso a la necesidad de nuevas vacantes laborales desarrollo de nuevos
proyectos que incentiven la mano de obra local, la oferta laboral y el desarrollo profesional
ademas de la formalizacion del trabajo y espacios flexibles ya accesible para personas de

bajos recursos.
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Figura 21.

Invasion del espacio publico.

Nota. Invasion del espacio publico, Bello. Tomado de: Periodico Digital EI colombiano.
(2021). Invasion del espacio publico en Bello. Noticia, Bello. Obtenido de
https://www.elcolombiano.com/busqueda/-
/search/invasion%20de%20espacio%20publico%20en%20bello%20/false/false/198102
06/20230206/date/true/true/0/0/meta/0/0/0/1

Malla vial i relacidn vias principales, secundarias y peatonales

Cuando se habla de la accesibilidad es indiscutible que bello cuenta con los recursos viales
gue le han permitido conectar con la capital antioquefa y la costa atlantica colombiana
ambas alternativas capaces de incentivar la economia y convertir a bello un punto turistico

en la ruta hacia la costa atlantica.
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Figura 22.
Malla Vial
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Nota. El plano representa disposicion de las vias primarias

secundarias y terciaras presentes en el municipio de Bello.

En contraste con Medellin, bello pueda mitigar la congestién vehicular, por medio de dos
alternativas capaces de concentrar alto flujo vehicular, la conexion al interior del municipio
se ha dado de manera efectiva a pesar de tener vias invadidas por vendedores informales
la plaza fundacional, hitos como el museo Mario Fidel Suarez y la plaza de mercado son

puntos potenciales en el desarrollo del atractivo turistico de bello.

3.4.Analisis legal

Plan de ordenamiento territorial para bello 7 POT
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para bello se han dispuesto diferentes apartados entre los que destacan los mas
relevantes para el desarrollo de la propuesta arquitectdnica, tal como se estipula en el Plan
de Ordenamiento Territorial. (POT, 2016)

Politica 2. Hacer de Bello un territorio competitivo - Estrategias Politica 2.

- Propiciar la localizaciéon de parque industriales, tecnologicos y centros logisticos
- Promover la alianza entre el sector publico, el sector privado y las universidades, para
la formulacién de proyectos estratégicos de desarrollo.

Politica 3. Equilibrar el territorio - Estrategias Politica 3.

- Promover y fomentar el asentamiento en el territorio municipal de nuevas industrias
limpias y establecimientos de comercio y/o de servicios con gran capacidad de

generacion de empleo permanente local.

Politica 6. Configurar un sistema democratico de espacio publico - Estrategias
Politica 6.

- Disefiar mecanismos que posibiliten el aprovechamiento del espacio publico por parte
de los particulares en concordancia con las normas vigentes.

- Disefiar programas que involucren al sector privado en la administracion y
mantenimiento de espacios publicos.

- Disefiar e implementar programas a través de convenios con el sector privado para la

administracién y mantenimiento de espacios publicos.

Politica 7: Configurar un Sistema Integral de Movilidad - Estrategias Politica 7.

- Fortalecer la integracion vial y de movilidad del Municipio con los sistemas de

transporte masivo.
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Disefiar y construir, en coordinacion con otras entidades publicas y/o privadas, los

paraderos de transporte publico.

Politica 8: El patrimonio historico y cultural como rasgo de identidad del Municipio

- Estrategias Politica 8.

Identificar y delimitar los sectores urbanos y los bienes de interés cultural inmueble,
gue han de ser protegidos y valorados patrimonialmente mediante las normas urbanas
de usos y tratamientos que aseguren su permanencia.

Contribuir, en asocio con distintas entidades del sector, la restauracion de los bienes
de interés cultural inmueble, considerados patrimonio histérico de Bello, actualmente
en procesos de deterioro.

Establecer mediante acuerdo municipal y especificamente en el estatuto tributario
municipal el marco de incentivos para recuperar y mantener los bienes de interés
cultural inmueble, que constituyen el patrimonio cultural.

Disefiar e implementar mecanismos de proteccion para las formas antrépicas de
ocupacion del territorio y en ellas, los paisajes socio culturales importantes para el

mantenimiento de la memoria colectiva en el suelo rural del municipio.

Articulo 15. De las actividades de manejo del recurso hidrico. En las intervenciones que

adelante el municipio de Bello en la cuenca del Rio Aburra y las microcuencas

mencionadas en el presente articulo se dara prioridad a las siguientes acciones:

De conservacion. Revegetalizacion y reforestacion, identificacion y manejo de zonas de

nacimiento y recarga, cercamientos y sefializacion, adecuacion de areas para la educacion

ambiental, repoblamiento de fauna y flora, vigilancia y control.

De rehabilitacion. Construccion de sistemas de recoleccion y tratamiento de aguas

residuales, obras de control de la erosion, recuperacion hidrobiolégica de corrientes de

agua, vigilancia, control y adecuacion de espacio publico.
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Articulo 90. De las categorias de los bienes de interés cultural. Los bienes inmuebles de
interés cultural declarados por la Nacion, el Municipio y los derivados del Plan Especial de

Protecciéon Patrimonial, tendran tratamiento de Conservacion.

3.5.Determinantes in situ

Topografia

La topografia original del terreno contaba con una variacién de entre 0.5m y 1m sin
embargo con la adecuacion del terreno para la construccion del complejo industrial, la
necesidad de nuevos espacios y la nivelacion de zonas verdes. el terreno se fue
transformando hasta llegar a una pendiente casi imperceptible, con una pendiente de 2%
en casi 10 hectareas percibe como un espacio llano, sin embargo, con la caida de aguas
lluvias la pendiente y la cercania al brazo del rio lograr el drenaje del terreno

eficientemente.

Figura 23.

Topografia.

Nota. Talleres ferroviarios, Bello. Tomado de: documentos de Arq. Jack Alexis Patifio

Agudelo.
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Accidentes geograficos

El valle de aburra considerado uno de los accidentes geograficos se ubica en medio de la
cordillera central, es un valle estrecho ya que su ancho vario entre 6 a 15 km, sin embargo,
el lote de intervencion no se ve afectado directamente ya que esté en la zona céntrica del

municipio de bello.

Figura 24.
Valle de aburra

Nota. Valle de Aburra Tomado de: Revista semana. (2021). El Valle de

Aburra ya trazo6 su ruta de desarrollo para los préximos 12 afios. Articulo.
Obtenido de https://www.semana.com/mejor-colombia/articulo/el-valle-de-

aburra-ya-trazo-su-ruta-de-desarrollo-para-los-proximos-12-anos/202100/
Bioclimatica

El 4rea de intervencion esta situada en la parte céntrica del valle lo que representa la
incidencia de brisas, un fendbmeno que en las horas de la noche incrementa el flujo de
vientos frios hacia las orillas concentrando los vientos calientes o salientes en la parte

central, situacion que se invierte en las horas del dia. Asi mismo el efecto fonh genera el
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incremento en la temperatura al interior del valle cuando al respaldo de la montafia la

precipitacion aumenta.

Figura 25.
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Nota. La imagen representa el efecto Foehn presente en el valle
de aburra con incidencia sobre el municipio de Bello. Tomado de:
Hoy. (2014). Foehn, los efectos del efecto. Recuperado el 2022,
de https://blogs.hoy.es/ciencia-facil/2014/12/23/foehn-los-

efectos-del-efecto/

Determinantes del lugar

Cuando hablamos de las determinantes del lugar es necesario empezar desde una escala
macro en donde se evidencia vias principales que para el caso del proyecto conectan con
Medellin y la costa atlantica haciendo de esta una tensién capas de situar el proyecto en

una via con potencial turistico, dandole un reconocimiento de indole nacional.
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Figura 26.
Determinantes del lugar
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Nota. El plano representa las determinantes, hitos y puntos
relevantes que infieren en el area de estudio y la propuesta

arquitecténica.

Por otra parte, la cercania de Bello con Medellin y la facilidad que el metro a representado
para esta conurbacion le ha permitido a bello acoger dinamicas de ciudad, dando paso a
estrategia como la movilidad en transporte mixtos como la bicicleta, el metro y el automovil,
es por esto que la estacién de metro bello concentra un alto flujo peatonal y de bicicletas
macando otro de los ejes importantes. Por su parte la conexién entre vias secundarias ha
logrado que el complejo industrial se convierta en la oportunidad para lo que seria en un
futuro un paseo cultural que conecta hitos como el museo Marco Fidel Suarez la biblioteca,
la plaza de mercado o la plaza fundacional, dandole la importancia a los talleres como un

punto de remate cultural, artistico y recreativo.
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4. INCORPORACION DE RESULTADOS DE LA INVES,TIGACION A LA CREACION
(EL PROYECTO ARQUITECTONICO)

El patrimonio sin duda es un recurso en la construccion y planeacion de las nuevas
ciudades, que debe ser incluido desde el entendimiento de la evolucion de las mismas, sin
olvidar lo que significa la conservacion de sus valores.

Desde la rehabilitacion del complejo de los talleres de trenes en bello, ligada a la
desfuncionalizacion de sus espacios se plantea un proyecto que busca contribuir a la
construccion de la sociedad actual conociendo su situacion pasada y presente. De tal
forma que pueda ser un espacio conservado en el pasado, pero funcional en el ahora.
Entendiendo que las ciudades deben ser construidas entre la conservacion del patrimonio

y la modernizacién de las ciudades sin quedarse arraigado a una Unica postura.

4.1.El proceso de indagacion

Los talleres ferroviarios de Bello han demostrado la importancia entorno al desarrollo del
municipio a tal punto de convertirse incluso en una ventana para el desarrollo urbano y la
construccion de las ciudades especificamente Medellin, pues los talleres significaron la
conexion con el mundo y sus avances tecnolégicos como el concreto, ladrillo cocino, y el
manejo de estructuras metalicas soldadas y fundidas, es por esto que su valor radica no
Unicamente en la arquitectura sino también en su memoria histérica capaz de contar el
crecimiento del valle de aburra. A pesar de su importancia y tras el estudio en su contexto
inmediato las probleméticas y sus principales actores se han visto inmersos en el deterioro
exponencial de todo el complejo, dado paso a la perdida de lo que un dia fue conocido

como el corazoén de las lineas férrea.

La indagacién sobre las problematicas sociales en el contexto inmediato y el andlisis

sobre las situacion de bello como municipioy la pérdidade su vocaci - n

como

artistaso nos ha permitido evidenciar <cuatro

publico, desapropiaciéon del espacio patrimonial, perdida del tren como medio de transporte
(utilidad del espacio), y falta de oportunidades laborales y para el desarrollo social, para lo
cual se hace una clasificacién de cada una teniendo en cuenta; impacto sobre el complejo

industrial, subproblemas que genera, actores involucrados, y posibles alternativas.
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Figura 27.

Clasificacion de probleméticas
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Nota. Clasificacion de problematicas y nivel de afectacion en el aire de intervencion.

Las problematicas alrededor de inmuebles patrimoniales o no, han mostrado un reto en la
intervencion, conservacion o incluso en las mismas obras nuevas, ya que estos hacen
parte del contexto intangible pero influyente de la arquitectura. La revista TELOS, nacida
en 1985 con el objetivo de abordar las nuevas habilidades sociales y digitales para una
nueva era, ha concentrado sus articulos en los avances tecnologicos y cientificos ligados
a los diferentes aspectos de la vida desde el individuo, hasta el entorno publico, dinamicas

y formas de habitar.

Tal como es el caso del articulo problemas y posibles soluciones en torno a la gestion
sostenible del patrimonio en el cual se enumerar el acercamiento a problematicas

presentes en la gestion de centros historicos caracteristicos por su caracter patrimonial.

Innovacién y creatividad como garantes del desarrollo

Desde que se empez6 a hablar de la necesidad de recuperar centros historicos y espacios
patrimoniales, la innovacién y la creatividad se han convertido en herramientas
constructoras de proyectos fAinclusivoso.
culturales y econdmicos en modelos de gestidn, y con esto se identifican propuestas de
ciudades creativas, programa planteado por la UNESCO en el 2004 con el fin de promover
el apoyo entre ciudades que forman parte del programa impulsando aspectos como el
cine, arte digital, disefio, musica, literatura y artes populares todos importantes dentro del
desarrollo de las sociedades, sin embargo modelos que en muchos casos fueron fallidos

porgue se entendieron desde una idea capitalista apoyada por conferencias, cursos,
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talleres seminarios y mas sobre la rentabilidad econdmica de las industrias culturales y

creativas.

El peligro de la asociacion tecnologia y desarrollo.

Sin alguna duda el desarrollo cada dia se ve mas ligado a la tecnologia, sin embargo, la
migracién del campo a la ciudad ha hecho pensar que la evolucién de las ciudades y el
desarrollo social ha correspondido a la cantidad a la mayoria de la poblacién, suponiendo
gue con el paso de los afios la migracion del campo a la ciudad sera del 100% de la
poblacion lo que garantizaria el disfrute de los nuevos avances y desarrollo a cada uno de
los habitantes. Ademas de significar un riesgo para la economia de paises que como
Colombia, cuentan con mano de obra campesina no solo por un tema econémico sino
alimenticio, la gestion urbana y las nuevas planeaciones deben pensar en la realidad
préxima en donde creer en utopias falsas donde todos viven en grandes ciudades con
centro historicos creativos, culturales y artisticos, solo deja a su paso el olvido de espacios
patrimoniales en zonas rurales que hoy no son tenidos en cuenta en donde su poblacion
al menos que tenga pensado vivir en ciudades con mas de 20.000 habitantes no va a

poder disfrutar de una planeacioén integral.

Centros historicos ¢ ciudades creativas?

En ciudades como Bogota en donde se propone un modelos de ciudad creativa de un

menor i mpacto se evidencia | o gue asegura Ge

gue en la mayoria de los casos se convierten en estrategias de crecimiento econémico
di sfrazadas de bienestar soci al 0, pues
candelaria sufren fenébmenos como el empoderamiento de la diversidad demografica, un
factor de visto desde otro lado seria favorable en la revitalizacion de espacios
patrimoniales, sin embargo la diversidad significa a su vez, pago de museos, restaurantes,
pagos, pagos y pagos todos disfrazados de bienestar cultural, recreativo y social en
donde realmente el crecimiento econdmico tiene un factor determinante en los centros

histéricos, mismos factores que con el paso del tiempo se ven absorbidos por dinamicas
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basadas en modelos capitalistas méas que en modelos de inclusion y cultura dando paso
a la gentrificacién, y al aumento en la diferencia entre poblacién flotante y residente.

Globalizacion de espacios patrimoniales

Los centros histéricos en América latina y el caribe tienen hoy mas en comudn de lo que
se deberia pues se entiende que son espacios independientes con hechos y memorias
histéricas Unicas en cada caso en particular sin embargo el tratamiento ha sido el mismo
llevando a la globalizacion de espacios histéricos lo que le da al viajero cultural lugares
predecibles y con las mismas caracteristicas; la homogenizacion se ha convertido en la
forma en la que centros patrimoniales muestran la historia, cultura, artesanias e incluso
las mismas ideas de sufriente antes de la independencia como parte de una memoria
histérica colectiva. La creacion de espacios tematicos como parte de innovacion en la
necesidad de acoger grandes masas que evaden la decadencia y abandono y finalmente
la gentrificacion que se ha visto sujeta incluso a ceder espacios propios a extranjeros

globales como parte de guetos dorados, para residentes ricos y del mundo.

4.2.Los analisis y los resultados a la pregunta de investigacion

Analisis macro 1 relacién con el contexto.

Bello ha perdido su votacion de artistas dejando a un lado los espacios destinado para el
arte, la culturay la creatividad, mismos que en su momento lo ubicaron como un municipio
dado al desarrollo social, ejes que hoy son grandes tensiones como la av. Carrera 46 que
conecta el complejo ferroviario con la estacion de metro, el parque principal y la plaza de
mercado, hitos en el municipio asi como el museo Marco Fidel Suarez , la biblioteca y la
casa de la cultura que por este mismo eje y por la calle 53 marcan un paseo de saberes
gue tiene como remate el complejo ferroviario, un espacio que en su momento fue
destinado para la construccion de viviendas de interés prioritario y que tras la declaratoria
de patrimonio y el descontento de la comunidad por privatizar un espacio que debia ser
para el disfrute de todos de transformo en una oportunidad para el arte, la cultura, la

innovacion y en general para el desarrollo de los Bellanistas.
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Por otra parte no se pretende convertir los talleres en una ciudad creativa que disfrace la
economiay la rentabilidad en comodidad y disfrute social, este busca ser un espacio hito
a nivel regional, que basado en el desarrollo de habilidades a partir del arte, la innovacion
y la cultura le permitan a Bello mitigar sus problemas sociales, desde la productividad de
sus habitantes logrando que este espacio sea sostenible desde un &mbito econdmico,
social y ambiental, lo que a su vez va a permitir la conservacion del patrimonio integral y

sus valores historicos, culturales y técnicos

Andlisis medio complejo ferroviario

El complejo ferroviario por su parte con una dimension de casi 10 hectareas se ha
permitido ser una ciudadela en medio de la urbanizacion del municipio en donde para su
transporte interior se podria plantear un transporte propio con el fin de disfrutar de las
ruinas del ferrocarril, asi mismo cada uno de los volimenes con usos diferentes y desde
la independencia de sus funciones dentro del complejo ha entendido con el paso del
tiempo la integralidad de conservarse como un conjunto y no con normas carentes de
reconocimiento para tanques de agua, bodegas, hornos, centros de acopio, ares de
fundido y mantenimiento de locomotoras, todos parte esencial para el funcionamiento de

las lineas férreas nacionales.

Analisis puntual inmuebles a intervenir

Al delimitar un area de intervencion de entiende como en si el complejo es un todo y
necesita ser entendido y analizado desde un caracter casi urbano debido a su albergadura
y dimension su area de influencia por mucho va mas alla del cerramiento propio del
complejo, va desde las lineas férreas y las dinamicas de estaciones atras o delante de
este, sin embargo entender integralmente el complejo como un espacio urbano, y
establecer unas pautas que funcionen como modelos de intervencién nos permite dar una
propuesta integral desde la cual se propone la conservacion de los valores del conjunto

ferroviario.
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4.3.Los resultados en el proyecto arquitectonico

El patrimonio sin duda es un recurso en la construccion y planeacion de las nuevas
ciudades, que debe ser incluido desde el entendimiento de la evolucion de las mismas, sin
olvidar lo que significa la conservacion de sus valores. Desde la rehabilitacion del complejo
de los talleres de trenes en bello, ligada a la desfuncionalizacion de sus espacios se
plantea un proyecto que busca contribuir a la construccion de la sociedad actual
conociendo su situacion pasada y presente. De tal forma que pueda ser un espacio
conservado en el pasado, pero funcional en el ahora. Entendiendo que las ciudades deben
ser construidas entre la conservacion del patrimonio y la modernizacion de las ciudades

sin quedarse arraigado a una unica postura.

4.4.Los principios y criterios de composicion

4.4.1. Seleccion del area de intervencion

A nivel nacional y Tras conocer el plan maestro ferroviario, se evidencio la falta de
reconocimiento a talleres, zonas de mantenimiento, bodegas y centro de acopio inmuebles
gue también hacen parte del gran sistema férreo nacional, dejando espacios como los
talleres de trenes en bellos aislados de declaraciones patrimoniales capaces de
protegerlos del abandono y deterioro que solo traen como consecuencia la perdida de sus
valores. Por su parte La construccion de las lineas férreas en Antioquia represento un
avance para el pais, significo un reto la construccién de las lineas férreas gracias a la
geografia desafiante del departamento convirtiéendola en las lineas mas importantes al
conectar con el mar pacifico en Buenaventura, el atlantico en Santa Marta y la zona

céntrica del pais con la capital y asi mismo con el mundo.

Debido a la alta demanda de tren como medio de transporte y el punto estratégico en el
gue se convirtid, surge la necesidad de construir un complejo industrial capaz de cubrir
servicio como almacenamiento, mantenimiento y reparacion, es entonces cuando los
talleres de bello se convierten en el corazén de la linea férrea de Antioquia, sin embargo

este inmueble ubicado en bello se ha visto adsorbido por la situacién social del municipio
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generando en avance en su proceso de deterioro y la perdida de sus valores histéricos,
culturales y técnicos, pero a si mismo la oportunidad en la generacion de nuevas
dinamicas sociales capaces de mitigar las problematicas sociales presentes en el contexto

y de conservar el inmueble industrial ferroviario.

Figura 28.

Area de intervencion

Nota. La imagen representa los inmuebles que como propuesta se plantean

intervenir en una primera etapa, ubicados dentro del area de intervencion.

4.4.2. Concepto ordenador

Re-crear, crear a partir de lo creado es el concepto que plantea construir nuevos espacios

a partir de los existentes.
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Figura 29.
Concepto

TEORIA

EN DONDE CADA VOLUMEN SE REHABIUTA(I(]N])[ ESPACIOS DESDE LA
C(OMPRENDE DENTRO DE SU RECONFIGURACION, QUE RESPONDAN A

INDEPENDENCIA DESDE UN CONJUNTO LAS PROBLEMATICAS

W
EL (OMPLEJO FERROYIARID YALORACION DE LA MEMORIA HISTO-

ENTENDIDO COMO UN ELEMENTAL RICA, VALORES TECNICOS Y CARACTE-
RISTICAS ESPACIALES ( 0 N (E PT 0

Nota. El esquema representa la conceptualizacion del proyecto y la
justificacion de concepto recrear como elemento principal en el desarrollo de

la propuesta.

El patrimonio como idea de lo creado se entiende como algo que no puede ser modificado
solo conservando dejando a un lado la idea de que la conservacion va mas alla de un
espacio fisico también implica, la historia alrededor de las lineas férreas del valle de
aburra, la llegada de la primera locomotora y como esta fue el impulso en la economia y
el desarrollo del municipio, y como la arquitectura industrial ferroviaria implico

caracteristicas Unicas, que no se repitieron nuevamente a lo largo del tiempo.

La conservacion va mas alla de la restauracion intacta de un inmueble, es por esto que se
propone crear espacios que comprendan un equilibrio entre multifuncionalidad,
modernidad, flexibilidad y valores historicos, culturales y técnicos. Asi mismo y desde la
teoria planteada por Ambrosio Annoni, La negacién del método se plantea entender cada

inmueble desde su particularidad sin olvidar que hace parte de un todo.

4.4.1. Implantacién, Esquema basico y evolucién del conjunto

Estrategias culturales
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Las estrategias planteadas desde la creacion de un recorrido cultural que tiene como
remate el centro de arte, cultura e innovacion para la reconciliacion social en los talleres
ferroviarios de bello. Mismo recorrido que busca darle una mayor relevancia a la cultura
propia de bello y generan en turistas y locales un mayor interés por la cultura relacionada
con la productividad, la multifuncionalidad y sobre todo como un recurso econémico que
permita el crecimiento econdmico, desarrollo social y la mitigacion de problematicas que

deterioran y desvalorizan el municipio.

Figura 30.

Estrategias Hitos Culturales

A_VIA REGIONAL COMO PERMITA LA CIVULGACION
DE RECREAR COMO HITO CULTURA

B. ACCESO PRINICIPAL AL PROYECTO RECIBIDO POR
UN PLAZA CENTRAL CULTURA COMO UN MARCADD

EJEDEVOCACION

(. VIAS SECUNDARIAS QUE BUSCAN GENERAR
RECORRIDON EN TRANSPORTES COMBINADOS

Nota. Estrategias urbanas Culturales a nivel macro, complejo

talleres ferroviarios de Bello.

Estrategias ambientales

A nivel ambiental el complejo ferroviario a jugado un papel fundamental en la purificacion

de aire, el cerramiento del complejo en su totalidad a blindado el area de edificacién
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conservando la densidad de &rea construida y area libre, es entonces cuando se propone
entender el patrimonio como un todo e incluir dentro del desarrollo del proyecto ejes
ambientales determinantes en la atmosfera creada al interior del proyecto, lo que
adicionalmente le permita identificarse como un pulmon ecoldgico y una zona para escapar

de la densidad de la ciudad construida sin salir de ella.

Figura 31.
Estrategias Ambientales.

D. BARRERA VEGETAL COMO MITIGACION DE CON-
TAMINACION VERICULAR DEBIDO AL ALTO FLUJO

E BARRERA PROPIA DE LA LINEA METRO (OMO
AISLAMIENTO ACUSTICO Y GENERADOS DE
PRIVACIDAD

2188

s F. DISENO DE UN ESPACID PUBLICO (READD (OMO
PARTE DE LA YINCULACION DEL ECOSISTEMA DE RIO

Nota. Estrategias urbanas ambientales a nivel macro, complejo

talleres ferroviarios de Bello.

Estrategias viales y de movilidad

A la movilidad de las ciudades se ha convertido en un tema critico cada dia estan mas
pobladas, hay mas vehiculos y menos vias en buenas condiciones es por esto que recrear
plantea entender los diferentes medios de transporte, continuar por una linea ecolégica y

amigable con el ecosistema existente, planteando accesos vehiculares que no generen
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mayor afectacion en la movilidad y transportes colectivos y eco amigables como el metro

y la bicicleta.

Figura 32.
Estrategias Viales y de movilidad

G. UBICACION DE BAHIA PARA ACCESD COMO LOCALIZACION DE RECREAR COMOD HITO
H. VIA SEGUNDARIA COMO EJE CULTURAL DENTRO DEL CENTRO HISTORICO Y ESPACIOS
HISTORICOS ACCESO BICICLETAS, VEHICULAR, PEATONAL Y RECICLADORES

1. CIRCULACION AL INTERIOR DEL PROYECTO,
BICICLETAS DE RIEL Y VEHICULAR RESTRINGIDA

Nota. Estrategias urbanas viales y de movilidad a nivel macro,

complejo talleres ferroviarios de Bello.
Determinantes en la configuracion de la propuesta.
Autopista norte i via nacional
La autopista norte es una de las vias con mayor importancia para el municipio conecta con
la capital antioquefia y con la costa atlantica colombiana, estableciéndose como una via

de importante flujo vehicular. Eje sobre el cual se establece el acceso principal con el fin

de visibilizar y dar mayor apropiacién al proyecto.
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Figura 33.

Esquemas determinantes urbanas.

Nota. La imagen representa las determinantes urbanas con afectaciones

directas en el area de estudio e intervencion.

Autopista norte i via nacional

La autopista norte es una de las vias con mayor importancia para el municipio conecta con
la capital antioquefia y con la costa atlantica colombiana, estableciéndose como una via
de importante flujo vehicular. Eje sobre el cual se establece el acceso principal con el fin

de visibilizar y dar mayor apropiacion al proyecto.

Carrera 45

La carrera 45 genera una tension sobre el lote, conecta al proyecto con la plaza de
mercado, la plaza fundacional hoy conocida como el parque Santander y el museo marco
Fidel Suarez, generando un eje cultural de remata en el centro de innovacion y cultura.
Adicionalmente al situarse la estacion del metro (Bello), se genera un alto flujo peatonal y
de bicicletas para lo que se plantea la apertura de un acceso secundario que se va

direccionando hacia la plaza central del proyecto.

Brazo del rio Medellin
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Por su parte el lote cuenta con el paso de un brazo del rio Medellin, el cual desde su
recuperacion y apropiacion se plantea como un control ambiental que busca integrar el
ecosistema de ronde rio al proyecto desde actividades pacificas, es asi como en esta area

mas cercana al rio se plantea usos de bajo impacto como el area administrativa.

Figura 34.

Esquema de accesos

Acceso vehicular

Nota. La imagen representa los accesos determinados por vias, flujo de

personas y espacios relevantes.

Plaza central

El original transbordador de los talleres se plantea ahora como el espacio primero que
recibe a los usuarios desde el acceso principal y el secundario, y segundo los direcciona
hacia los diferentes usos establecidos dentro del proyecto. Generando una plaza cultural
capaz de proporcionar un espectaculo desde la misma arquitectura

Control ambiental y conservacién del patrimonio natural

Entendiendo la vegetacion como parte del patrimonio se establece la conservacién de las

especies en donde sean los senderos que se adapten a las especies existentes, es asi
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como las barreras verdes planteadas y la vegetacion existente disponen un control
ambiental en la contaminacion de la ciudad, y en la posible incidencia del ruido interior y
exterior del proyecto.

Figura 35.

Esquemas determinantes en la ubicacion de acceso

Nota. La imagen representa las determinantes y la propuesta para la

interrelacion con el proyecto arquitecténico.

Niveles de intervenciéon apoyado en los niveles determinados en el decreto 1080 de 2015
aplicados criterios que comprendan el conjunto ferroviario como un todo compuesto por

inmuebles con caracteristicas independientes y propias.
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Figura 36.

Niveles de intervencién en cada inmueble

OBRA NUEVA - AFECTACION BIC

B OPORTUNIDADES - NUEVD DESARROLLO

B NIVEL DE CONSSERVACION INTEGRAL

B NIVEL DE CONSERVACION ARQUITECTONICO
NIVEL DE CONSERVACION CONTEXTO
INMUEBLES INTERMITENTES

Nota. La imagen representa los niveles de intervencion de cada uno
de los inmuebles. Tomado de: Funcién publica. (2015). Decreto 1080
de 2015 sector cultura. Decreto, Bello. Obtenido de
https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i

=76833#:.~:text=El%200bjeto%20de%20este%20decreto,las%20leye
s%20del%?20sector%20Cultura.
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5. PROYECTO DEFINITIVO

Re - crear es un centro de reconciliacién que busca convertirse en un hito regional, que
comprende el impacto de que una ciudad pierda sus inmuebles patrimoniales y con ellos
su memoria historica, valores arquitectonicos y culturales alrededor de él. Las ciudades se
han cimentado sobre tradiciones, memoria y conocimientos, sin embargo, la urbanizacion
y el crecimiento exponencial han llevado a que el patrimonio se comprenda como un
monumento, en donde se asocia la conservacion como una idea errénea de no modificar

el espacio

Tema: Rehabilitacion del complejo industrial ferroviario, los talleres de trenes en bello

Patrimonio ferroviario

Asegura (Méndez & Cuéllar, 2017) que el patrimonio se ha entendido como un conjunto
dindmico, que a pesar de ser heterogéneo entiende que cada uno de los bienes tiene
cualidades diferentes y una naturaleza Unica, es objeto de estudio para diferentes
disciplinas y cada una lo aborda desde su interés. Por su parte el patrimonio ferroviario se
ha entendido como un conjunto de bienes heredados asociados a la industria, el transporte
y la revolucion industrial, que, a pesar de contar con caracteristicas similares, son en su

esencia diferentes

Rehabilitacion patrimonial

Asegura (chamorro, 2014) la modernizacion de la ciudad y la conservacion del patrimonio,
serian los puntos de partida para definir la rehabilitacién patrimonial como la vuelta al uso
de los espacios patrimoniales que comprendan los valores de las edificaciones (la
conservacion del patrimonio) y las necesidades actuales (modernizacion de la ciudad) esta

Gltima como una idea conjunta a la desfuncionalizacion de la arquitectura antigua.

Desarrollo sostenible
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Entendiendo que este concepto se ha desligado en muchos casos de su principal fin,
descrito en el informe nuestro futuro comun publicado por la O N Ulasfinecesidades de la
generacion presente sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras para

satisfacersuspr opi as necesidadeso (wadel, avell

Uso del proyecto

El proyecto plantea ser un centro de arte cultura e innovacién para la reconciliacién social,
el cual desde la identificacion de problemas asociados al contexto del inmueble y al
deterioro exponencial, propone espacios que mitigues la realidad actual del municipio
logrando de la arquitectura social y la conservacion de los valores patrimoniales y un
complejo que responda a la creatividad, el arte la cultura y la innovacion como
herramientas para enfrentar la delincuencia, inseguridad y deterioro del espacio publico

Estado actual talleres ferroviarios

Actualmente los talleres se han visto inmersos en diferentes probleméaticas sociales que
afectan directa e indirectamente que el lugar de contribuir a la conservacion del complejo
se ha convertido en causales del crecimiento exponencial de su deterioro. Originalmente
cada uno de los espacios tenia una funcion determinante en el funcionamiento del sistema
férreo nacional sin embargo con la pérdida del tren y el afan de ocupar areas que estaban
en completo abandono se destinaron a actividades como centro de musica, arte o incluso

como refugio de roedores y aves.

Tras el crecimiento de la poblacion y la incrementacion la ocupacion del espacio, se hace
mas evidente la necesidad de espacios que respondan a la recreacion, al deporte, el arte
y la productividad, pero sobre todo que responda no solo a la poblacién del municipio de

bello si no al valle de aburra, para situar el complejo industrial como un hito a nivel regional.
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Figura 37.
Uso original y estado de espacios.
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13 MOTORES DE EQUIPO
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Nota. Estado actual de los talleres ferroviarios. Fuente: base de

datos de Jack Patifio Agudelo.

memoria histérica

- 1917 | empieza a trabajar en el ferrocarril Antioquia.

- El contexto | los habitantes de entonces vivian de la agricultura y la mineria, entrado
el siglo xx se convertiria en uno de los ndcleos industriales mas importantes de américa
latina.

- 1921 | serealizan los planos de los talleres de bello

- 19217 1925 | los talleres de bello fueron construidos por el arquitecto Neftali sierra.

- 20 nov, 1926 | el arzobispo de Medellin, Manuel José Caicedo Martinez, bendijo los

talleres de bello en su inauguracion.
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- 1938171 1942 | el ferrocarril de Antioquia construy6 el ferrocarril de occidente situado en
el territorio del antiguo caldas, aumentando la demanda del servicio en Antioquia.

Organigrama funcional

Figura 38.

Organigrama funcional

Nota. El esquema representa la distribucion y organizacion de
espacios teniendo en cuenta la interrelacion de actividades y funciones

gue cumplen dentro de la propuesta

La organizacion funcional y distribucion de los espacios en el proyecto se disponen
alrededor de una plaza central para la cultura que va a hacer las veces de antesala para
cada uno de los inmuebles y sus respectivos usos lo que se pretende es generar como
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una organizacion de usos mixtos en donde se extiendan las necesidades del proyecto. Los
accesos cumplen como un direccionador de flujos vehiculares, de bicicletas y peatonales

direccionados hacia la plaza central que remata en un escenario al aire libre.

Por otra parte, se genera la vinculacibn de usos con espacios de servicio ya que el
proyecto tiene un area de 98.000 m2 lo que nos permite establecer una ciudadela y asi
mismo una mixtura de usos dentro del proyecto en donde esta va a estar complementada
con transportes independientes dentro del complejo industrial como bicicletas de rieles,
bicicletas terrestres, vias peatonales y vias vehiculares con acceso restringido para
vehiculos de emergencia o de servicios. De la misma forma se ubican espacios
Multifuncionales como el escenario multiple cerca salones de ensayo, salas de musica y
talleres de teatro en donde se busca que un mismo espacio este rodeado de espacios

con la misma vocacion para generan una red que se complementen unos con otros

Programa definitivo

Por su parte del programa arquitectonico esta dividido entre zona propia y zona
complementaria, en donde esta primera a su vez enmarca la productividad, el arte, la
cultura y la innovacion como herramientas para la mitigacion de probleméticas presentes
en el contexto del complejo industrial de esta forma son espacios como el area
terapéutica, la sala vocacional, los médulos comerciales plegables, y salas de escritura
como la que le hace homenaje a Marcé Fidel Suarez, estudio de grabacién, areas de
lectura al aire libre y el museo de la historia ferroviaria Antioquia espacios que respondan
a las necesidades inmediatas y de largo plazo de los actores de las problemas que

incrementan el deterioro del contexto.
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Figura 39.
Programa Arquitectonico.

CENTRO DE ARTE, CULTURA E INNOVACION PARA LA RECONCILIACION EN LOS TALLERES FERROVIARIOS DE BELLO.
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Nota. El cuadro representa el programa arquitectdnico
propuesto
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Criterios de disefio

La plaza como recibidor de usuarios: La plaza central cultural como centro de
recibimiento de los flujos peatonales y bicicletas (acceso principal i acceso secundario) a
su vez como un direccionar de los usuarios hacia los usos, estableciendo el antiguo
transbordador como hito jerarquia dentro del proyecto. Espacios intermedios, como
conectores entre volumenes permitiendo un punto medio entre usos, sin que cada uno

pierda su independencia.

Figura 40.

Plaza Central.

Nota. La imagen representa los criterios tenidos en cuenta para el disefio

de la plaza central

Aperturas de locomotoras i permeabilidad interpretada: De esta misma forma la plaza
cumple la funcién de pasarela como punto focal del proyecto, que remata en un escenario

al aire libre y en el paisaje arquitectonico de los construido, la conservacion de las
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aperturas propias del ingreso de las locomotoras como conectores de los usos con el &rea
central y la preservacion de la vegetacion entendiendo el patrimonio como un todo

(patrimonio natural)

Figura 41.
Espacio- Plaza

Nota. La imagen representa los criterios de intervencion tenidos en cuenta

para la vinculacién espacio- plaza.

dilataciones de cubiertas 7 bioclimatica de espacios: las aperturas entre muros y
cubiertas por medio de las cerchas como ventilaciones naturales que permitan el ingreso

de vientos frios en la parte superior y el desplazamiento de aire caliente.
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Figura 42.

Intervencién de cubiertas.

Nota. La imagen representa los criterios de intervencién usados en la

intervencion de cubiertas

Interpretacion de vanos por deterioro 1 cubiertas traslucidas: el aprovechamiento de
dobles altura con el fin de potencializar las caracteristicas propias de la arquitectura
ferroviaria como parte de la estética de los espacios. la iluminacion natural por cubiertas
como parte de la reinterpretacion del desgaste propio del paso del tiempo y la ventilacion

por la parte superior en cerchas con dilatacién entre cubiertas.

de esta misma forma el ladrillo a la vista y la evidencia del gasto de materiales y el
cambio de ventanales en marcos metalicos que permitan tener un juego de llenos y vacios
como una analogia del vidrio roto propio del estado actual de los inmuebles ferroviarios y
su abandono, todo como la conservacién de la memoria histérica del lugar que comprende
la época en la que fue construida, su funcién y su importancia pero también los cambios

porgue paso el complejo los talleres ferroviarios de bello.
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Figura 43.

Tratamiento de cubiertas.

Nota. La imagen representa el tratamiento de las cubiertas y la

afectacion de la propuesta arquitecténica dentro del espacio.

Referentes

Fabrica de cemento i espacialidad

la antigua fabrica de cemento hoy es reconocida por su arquitectura con caracter, marcada
por su uso y con espacios determinados por las necesidades de una fabrica, sin embargo,
es este proyecto se logra resolver en una funcion alejada de la original, armonizando usos
en distintos espacios logrados desde el aporte que brinda la altura caracteristica de las
fabricas, que se pensaria como un reto al convertir un espacio rigido, en un espacio

flexible, acogedor y adaptado a la vida del usuario.

desde un tratamiento arquitectonico, de espacios interiores y mobiliario adaptado a las
nuevas necesidades de lo propuesto se logra que espacios que se creian perdido y sin
uso, tenga la oportunidad de ser funcionalmente utiles, lo que permite no solo crear
espacios originales y dnicos en sus arquitectura, sino establecer pautas que pueden
funcionar en la conservacion ambiental y en el trato amigable de las nuevas propuestas
arquitecténicas con los ecosistemas existentes ya que el costo ambiental de una obra

nueva es exponencialmente mas alto que el reciclaje de espacios existentes.
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Figura 44.
Fabrica de cemento espacio estudio

n 1
| [l

Nota. La imagen representa el tratamiento a una fabrica de cemento para
la Re funcionalizacién del espacio como estudio i vivienda. Tomado de:
Archdaily. (s.f.). La Fabrica / Ricardo Bofill. Recuperado el 2022, de
https://www.archdaily.co/co/02-211397/the-factory-ricardo-bofill

Figura 45.

Fabrica de cemento espacio vivienda

oy

Nota. La imagen representa el tratamiento a una fabrica de cemento
para la Re funcionalizacion del espacio como estudio i vivienda.
Tomado de: Archdaily. (s.f.). La Fabrica / Ricardo Bofill. Recuperado el
2022, de https://www.archdaily.co/co/02-211397/the-factory-ricardo-bofill
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Biblioteca Selexyz dentro de una antigua iglesia del siglo 13 17 patrimonial

El proyecto logra entender la necesidad de conservar el valor artistico e historico de la
iglesia sin embargo entiende que la riqueza de sus espacios se valorar desde la
reutilizacion de los mismo generando a través del cambio de uso la valoracion de los
detalles que se convierten al final del dia en el atractivo de la biblioteca. el proyecto logra
complementar el contenido con lo contenedor en donde ambos aportan al valor de la
rehabilitacion del patrimonio logrando su inclusion a las necesidades actuales de la

sociedad.

Figura 46.
Biblioteca Selexyz.

Nota. Biblioteca Selexyz. Tomado de: Archdaily. (2011). Esta iglesia del
siglo 13 ha sido renovada para contener una biblioteca en Holanda.
Articulo de pagina web. Obtenido de

https://www.archdaily.co/co/610482/libreria-dentro-de-una-iglesia-merkx-
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Figura 47.

Biblioteca Selexyz.

Nota. Biblioteca Selexyz. Tomado de: Archdaily. (2011). Esta iglesia del
siglo 13 ha sido renovada para contener una biblioteca en Holanda.
Articulo de pagina web. Obtenido de
https://www.archdaily.co/co/610482/libreria-dentro-de-una-iglesia-merkx-

plus-airod-architecten

Centro de reciclaje Smestad i funcional

El proyecto enfatiza la necesidad de tener espacios amplios vinculando el medio en el que
accedes los usuarios del proyecto y entendiendo la linea de tratamiento de residuos desde
la cual se parte para empezar a distribuir los espacios, dandole prioridad a las necesidades

no solo de los usuarios sino también de los empleados.
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Figura 48.

Centro smestad vista aerea
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Nota. Centro smestad. Tomado de: Archdaily. (2016). Centro de

Reciclaje Smestad / Longva arkitekter. Articulo de sitio web. Recuperado
el 2022, de https://www.archdaily.co/co/786064/centro-de-reciclaje-

smestad-lonava-arkitekter?ad source=search&ad medium=proiects tab

Figura 49.
Centro smestad vista peatonal

Nota. Centro smestad. Tomado de: Archdaily. (2016). Centro de
Reciclaje Smestad / Longva arkitekter. Articulo de sitio web. Recuperado
el 2022, de https://www.archdaily.co/co/786064/centro-de-reciclaje-
smestad-longva-arkitekter?ad_source=search&ad_medium=projects_tab
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Edificio kb i materialidad

Figura 50.

Edificio KB area central
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Nota. Edificio KB. Tomado de: Arquine. (2020). Edificio KB. Recuperado

el 2022, de https://arquine.com/obra/edificio-kb/

Figura 51.
Edificio KB Salén

Nota. Edificio KB. Tomado de: Arquine. (2020). Edificio KB. Recuperado
el 2022, de https://arquine.com/obra/edificio-kb/
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La estructura muchas veces es pensada para ser ocultada sin pensar en el valor espacial
que es capaz de brindar en espacios donde puede cumplir una funcion estética ademas
de la funcional, el manejo de la espacialidad propia de una fabrica aprovechando la

estructura sin perder el valor del espacio amplio, imponente y dinamico

Materialidad propuesta para el proyecto arquitectdnico

Figura 52.
Materialidad
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Nota. Materialidad propuesta en el tratamiento de los inmuebles para la rehabilitacion y

revitalizacion los espacios
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La materialidad del proyecto se plantea desde el analisis de los elemento existentes
entendiendo que parte de la rehabilitacion del espacio es también entender que el material
es relevante para contar la historia de este complejo industrial es por eso que se propone
el uso del metal como parte del reforzamiento estructural, el concreto para la
reorganizacion y creacion de nuevos espacios y el vidrio como parte del lenguaje que
complementa la relacién entre lo nuevo y lo existente siempre resaltando la originalidad

de los talleres ferroviarios y la innovacién de la arquitectura moderna.

Perfil cine al aire libre

Figura 53.

Cine al aire libre

£3

1. INSCRUSTACION DE 2. ESTRUCTURA 3. CIMENTACKON £ SISTEMA DE 5. CAPAS PARA MURD 5. SISITEMA DE

PROYECTOR EN ARMAZON  PLATAFORMAS GRADERIAS ~ SUFERFICUAL FOR ZAPATA CIRCULACION OE AGUA VERDE SOBRE SUPERFICIE ESTRUCTURA ESCENARID
METALCO DEESCENARD EN IMURD DE PROYECCIGN PARA CASCADA TRASERA DE PROYECCION
IMURD VERDE ¥ CASCADA!  DE MURD DE PROYECCION ESCONDIDA

Nota. Sistemas constructivos y detalles de la propuesta cine al aire libre.
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El cine al aire libre propone convertirse en un espacio central de atractivo icono del
proyecto, la creacién de un recorrido cultural que retne los puntos mas importantes del
municipio tiene como remate una plaza central destinada para actos culturales, recreativos

y artisticos como antesala a la propuesta que plantea cada uno de los espacios.

Renders de la propuesta arquitectdnica

Figura 54.

Render nocturno cine al aire libre

Nota. La imagen muestra renders de la propuesta arquitectonica

Figura 55.

Render cine al aire libre

Nota. La imagen muestra renders de la propuesta arquitecténica

92



Figura 56.
Render escenario plaza central

Nota. La imagen muestra renders de la propuesta arquitecténica

Figura 57.

Render escenario plaza central

Nota. La imagen muestra renders de la propuesta arquitecténica
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