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GLOSARIO

ADOBE: blogue utilizado en construcciones antiguas a base de paja y barro
ladrillos de construccion.

ABOCINADO: disposicion oblicua de las paredes con relacion al muro.
ANAQUEL.: tabla horizontal.

ANOMALIA: presencia de alguna irregularidad o variacion en un disefio en el que
general prevalece una estricta regularidad.

ALEATORIO: seleccion de representante que eligieron de forma imprevista sin
repeticion minima de probabilidad.

ALICATAR: consiste en colocar los azulejos en la pared mediante el pegado con
yeso, cola, cemento, etc.!

ARCO FERESTONADO: es el arco formado por dos arcos de circulos de forma
convexa y terminaciéon en angulo agudo en la clspide.?

ARMONIA: disposicion ordenada, grata y coherente de elementos o de pares en
una obra de arte.

BALAUSTRADA: es un cerramiento mas o menos abierto formado por una serie
de piezas verticales llamada balaustre que descansa sobre una base corrida y
coronado por un elemento horizontal o inclinado que se denomina pasamano.®

BOCETO: proyecto o esquema de una obra.
CALICANTO: material constructivo compuesto de piedra y cal.*
CHAMBRANA: moldura que se pone alrededor de las puertas, ventanas, etc.®

CONTRAHUELLA: también llamada tabica es la separacion en vertical de dos
huellas consecutivas.®

CONTRASTE: relacion entre formas o componentes de formas que destaca sus
diferencias en uno u otro aspecto, como la forma, el tamafo, color, textura, direccion
y la posicion.

! Construcciones en concreto. glosario de ingenieria civil.[online] recuperado de:
http://construccionesenbasealconcreto.blogspot.com.co/2012_10_01_archive.html
2ibid

3ibid

4ibid

Sibid

Sibid
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COMPOSICION: compresién del significado de la forma visual, del potencial de la
estructura en el alfabeto visual

CRUJIA: espacio comprendido entre dos muros de carga.

DESEMBARCO: es la meseta final de una escalera.

DISTORSION: deformacion de un solido, una imagen, una sefial, producida durante
reproduccion.”’

DIRECCION: orientacion de una figura respecto a otras figuras o a marco de
referencia.

DIVISION: particion de una figura en dos o mas.
ENCEPADO: es la cabeza del pilote.

ENFASIS: fuerza o preeminencia que recibe un elemento de una composicion por
medio del contraste, de la oposicién o del contrapunto.?

EQUILIBRIO: tener dos pies asentados sobre el suelo permanecer vertical,
referencia, mas fuerte.

ESPADANA: muro con vanos para albergar campanas.

FRAGMENTACION: se extrae la explotacion de una material transformacion de un
producto final en proceso

FRESCO: técnica pictorica que consiste en aplicar el color sobre un enlucido de cal
cuando aun esta humedo.

FUSTE: parte intermedia cilindrica de una columna.
GIRO: cambio en la direccién de una forma.

GRADACION: cambio gradual en una serie de formas unitarias en secuencia
ordenada. La gradaciéon de forma, tamafio, color, textura, direccidon o posicion se
pueden efectuar separadamente o en combinacion.

HUELLA: es el plano horizontal que sirve de apoyo para realizar el acceso, o la
parte horizontal de un peldafo.

IMPOSTA: moldura resaltada que divide dos cuerpos de un muro.

" Construcciones en concreto. glosario de ingenieria civil.[online] recuperado de:
http://construccionesenbasealconcreto.blogspot.com.co/2012_10_01_archive.html
8ibid
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JERARQUIA: sistema de elementos graduados, clasificados y ordenados conforme
a su importancia o a su significacién. Dos de los tipos de jerarquia son jerarquia por
escala, jerarquia por forma.

LUZ: es la distancia horizontal entre los puntos de arranque de un arco o entre dos
pilares o columna.

MEDIACION: es la insercion de algin tipo de progresion entre dos caracteristicas
presentes fuera de los limites de la edificacion

PLANTA: dibujo de una obra representada en seccion horizontal

RADIACION: giro de formas unitarias alrededor de un concepto comin para
obtener un efecto radiante.

REDUCCION: es la minoracion total o parcial de una edificacion. EI componente
responsable del decremento en escala puede incluirse como una parte del conjunto
0 como elemento secundario que se afiade a la forma principal.

9

RETICENCIA: aproximacién de gran comedimiento que persigue una respuesta
méaxima del esplendor ante elementos mininos.

RETICULA: lineas llenas o de puntos verticales y horizontales espaciales
regularmente para colocar las formas en una composicion.

RITMO: movimiento que se caracteriza por la repeticién o alternancia pautada de
elementos o0 motivos formales segun configuraciones idénticas o variadas.

ROTACION: configuraciones formales o espaciales que tienen en comun un centro
de origen. Una rotacion es la disposicién uniforme de elementos lineales en torno a
un nucleo explicito.

SARDINEL: ladrillos puestos de canto para formar una fabrica de ladrillo.

SEMEJANZA: relacion entre formas que se parecen entre si por su figura. Las
formas semejantes pueden variar en tamafio, color, textura, direccién y posicion.

TRANSFORMACION: proceso de cambio estructural o formal a través de
manipulaciones y permutaciones discontinuas como respuesta a un contexto
especifico 0 a un conjunto de condiciones, que no implica pérdida de identidad o de
concepto.

TRANSICION: cambio de incremento respecto a un atributo dentro de un limite
finito.

% Molina, José. En [linea] recuperado https://maquetamolina.wordpress.com/2011/12/@conceptos
arquitectonicos/
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RESUMEN

Zipaquira (Cundinamarca) es un municipio actualmente en un proceso de
crecimiento integral en aspectos agricolas y diversidad de recursos naturales, por
lo tanto, el municipio sera sometido a diferentes cambios para potencializar la
region, después de diferentes analisis se pudo encontrar varios problemas y
posibles soluciones.

Se disefid un plan parcial con un poligono de actuacion de 12 hectéreas el cual se
desarroll6 por diferentes ejes partiendo del eje industrial luego del eje administrativo,
eje comercial, logistico y finalmente recreativo que fortalecen el proceso de
integracion regional, que significa un crecimiento econdémico para una
competitividad en la provincia sabana centro.

Se tom6 como prioridad la unidad de actuacién que tenia mayor posibilidad de
cumplir el objetivo anteriormente explicado, dicha unidad se basa en aportar al
fomento e integracion de la sociedad campesina dedicada a la agricultura este
proyecto tiene como objetivo la propuesta arquitecténica del equipamiento
nombrado Zona de Negocios y Capacitacion industrial en el municipio de Zipaquira
en la provincia Sabana Centro, que hace parte de un plan parcial propuesto en la
zona agroindustrial determinada por el Plan de ordenamiento territorial, desarrollado
integralmente en el campo de la arquitectura y disciplinas complementarias, para
fortalecer los equipamientos agroindustriales, logisticos, empresariales y
administrativos del municipio con un impacto en el avance socioeconémico de la
region.

Para cumplir los objetivos del proyecto, se realizé inicialmente una investigacion y
analisis previo, a partir de un diagnostico de debilidades, amenazas, fortalezas y
posibles oportunidades de la sabana centro y de Zipaquira para desarrollar en el
municipio y potencializado en su vocacion principal actualmente y ademas el tema
general a nivel nacional que justifica el proyecto y la localizacion de este, con una
propuesta urbana y arquitecténica en un proceso de diferentes escalas definiendo
como resultado un anteproyecto técnicamente y de conceptos claros, ademas con
objetivos principales que dieron lugar a la forma y funcion de proyecto.

Palabras clave

Relaciones, Negocios, Globalizacién, conectividad, sostenibilidad.
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ABSTRAC

Zipaquira (Cundinamarca) is currently a municipality in a process of comprehensive
growth in agricultural aspects and diversity of natural resources, therefore, the
municipality will undergo different changes to empower the region, after different
analysis could be found several problems and possible solutions.

A partial plan with a polygon of action of 12 hectares which was developed by
different axis starting with the industrial hub then administrative hub, commercial,
logistics and finally recreational shaft to strengthen the process of regional
integration, which means economic growth for competitiveness in the province
Savannah Center was designed.

Taken as a priority the unit's performance that had most likely meet the target
previously explained, this unit is based on contributing to the development and
integration of the peasant society dedicated to agriculture and Ste project aims at
the architectural named equipment proposal Area of business and training industry
in the municipality of Zipaquira in the province Savannah Center, which is part of a
plan proposed in the agro industrial zone determined by the land use Plan, fully
developed in the field of architecture and complementary disciplines, to strengthen
the equipment, agro-industrial, logistics, business and administrative municipality
with an impact on the region’s social and economic advancement.

to meet the objectives of the project, was initially an investigation and preliminary
analysis, based on a diagnosis of weaknesses, threats, strengths and opportunities
of the Savannah Center and ZipaquirA to develop in the municipality and
potencializado in his main vocation today and also the general topic at national level
that justifies the project and the location of this with an urban and architectural
proposal in a process of different scales defining as a result a preliminary technical
and clear concepts, with main objectives that gave rise to the shape and function of
project.

Words key

Relations, Business, Globalization, connectivity, sustainability.
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INTRODUCCION

En la presente investigacion se hace especial énfasis de las ciudades intermediasl
en Colombia, como es el caso de Zipaquira han sufrido transformaciones de forma
y funcion en el ultimo siglo, algunas de ellas, basadas en su infraestructura vial. La
tipologia de ciudad en la época de la modernidad dio inicio a ciertos principios
estructurales en la planeacion de las ciudades, lo que hizo que el ordenamiento
territorial se definiera en gran parte por el transporte. Los instrumentos legales que
rigen la planeacion en Zipaquira, suelen organizar la ciudad a partir del desarrollo
vial, sin abordar intervenciones de menor escala, pero de gran importancia para la
ciudadania. El tema de movilidad, en el marco de la sostenibilidad ambiental se
relaciona directamente con la problematica mundial del cambio climatico. Dentro del
ordenamiento territorial, la movilidad es considerada como un elemento que
estructura y articula las ciudades y las regiones, pero también puede ser estudiado
desde las externalidades que presenta como las congestiones vehiculares, los
indices de contaminacion, los accidentes de transito, en general, las condiciones en
que se desarrolla en un sitio determinado. En el Plan Economico para la
Competitividad de Zipaquira, se caracterizan y analizan el entorno econémico, el
tejido productivo y empresarial y las cadenas productivas. Ademas, se proponen
estrategias y acciones dirigidas a mejorar la competitividad del municipio. El capital
humano (educacion, bienestar y sistema de proteccion social), el capital social (las
instituciones), la economia (empresas y sectores econdmicos), los recursos
naturales y la infraestructura son elementos esenciales para determinar el nivel
competitivo del municipio. Con base en el examen de los factores mencionados se
diagnostica el estado de la competitividad de Zipaquira, en particular la calidad del
entorno, y de las instituciones que son determinantes en la capacidad competitiva,
y en el avance del bienestar de las personas. La competitividad municipal esta
directamente relacionada con la calidad y cantidad de factores y recursos, que
refuerzan o retraen su proyecciéon econémica.’® La forma como los municipios
combinan los factores y los recursos parece determinar la facultad para adecuar el
mercado regional (municipal) a mercados mas amplios como el de la ciudad capital,
el mercado nacional o el mercado internacional. La existencia de un entorno
organizado crea potencial para aprovechar mejores oportunidades de expansion
econdémica. Las actividades empresariales con ventaja econémica, en regiones con
crecimiento estable, tienden a reforzar los factores que crean ventajas competitivas
sostenibles. 1!

10 Camara de comercio de Bogota. Plan econémico para la competitividad de zipaquira. [en linea]
recuperado de:

http://bibliotecadigital.ccb.org.co/bitstream/handle/11520/2930/657_ 2005 8 23 11 36 57 Plan_Zipaquir
a.pdf?sequence=1&isAllowedpyll

1 bid,p.11
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OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Se desarrollé estrategias de intervencidén para un desarrollo del plan parcial que
mejorara las condiciones urbanas del sector, fomentando una competitividad
regional y nacional, especificamente en la agricultura y la actividad agropecuaria,
con el disefio de un proyecto arquitectonico, que supla la demanda de maquinaria y
fomento en talento humano, formando lideres en el municipio de Zipaquira para que
aporten e integren una sociedad futura.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.Se Analizé las determinantes arrojadas en los diferentes aspectos del municipio
en su vocacion agroindustrial para desarrollar soluciones a las problematicas
encontradas dentro del municipio que favorecera un mejoramiento en su tejido
productivo y se posicione a nivel regional y nacional, garantizando un alto indice de
productividad y manufacturaciéon por medio de nuevas tecnologias.

2. Generamos un plan parcial que tenga una red de movilidad vial que conecte el
casco urbano y el plan parcial localizado en Zipaquira, por medio de ampliaciones
de infraestructura vial, mejorando y garantizando un flujo vehicular eficiente para la
region, favoreciendo principalmente la provincia de la sabana centro ya que al
conectar esta directamente con el norte del pais se consolidara la oferta exportable
y promovera la internacionalizacién de Bogota-Cundinamarca.

3. Se Disefi6 un proyecto arquitectonico de negocios y fomento de impacto regional
que contribuira al desarrollo integral del usuario y a la creacién de innovacién y
tecnologia para el mejoramiento de la calidad de vida del agricultor y los habitantes
del municipio, ademas de generar inclusion social, con el propésito de solidar un
modelo de equipamiento de servicios e integracion.

4. Fortalecio el proyecto arquitectonico la competitividad del municipio con respecto
a la sabana centro integrando lo funcional, ambiental, socio econémico, ademas
aportar a la arquitectura un modelo de espacialidad en el lugar.
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1. JUSTIFICACION

A partir al trazado del corredor perimetral del oriente (4g) de Cundinamarca que
consiste en desarrollar la conexion directa con el norte-sur del pais con el objetivo
de una alternativa de movilidad, por medio de esta via se proyecta una continuidad
de conexion desde la via Brisefio con la via Zipaquira- sopo para dar un
mejoramiento integral, con el propdésito de generar ciudades en red, ademas de sus
conexiones férreas aportando un polo de desarrollo para la region.

Con respecto a lo anterior se propone un plan parcial de desarrollo integral para la
region sabana centro ubicado en el municipio de Zipaquira, implementando
proyectos que aporten a la produccion agricola y educativa, nace a partir de la
necesidad de solucionar las problematicas que presenta actualmente el sector
ademas poder potencializar las vocaciones establecidas.

Estan representados por la vocacion agroindustrial especializada en la parte
agricola aprovechando su diversidad en produccion, por lo tanto, el sector necesita
de equipamientos que atribuyan o complementen adecuadamente el territorio para
favorecer su competitividad del municipio a nivel nacional, donde tendra como
trabajo el fomento y progreso de un crecimiento econémico para la region.

De esta forma, Minagricultura e INCORA se convierte en el principal responsable
de lainformacién y gestion pertinente de la agricultura, el fomento y emprendimiento
de empresa, elementos importantes para formular estrategias y metas para el
desarrollo rural del municipio, la evaluacion y el seguimiento de agremiaciones y
asociaciones encargadas de promover el acceso a su ordenamiento social,
ambiental y cultural para propiciar el desarrollo productivo sostenible de la economia
campesina.

Debido a que la regién debe garantizar la ejecucién de planes y programas de
desarrollo integral, algunos de los objetivos fundamentales que se trazan para el
mejoramiento urbano de la regiébn como la articulaciébn de usos y servicios, el
mejoramiento de la movilidad, la articulacion con la region, la densificacién y
valorizacion urbana. En este aspecto la ubicacién estratégica del poligono de
actuacioén, con la conectividad directa con la via Bogota Ubate nos lleva a generar
equipamientos agroindustriales y proyectos estratégicos de movilidad de
construccion de vias terrestres y férreas para la conexién directa con la region
finalmente estos planes de movilidad de este plan estan apoyados y financiadas por
el ministerio de agricultura, Gobernacién de Cundinamarca y las entidades privadas
gue se interesen en invertir.
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2. DELIMITACION

2.1 DELIMITACION AREA DE ESTUDIO

El area de estudio se encuentra en la provincia de la Sabana Centro; el municipio
de Zipaquira esta localizado al norte del departamento de Cundinamarca en el
centro del pais, limita con los municipios de Cogua al Norte; Nemocon, Gachancipd,
Tocancipa y Sop6 al Oriente; Cajica y Tabio al Sur; Subachoque y pacho al
occidente. En torno a la vocacion socioecondmica se caracteriza por la agroindustria
y logistica en el aspecto competitivo del municipio correspondiendo al segundo
municipio mas grande y poblado de la provincia.

Imagenl. Localizaciéon Imagen2. Zipaquird Ampliada

Locdlizacién
‘( X

1

Interfacional Colombia

Cogua
Zipaquird
.,
Caped
S ™
v
y

Cundinamarca PROVINCIA

== Vias Terrestres
==« \ias Férrea

Imagen3. Fotos del lugar de estudio Zipaquira

Fuente. Fotos del Google Maps
https://www.google.es/maps/

27


https://www.google.es/maps/

2.2 DELIMITACION DEL TRABAJO

Delimitado el poligono por las vias hacia el norte Bogota Ubaté, variante Bogota
Ubaté, hacia el occidente la via férrea que llega hasta Subachoque, el borde natural
Ambiental y el borde del rio frio que desemboca en el rio Bogota en el municipio
Zipaquira de la provincia Sabana Centro.

Imagen4. Area de trabajo

A CHIA
A BOGOTA

== VIAS VARIANTE ZIPAQUIRA A UBATE

RIO FRIO

== POLIGONO

2.3 DELIMITACION ACADEMICA

Elaboracion de trabajo para optar al grado académico en arquitecto y urbanismo en
la Universidad de América.

Los productos para entregar para esta etapa son Analisis Y planteamiento de plan
parcial para la competitividad del municipio, disefio de espacio publico y espacios
de mejoramiento integral y propuesta de equipamiento para el sector disefio de un
proyecto arquitectonico con impacto regional definiendo el concepto y técnica
precisa, representados en planos. Memorias descriptivas y documentos del trabajo
de grado.
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3. PROBLEMATICA

Una de las problematicas generales, del tema a investigar, se basa en el estado
actual de la adquisicidn de tecnologia avanzada e innovadora para la agricultura y
con ello la falta de fomento de asistencia técnica para los nuevos modelos de
cultivos de los suelos agricolas en Colombia ya que son muy susceptibles a la
degradacion fisica y una de las mayores causas en generar la compactacion del
suelo, la pérdida rapida de la materia organica, deja el suelo desnudo y susceptible
a los procesos de erosion.

Por la problemética anteriormente nombrada encontramos la necesidad de buscar
una solucién requerida para el beneficio y la construccion de incentivar al apoyo y
aporte a la inclusion social para que el pais se vuelva competitivo a nivel
socioeconémico, ademas poder beneficiar a la regién con los diferentes aspectos
de vinculacién de las estrategias del territorio establecidas, por lo tanto esta es la
principal idea para ejecutar y disefiar un proyecto urbano y arquitecténico en el
municipio de Zipaquira, que pretende cambiar la perspectiva que se ha generado
frente a estas problematicas que han afectado a todo un pais.

Aqui surge otro problema debido a los altos indices de encarecimientos de los
insumos, maquinarias y equipos que se requieren para las labores agricolas, por lo
tanto, para este tema también se propone la intervencion de identidades que
implementen en el ambito de los negocios internacionales y el aprovechamiento de
fomentar la educacién a la poblacién del futuro para la construccion de nuevas
tecnologias e innovadoras de la agricultura.

El acelerado crecimiento demografico y urbano que presenta la region metropolitana
de Bogot4, producto de los procesos sociales, econdmicos, fisico-funcionales y
politicos que tienden hacia la hiper-concentracién de poblacion, servicios, industria,
infraestructuras y funciones administrativas en la capital, han provocado una
migracion desordenada perjudicando al medio ambiente y su sustentabilidad del
lugar, por lo tanto, se proyecta que los municipios como Zipaquird sea una red para
disminuir el impacto que ha generado por la masa demogréfica del lugar y haya un
equilibrio y equidad entre el campo y la ciudad.
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4. HIPOTESIS.

Con la propuesta de un planteamiento urbanistico en la periferia del municipio de
Zipaquira, beneficiara como parte fundamental la mitigacion de contaminacién al
casco urbano y ademas aportando nuevas tecnologias a las condiciones de la
estructura ecoldgica, infraestructura y econdmicas de la zona proyectada para la
integracion de la region.

El desarrollo de un polo enfocado en lo agroindustrial en prestacion de fomento y
gestién de negocios, le dard una identidad al municipio al aporte y evolucion del este
mismo. Aumentando su competitividad en la sabana centro ademas fortaleciendo
sus diferentes aspectos del lugar.

La tecnificacion agroindustrial y prestacion de servicios administrativos y
empresariales en Zipaquira podra acabar con los problemas actuales en el ambito
socio econdmico esto dentro de un marco de poligono de actuacion de 12 hectareas
cuya localizacibn permite conectarse y hacer parte de los sistemas de
infraestructura existente del municipio para la calidad de vida de la poblaciéon del
lugar.

PREGUNTA

¢, Sera el desarrollo agroindustrial el aspecto mas importante para la evolucion de
competitividad en la provincia sabana centro del pais?
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5. METODOLOGIA

Analizar las determinantes arrojadas en los diferentes aspectos del municipio en su
vocacion agroindustrial para desarrollar soluciones a las problematicas encontradas
dentro del municipio que favorecera un mejoramiento en su tejido productivo y se
posicione a nivel regional y nacional, garantizando un alto indice de productividad y
manufacturacién por medio de nuevas tecnologias.

Se manejara una red de movilidad vial que conecte el casco urbanoy el plan parcial
localizado en Zipaquira, por medio de ampliaciones de infraestructura vial,
mejorando y garantizando un flujo vehicular eficiente para la region, favoreciendo
principalmente la provincia de la sabana centro ya que al conectar esté directamente
con el norte del pais se consolidara la oferta exportable y promovera la
internacionalizacion de Bogota-Cundinamarca atreves de métodos investigativos.

Se investigd La gestion y la capacidad de la cadena logistica mediante la
implementacion de mecanismos de facilitacién del comercio y la promocion del uso
de nuevas tecnologias, con uso exclusivo en el aprovechamiento del reciclaje y
nuevas fuentes de energia. Realizando un diagnéstico de las relaciones que se
establecen entre las variables derivadas de la movilidad y las variables ambientales
y sus afectaciones en los procesos de ocupacion urbana en los municipios aledafios
de Zipaquira y sus tendencias de expansion, para manejar una malla de
implantacion que garantice beneficios a nivel regional para la calidad de vida para
la poblacion permanente y flotante.

A Partir de estos estudios se Rehabilitara un marco de referencia ciudadi region a
partir del andlisis de la estructura eco-ambiental para desarrollar el plan parcial con
las diferentes soluciones de sistemas ambientales para Zipaquira- Bogota
pertinentes en la formulacion de estrategias integrales de intervencion para mitigar
la contaminacion auditiva, visual que genera el uso industrial. Precisando los
gréaficos resultantes del diagndstico con el programa para determinar las posibles
estrategias de intervencion que armonicen los sistemas bioclimaticos en la ciudad
region

5.1 MARCO HISTORICO

Antiguamente Zipaquira recibia el nombre Chicaquicha, que en lenguaje indigena
significa "Pie del Zipa" y tenia asiento en el Cerro del Zipa, en el sitio hoy llamado
pueblo viejo, sunombre aborigen HRICC A QU I CGHulale a Nuestro cercado
grandeo o ACHIPAQUICHAO Igual a i P id®nuestro padr e 0 CHbl CFA QU IoR A ©
fCHI C A Q U Ig@eAignificaria iPie del Zipaoo Citidad del Zipa. Ciudad de nuestro

padr e sitip donde los indigenas muiscas vivieron, en la parte alta, sobre la actual

mina de sal, llamado i BReblo Viejoo ,hoy llamado Barrio Santiago Pérez,
aproximadamente 200 metros mas arriba respecto al sitio que ocupa la ciudad.
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El 18 de julio de 1600 en el sitio de Pacanquen se fundd el nuevo pueblo de
Zipaquird; en esta fecha el Oidor Luis Henriquéz profirié el auto de poblamiento
integrando los indios de los repartimientos de Zipaquira, Suavita, Tenemequisa,
Golaque, Yaita, Cogua, Nemeza, Peza, Pacho y Tibitd, con un total de 618
tributarios.*?

A los pocos afios de llevarse a cabo su fundacion hispanica, pasé a ser Zipaquira,
capital del Corregimiento de su nombre. Integraban el Corregimiento de Zipaquira
los pueblos de: Cajica, Cogua, Cota, Cucunuba, Chia, Fuquene, Gachancipa,
Nemocon, Pacho, Simijaca, Sop0, Suesca, Susa, Suta, Tabio, Tausa, Tocancipa,
Ubaté y Zipaquira.Del imperio de los Zipas, tres ciudades eran sedes de las mayores
jerarquias politico religiosas: Funsa, Chia y Guatavita, pero solo una lo era del poder
econdmico: Chicaquicha o Cipaquira, en razon a que en ella se producia el articulo
mas cotizado y necesario que era fla salg por lo cual alli se establecio el comercio
chibcha T cundinamarqués. La sal fue la Unica especie de moneda de trueque ya
gue se cambiaba por esmeraldas, frutos de la tierra caliente, pescado, mantas,
mercaderias de otros climas de regiones cercanas y distantes. EI comercio de la
sal conservd su importancia por muchos afos, luego por el intenso trafico entre
Zipaquira y los pueblos de la sabana y Santander, se dio apertura a las carreteras
y ferrocarriles para hacer més facil la comunicacion con estos pueblos de donde se
traia la miel para canjearlos por sal en sus hornos y almacenes. 3

Historicamente, Zipaquira es la mejor ciudad de Colombia con todo su esplendor y
belleza natural; es turistica, religiosa, patrimonial, cultural y de gran calidez humana.
Las ciudades de Colombia tienen su propia historia, pero la de Zipaquira es bien
conocida por el pais y el mundo entero ya que ha sido tema de importantes
historiadores y criticos a nivel internacional.*4

La capital salinera de Colombia, como es conocida actualmente por su mina de sal,
en la que se encuentra la mejor carta de presentacion de la ciudad que es la catedral
de sal, nominada como la primera maravilla de Colombia en el afio 2006. Zipaquira
esta ubicada en el centro del pais a 49 km de Bogota D.C, es decir a 45 minutos el
carro, tiene una temperatura de 14°c En los meses de sequia y verano sube a 16°
centigrados y se han registrado excepcionalmente olas transitorias de calor hasta
de 20° centigrados, una extensiéon de 197 Kmz2 con zonas rurales y urbanas asi: 8
kilbmetros cuadrados de la zona urbana y 189 kilbmetros cuadrados de la zona
rural. En la cual habitan 120.000 mil personas aproximadamente y esta a una altura
de 2.652 msnm.1®

12 Zipaquira realmente magica. Disponible [online] recuperado de:
http://www.zipaquiraturistica.com/zipa/index.php/es-ES/historia
13 ibid

4 ibid

15 ibid
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Imagen 5. Resefia histérica

Fundadorde La actividad minera de Se ordena el tradado Fundaciéndelbancoo de
Zipag uira extraccion de sal constituye para la delosindigenas Zipaquiraa
Lice nciado LuisEnrique permanencia de losblancos y de Zipaq uird a
Negros. Nemocon

Conexién Bogota- Zipaq uira refleja ce ntro

Se proclama en la zona Seordena el tradado de
Del crecimiento de Zipaquira losindigenasde Zipaq uira
a Nemocon.

La actividad artesanal en Zipaquira se ha centrado en tres lineas: dulces, marmaja
y tejidos. La elaboracion de figuras en marmaja es uno de los productos mas
representativos del municipio, pues ésta, la marmaja, como materia prima, se ha
extraido de las minas de sal ubicadas en la zona.®

Apoyados por el gran turismo que atraia la Catedral, los productos se redujeron a
figuras religiosas. Otra linea de importancia artesanal en el municipio son los
dulces. La elaboracion de dulces en Zipaquira deviene de familia que por
generaciones se ha dedicado a este oficio; no es claro que este producto esté en
extincién, aunque cada vez son menos las familias que los producen. La variedad y
la calidad no parecen ser inferiores.’

De igual manera, los tejidos fueron un producto representativo de la region; sin
embargo, aunque este producto nunca ha tenido la importancia de los dulces y la
marmaja parece que si fue representativa en la region, cuando el municipio contaba
con un alto nivel turistico por la cercania existente con el valle de Ubaté, la materia
prima siempre provino de esta zona a diferencia de los otros dos productos, ya que
la materia prima de éstas era propia de Zipaquira.*®

16 Sistema nacional de informacion cultural. Artesania-Cundinamarca. Recuperado en [linea]:
http://www.sinic.gov.co/SINIC/ColombiaCultural/ColCulturalBusca.aspx?AREID=3&SECID=8&IdDe
p=25&COLTEM=217

7 ibid

18 ibid
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6. MARCO TEORICO CONCEPTUAL

6.1 ANTECEDENTES

En este marco tedrico, permiti6 conocer el posicionamiento de la problematica,
hablar de teorias y conceptos concretos, su relevancia u términos han sido
reconocida por diferentes autores y organismos internacionales, que como se vera
mas adelante, han identificado la multidimensional y complejidad inherente a su
existencia como parte intrinseca del tejido urbano del desarrollo de ciudades, de
manera que se consiga garantizar un adecuado nivel de vida para los pobladores,
que es fundamental del quehacer del planificador urbano actual.

Para el desarrollo de este utilizamos los siguientes términos que corresponde a la
conceptualizacion de redes de ciudades para identificar como esta constituida la
estructura territorial, luego se analiza la teoria general de los sistemas emergentes
y los conceptos de radistica, redes de ciudad, regulacién y jerarquia. *°

6.2 TEORIA DE REDES DE CIUDAD

Modelo de lugar central. Esta teoria sustituye a los llamados modelos de lugar
central, derivados de los trabajos de Christaller (1933), y muy utilizados entre los
afios 60s y mediados de los afios 80s. Los trabajos de este autor proponen que las
relaciones entre las ciudades se basan en la existencia de una jerarquia de centros,
en la cual las ciudades méas grandes contienen todas las funciones, incluyendo las
superiores, y los centros de menor rango dependen de ellos. Sin embargo, no explica
por qué existen relaciones econémicas importantes entre municipios del mismo
tamafio, ni por qué se localizan funciones de alto nivel en ciudades medias. %

La teoria de las redes sugiere que las relaciones pueden de forma jerarquica, como
en el modelo de lugar central. Sin embargo, también sefiala que pueden existir
funciones de alto rango en ciudades medianas y pequefios. Las relaciones entre
estos no tienen por qué darse solo entre ciudades de diferente tamafio, sino que a
menudo se observan también entre ciudades del mismo tamafo. Estas relaciones
se establecen cuando las funciones de las ciudades del mismo tamafio. Estas
relaciones se establecen cuando las funciones de las ciudades son diferentes y
también cuando son similares.

19 TRULLEN, Joan y BOIX, Rafael. Metropolis Poli céntrica En Red. Departament d’Economia
Aplicada, Working Paper, BARCELONA, 2003. P. 10-25

20 JOHNSON, Steven, Sistemas Emergentes. Que tienen en comudn hormigas, neuronas, ciudades
y software. Tomado de modelos de Simulacién Urbana. Chile: Universidad de Chile, 2001
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6.3 TEORIA SISTEMAS EMERGENTES: STEVEN JOHONSO

Emergencia en lo que acurre cuando un sistema de elementos relativamente
simples se organiza espontdneamente y sin leyes explicitas, hasta dar lugar a un
comportamiento inteligente.

Los sistemas emergentes expuestos por Steven johonso explican la evolucién de
los sistemas complejos que se han adaptado, los cuales producen comportamientos
emergentes (de macro conducta observable), lo que produce comportamientos en
la red entre las partes de una ciudad a escala menor que relacionan y comienzan a
producir actuaciones a una escala superior. Como ejemplos las relaciones socio
espacial, los barrios a las ciudades y las ciudades a las regiones para su
interaccidn se generan reglas simples o complejas para el funcionamiento  del
sistema. 2

Imagen 6. Sistemas neuronas

= £ L .-? 5~ BE NP \
Fuentel: JOHNSON, Steven, Sistemas Emergentes. Que tienen en
comun hormigas, neuronas, ciudades y software. Tomado de

modelos de Simulacién Urbana. Chile: Universidad de Chile, 2001

Los comportamientos explican cOmo se reconoce territorio, el cual esta sujeto a
reglas implicitas que el sistema ha creado; esto se denomina como sistema
adaptativos complejos, y son comportamientos de una macro conducta observable
que para nuestro caso se cataloga como region. Este conglomerado ha generado
reglas sencillas y complejas produciendo el sistema emergente que hoy
conocemos.??

Los tipos de sistemas emergentes se diferencian por sus caracteristicas, las cuales
ayudan a distinguir los sistemas por: sus morfologias, como la de agrupacion,
densidad linealidad y polaridad; sus caracteristicas socio-economicas de la
concentracion, aglomeracién y dispersion; y, para el caso socio-espacial, la

21 JOHNSON, Steven, Sistemas Emergentes. Que tienen en comudn hormigas, neuronas, ciudades
y software. Tomado de modelos de Simulacién Urbana. Chile: Universidad de Chile, 2001

22 BOULDIN, la Sociedad para la investigacion de Sistemas Generales. Universidad de Stanford.
1964. 25p
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segregacion y fragmentacion y otros psicosociales como la agrupacion y
enredamiento.

Lo anterior se aplica al territorio del corredor norte, como un sistema que se
encuentra disperso en el territorio; es decir, no podemos hablar que es una red de
ciudades. Segun los tipos de sistemas emergentes estamos hablando que el
sistema que se va a implementar aportara un desarrollo trasversal. (Bertalanffy,
Ludwin Von 1998).

Este punto es definitivo para explicar la pertinencia de estudio, las acciones que
toma un sistema para modificar sus actuaciones para nuestro caso, con la
implementacion del nuevo sistema de movilidad.

6.4 TEORIA LA REDISTICA

Consiste en el aporte que ofrece para las herramientas de andlisis con el fin de
medir la efectividad de la red y los aportes que esta puede hacer en la construccion
de laregion. Segun lo planteado por Dupuy, esta es la puesta en relacién y conexién
méaxima, a ser posible directa y mdltiple, entre unos puntos en el espacio
independiente de su localizacion y mas alla de las diferentes barreras o sus limites.
z (Bertalanffy, Ludwin Von 1998).

Imagen 7 ciudades estan repartidas segun la Jerarquia
de tamafio poblacién y funcional.

Fuente: Tomado de fas Conurbaciones como fenémeno de
crecimiento de las ciudades Metropolitanas ,0Proyecto de grado para la
MPUR. Arg. loannis Alexiou, 2002

La red permite explicar cual es la importancia de conectarla efectivamente
proporcionando herramientas como la conexion maxima, las relaciones directas y

2Bertalanffy, Ludwin Von. fiTeor2a general de
1998. 312p
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multiples, y como estas superan las barreras geogréaficas y limites generados. El
autor ademas sefala:

La concepcion de un territorio basado en las posibilidades de relaciones, de
comunicacién, de circulacidén, en transacciones entre puntos, no tiene nada de
universal. Existen otras formas para construir y marcar los territorios mediante
fronteras, delimitaciones, cuadriculas y, en el registro temporal, cronologias que no
provienen ni de la instantaneidad ni la de la velocidad. Si la concepcion de una
territorialidad transaccional parece emerger cada vez mas en nuestras sociedades
modernas, esto no excluye el mantenimiento de diversas huellas territoriales
espacio-temporal a veces muy potente.

La red permite explicar cual es la importancia de conectarla efectivamente
proporcionando herramientas como la conexion maxima, las relaciones directas y
multiples, y como estas superan las barreras geogréaficas y limites generados. El
autor ademas sefiala: La concepcién de un territorio basado en las posibilidades de
relaciones, de comunicacion, de circulacion, en transacciones entre puntos, no tiene
nada de universal. Existen otras formas para construir y marcar los territorios
mediante fronteras, delimitaciones, cuadriculas y, en el registro temporal,
cronologias que no provienen ni de la instantaneidad ni la de la velocidad. Si la
concepcién de una territorialidad transaccional parece emerger cada vez mas en
nuestras sociedades modernas, esto no excluye el mantenimiento de diversas
huellas territoriales espacio-temporal a veces muy potente.

Esta explicacion hace referencia a las barreras o limites impuesto por el sistema.
La posibilidad de romper paradigmas generados por las barreras mentales,
permitiendo interconectarlos. Las redes obedecen a la necesidad de romper
barreras geograficas y distancias para fortalecer el funcionamiento del sistema;
estas permiten satisfacer necesidades de relacion y subsistencia. (DUPUY, Gabriel,
1998).

6.4.1 Concepto de redes de ciudad. La economia urbana y la geografia
econdmica utiliza el termino de redes de ciudades para referirse a una interpretacion
de la economia en el espacio en la cual las ciudades se encuentran conectadas por
relaciones de naturaleza, socioecondémica, y se intercambian flujos de distintos
tipos, sustentados sobre infraestructuras de comunicaciones y telecomunicaciones.
24

6.4.2 Concepto de regulacion. Son con juntos de componentes interrelacionados e
interdependientes en interaccion, los componentes interactuantes deben ser
regulados o manejados de alguna manera para que los objetivos y metas del
sistema finalmente se realicen.

6.4.3 Concepto de jerarquia. Subsistemas mas pequefios del mayor, implica la
introduccién de sistemas en otros sistemas. Sistemas abiertos se pueden lograr con
diferentes condiciones iniciales de maneras diferentes. Contrasta con la relacion de

24 SCHODERBEK Charles G, Sistemas administrativos, Buenos Aires Argentina, El Ateneo, 1993
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causa y efecto, que indica que solo existe un camino optimo para lograr un objetivo
dado.

25RINCON, Juana, Cooperacion del Personal Académico: Mecanismo para la integracién del sistema Universitario Naciorsal. Venezuel
Universidad Simén Rodriguez, 1998
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7. MARCO TEORICO REFERENCIAL (REFERENTES EMPIRICOS)
7.1 LONDRES

7.1.1 Contexto General. Es la capital de Inglaterra y del Reino Unido, situada a
orillas del rio Tamesis en el sureste de la isla de Gran Bretafia. Con sus 7,5 millones
de habitantes, de 12 a 14 millones en el area metropolitana, Londres es por
superficie y por poblacion, la ciudad mas grande de la Unidn Europea. Londres. Se
expandid en todas direcciones, anexando sabanas, bosques y pueblos. Desde el
siglo XVIII hasta la primera mitad del siglo XX ha sido la capital del Imperio Britanico.
Hoy el Gran Londres comprende la ciudad de Londres y los 32 distritos?® (incluida
la ciudad de Westminster que comprende también gran parte de West End) principal
distrito cultural, de entretenimiento y de consumo.

La ciudad de Londres, (también conocida como Square Mile o City) es uno de los
principales centros bancarios del mundo y el principal centro de negocios europeos.
Hoy en dia es una de las mayores aglomeraciones urbanas o megalépolis del
mundo, al haberse extendido a lo largo de kilbmetros, abarcando multitud de
antiguos pueblos y aldeas colindantes.

Imagen 8. Sistema de Movilidad y Sistema Ambiental
de la Ciudad i Regién Londres

CONVENCIONES
M ClUDAD DE LONDRES
[ GRANLONDRES

W ALLA CIRCUNVALAR
MALLA CONECTORA Y DE INGRESC A
SISTEMA HIDRICO

Fuente:
http://www.sciencessociales.ens.fr/forma/agreg/hss2001/logement/r
ealisations/letchworth. HTML

26 Juan Lopez Giraldo, ante proyecto i chia, conurbacién y crecimiento. [en linea] recuperado en:
http://juanitalopezg.blogspot.com.co/2013/11/ante-proyecto-chia-conurbacion-y.html
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7.1.2 Problemética de la ciudad T regién. La Europa del siglo XVIII vio el nacimiento de
la clase profesional y comerciantes quienes imitaron los gustos de las clases dominantes
al querer tener a su servicio importantes extensiones de jardines y parques. Sin embargo,
los espacios verdes no estaban al alcance de las clases bajas, que comprendia la mayoria
de la poblacién urbana. La Revolucion Industrial transformé a las ciudades europeas del
siglo XIX en grandes conglomerados urbanos y durante este periodo evolucioné un interés
por verdaderos espacios publicos abiertos para todos los residentes urbanos. La alarma
ante el ritmo de expansion urbana también condujo al uso de cinturones verdes y bosques
urbanos para contener la dispersion de las ciudades en los campos periféricos.

7.1.3 Como la solucionaron. El uso histérico del espacio verde se enfocé en la recreacién
y para contener y/o dirigir el crecimiento urbano. El éxito de estos esfuerzos, en la mayor
parte, ha dependido de la buena disposicion de la poblacién a aceptar la reglamentacion
del gobierno sobre uso del suelo, relativa a los derechos de los duefios de propiedades?’
La Revolucién Industrial transformé la ciudad en un gran conglomerado urbano, dando paso
al interés por el espacio publico abierto por parte de los residentes urbanos. La alarma ante
el ritmo de expansién urbana también condujo al uso de cinturones verdes y bosques
urbanos para contener la dispersion de las ciudades en los campos periféricos

Desde principios del siglo XIX, la ciudad era consciente de la gran demanda de recorridos
constantes entre los diferentes puntos tanto de la ciudad, como de sus alrededores. Esto
se debio al auge de la revolucion industrial y al desplazamiento del campo a la ciudad en
busca de mejores oportunidades econdmicas. Por tal razén y por la preocupacion de evitar
el crecimiento acelerado en forma de mancha de aceite del Gran Londres, se propone la
creacion de una extensa red de carreteras y autopistas, como alternativa y con el fin de
complementar la red de transporte publico ya estructurado por medio del tren o ferrocarril
suburbano y ligero, metro, buses y tranvia en los diferentes anillos de la ciudad.

7.1.4 Conclusiones i Aprendizaje. Una zona urbana define una frontera de crecimiento
dentro de la cual se permite la urbanizacién. Pero, con miras a conservar las tierras
cultivables e impedir la extension desordenada de la ciudad, no se permite la construccion
mas alla de esta frontera. No obstante, esta prohibiciébn no es permanente, sino que se
prevé que dure determinado tiempo, de modo que el limite del crecimiento urbano debe
contener no soélo la zona urbana propiamente tal, sino también, una oferta de tierras para
urbanizar a lo largo del periodo que se establezca como limite.

La expresion ftinturon ve r dpaigde tener significados diferentes, incluso dentro de un
mismo pais. Algunos de estos matices nacen de las intenciones declaradas por los
planificadores y gobiernos que proyectan un cinturén verde, asi como de sus propositos,
una vez que el cinturén verde estéa definido. 28

27 Krshnamurthy, |. y rente naciminto, jose. Areas verders urbanas en latinoamerica y el caribe.
Recuperado en [linea]: http://www.rivasdaniel.com/Pdfs/Areas_verdes_LatAmerica.pdf p.95

28 Krishnamurthy L. y J. Rente Nascimento, (Eds.). 1997. Areas Verdes Urbanas en Latinoamérica 'y
el Caribe.
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7.2 BUENOS AIRES

7.2.1. Contexto General. La ciudad de Buenos Aires, junto con su area
metropolitana (Gran Buenos Aires) es la segunda ciudad mas grande de Sur
Ameérica y uno de los mayores centros urbanos del mundo. La ciudad esta ubicada
en el hemisferio sur del Continente Americano. Buenos Aires es una ciudad de
36 @D.000 de habitantes, centro de un area metropolitana que llega a los 12&®00.000
y ocupa un territorio de 4.000 hectareas que se extiende sobre un terreno llano a la
orilla derecha del Rio de la Plata de 19,4 Km de norte a sury 17,9 Km de oriente a
occidente. Sus limites naturales son el Rio de la Plata y el Riachuelo hacia el oriente
y el sur. La avenida circunvalar General Paz, que bordea la ciudad de norte a
occidente, completa el limite de la ciudad. %

Esta avenida enlaza de manera réapida la capital con el Gran Buenos Aires, una
franja de alta concentracion de habitantes y fuerte actividad. (Plan Urbano
Ambiental, Gobierno de la ciudad de Buenos Aires, 2005).

Imagen 9. Gran Buenos Aires

Fuente: Elaborado a partir de la base cartogréfica digital
de GoogleEarth, version 4.2

7.2.2 Problematica de la ciudad i region. El contexto de planificacién de la
ciudad atraviesa una gran transformacion, la cual se ha venido manifestando dentro
de un espacio social y urbano, caracterizado por la privatizacién de los servicios
publicos, el impacto de las telecomunicaciones y la informatica, la reconversion
econdmica, la segregacion social y los nuevos patrones de su urbanizacion, los
cuales demuestran ser algunos de los nuevos factores que se articulan en un

29 Krishnamurthy L. y J. Rente Nascimento, (Eds.). 1997. Areas Verdes Urbanas en Latinoamérica
y el Caribe.
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contexto de alta competitividad entre paises, regiones y territorios, e inciden en la
necesidad de recomponer el rol de la ciudad dentro del marco de capital, como de
el de economias abiertas. *

A lo largo de la historia de las ciudades, estos cambios estructurales parecen
favorecer una profundizacion de los conflictos. La complejidad de los problemas
urbanos y la velocidad de los procesos deben traducirse en la formulacion de
acciones consensuadas, eficaces y eficientes que permitan un desarrollo
sustentable y que asegure la calidad de vida de la poblacion y se materialice a partir
de una gestidn publica fuerte, integral e innovadora de la Ciudad Auténoma.

El Sistema de movilidad esta conformado por la estructura de redes y estaciones,
los medios de transporte y las interrelaciones que existen entre ellos. Se promovié
un sistema de transporte que potencia la intermodal dad, procurando la expansién
del uso de los medios publicos (en especial de los medios guiados), disminuyendo
la utilizacion del automotor privado.

7.2.3 Como la solucionaron. La Constitucion de la ciudad definié el Plan de
Ordenamiento como urbano ambiental, dando importancia a los dos temas asi:

1 Lo Ambiental: Se maneja de manera transversal a todo el proceso, el cual da
sentido al planteamiento, desde el diagndstico, hasta la implementacion de las
propuestas. Lo urbano: se refiere al escenario de estudio y actuacion de las
politicas territoriales.

Imagen 10. Esquema propositivo de estrategias territoriales

Consolidar y completar el centro metropolitano G
en su riqueza polifuncional

Completar la estructura radio-concéntrica
consolidando el Corredor Sur

Vincular transversalmente los corredores potenciando
los centros y subcentros locales

Poner en valor el sistema de tres grandes parques &
y configurar un eje verde central con el Corredor =
del Oeste

Redimensionar y rehabilitar la infraestructura de
transporte: Portuaria, Ferroviaria y Aérea como las —
grandes puertas de acceso a la Ciudad

Realizar una operacion de recuperacion fisica y o=
social compartida con la Provincia, tomando como £
= F

eje el Riachuelo g

Intervenir en el sector N.O. de la ciudad, articuland
las potencialidades Chacarita, Agronomia, Paternal
con la operacion a realizar en el area de la Ex-Au3

7 Recuperar las costas de la Ciudad favoreciendo
S las posibilidades de acceso y uso publico

Fuente: Plan Urbano Ambiental i Buenos Aires

30Plan Urbano Ambiental, Gobierno de la ciudad de Buenos Aires
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En ese ambito, lo ambiental describe el espacio en donde se evaluaran y daran
prioridad a las propuestas que se formulan. 3!

7.2.4 Ley 71. Define la nocion de desarrollo sostenible como: un proceso
participativo, que integra la transformacién urbanistica, el crecimiento econémico, la
equidad social, la preservacion de la diversidad cultural y el uso racional de los
recursos ambientales, con el objetivo de mejorar las condiciones de vida de la
poblacién y minimizar la degradacion o destruccion de su propia base ecoldgica de
produccion y habitabilidad, sin poner en riesgo la satisfaccion de las necesidades
de las futuras generaciones.32

Con base en lo anterior, la idea de generar un proceso integral de desarrollo, se
pensoé con el objetivo de aumentar la calidad de vida, reforzar el interés y respeto
por la riqueza material y cultural, propiciando una conciencia para la distribucion
equitativa y equilibrada. Todo esto con el fin de generar espacios para la
construccion de un proyecto compartido y proyectado a largo plazo. El proceso se
emprendié bajo la premisa de que la planificacion, es un proceso por el cual se
pueden articular las iniciativas de los actores publicos y privados para fomentar el
desarrollo de la ciudad, que a la vez crea un espacio de reflexion acerca del futuro,
el cual permite generar una propuesta colectiva. Para ello, uno de los principales
desafios fue lograr la legitimidad social, politica y técnica del Plan.33

El Plan se disefi6 a si mismo como instrumento técnico politico de gobierno. En la
actualidad, es un marco de referencia tanto para la administracion publica como
para la sociedad civil, a los efectos de intervenir en los procesos de constitucién de
la ciudad.

Su elaboracion y puesta en marcha fue uno de los principales desafios que encaré
la administracién de la ciudad con el fin de ordenar y mejorar la calidad de vida de
la poblacion asegurando un entorno espacial y socialmente equitativo. En este
sentido se plantea asegurar su operatividad sobre dinamicas, politicas, econémicas
y sociales, redefiniendo permanentemente los temas problematicos. La resolucion
de los problemas de la ciudad requiere de una definicion de recursos e instrumentos
de gestién que otorgue las condiciones de posibilidad para las actuaciones.3*

31 Plan Urbano Ambiental. Gobierno de la ciudad de Buenos Aires

32 Plan Urbano Ambiental. Gobierno de la ciudad de Buenos Aires [en linea] recuperado en:
http://docplayer.es/349489-Documento-final-plan-urbano-ambiental-gobierno-de-la-ciudad-de-
buenos-aires-secretaria-de-planeamiento-urbano-consejo-del-plan-urbano-ambiental.html p.9

33 |bid p.10

34 |bid p.10
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7.2.4 Conclusiones i Aprendizaje. El Plan Urbano Ambiental de Buenos Aires,
apunta a un nuevo modelo de gestion destinado a reemplazar antiguas practicas
de planificacion y regulacién que, por omision, desde los afios 70, facilitaron una
dinamica de accion liderada por la capacidad de presion de los intereses del
mercado inmobiliario, favorecida por aparatos de gestion local fragmentados y
alejados de los ciudadanos. El Gobierno de la Ciudad se propuso asumir el
liderazgo y ser el garante del interés social a los efectos de orientar los procesos de
inversién, asi como la construccion de mecanismos de consenso que permitan
instaurar reglas de juego estables a los efectos de canalizar la capacidad
transformadora del sector privado y de la sociedad civil hacia un desarrollo social y
economico sostenible.

El Plan Urbano Ambiental apunta a constituirse en el "instrumento técnico i politico
de gobierno para la identificacién e implementacion de las principales estrategias
de ordenamiento y mejoramiento urbano ambiental de Buenos Aires. Esto supone
definir nuevas orientaciones y condiciones para la actuacion de los distintos agentes
en la ciudad, haciendo mas transparentes y democraticas las decisiones en materia
de politica urbanistica y ambiental”. Para ello, se requiere precisar los intereses, los
roles y el compromiso de cada uno de los actores que participan en la produccién
de la ciudad; asi como crear los &mbitos para su articulacién y consenso.

7.3 REFERENTES ARQUITECTONICOS
7.3.1 centro de estudiantes en la universidad de georgetown / ikon.5 architect.3®

Arquitectos: ikon.5 architects

Ubicacién: Universidad de Georgetown, 3700 O Street Northwest,
Washington, DC 20057, EEUU

Area: 4180 m2

Afo Proyecto: 2014

E

3SMRPLANOS. @ieo de estudiantes en la universidad de Georgetown / ikon.5 architecs. [linea] recuperado
en: http://planosdecasas.net/centro-de-estudiantes-en-la-universidad-de-georgetown-ikon-5-
architects-3/
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Imagen 11. Centro de estudiantes en la universidad de Georgetown / ikon.5 Architects

Fuente :Plataforma Arquitectura,
http://images.adsttc.com/media/images/5574/78cd/e58e/ce3e/7b00/0129/large
ipa/Georgetown_3.jpg?1433696448

El Centro de Estudiantes de New South en la Universidad de Georgetown es una
renovacion y ampliacidon, que transforma una residencia de mediados de siglo en
una vibrante nueva sala de estar para la vida universitaria de pregrado. Inspirado
por el Gnico 'Hoya Saxa' (piedras), simbolo del centro de estudiantes de
Georgetown, el centro crea una experiencia de estudio y espacios de vida casuales
tallada en edificios de piedra interiores y exteriores.36

El espacio arquitectonico se tiene que disefiar integrando infinidad de valores que
hacen de su manejo un problema técnico-plastico de gran complejidad, el cual exige
un proceso de disefio que parta de un método basico y que se utilice la flexibilidad
y creatividad. Este proceso lleva a obtener un resultado que contiene todos los
valores debe ser ordenado y légico.3’

Conclusion: Objetivo de la forma, debemos analizar objetos similares ya construidos
o0 en proyecto. Cuando analicemos un objeto similar deberemos observar
caracteristicas como: formas, dimensiones, elementos constructivos vy
decorativos, texturas y colores. Dimensiones; Interiores (Areas, mobiliario,
circulaciones) Exteriores (Areas, circulacion de vehiculos).38

7.3.2 centro de soporte gwangju biennale / iroje architects & planners.3®
1 Arquitectos: IROJE Architects & Planners

9 Ubicacién: Gwangju, Corea del Sur

1 Arquitecto a cargo: Seung H-Sang

1 Area: 2.647 m2Afio

36 ibid

S'Figeroa, marce. ElI proceso de disefio arquitectonico [linea] recuperado en:
https://es.slideshare.net/mamfia/el-proceso-de-diseo-arquitectonico

38 ibid

39 Vega, Valeria. Centro de soporte Gwangju / IROJE architecs y planners. [Linea] recuperdo en:
http://www.archdaily.co/co/776862/gwangju-biennale-support-center-iroje-architects-and-planners
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Proyecto:2009
Fotografias: Jong Oh Kim

= =

Imagen 12. centro de soporte gwangju biennale / iroje architects & planners

uente :Plataforma Arquitectura,
http://images.adsttc.com/media/images/562f/17
9c/e58e/ceb4/c400/0359/slideshow/7. %E5%8
5%89%E5%B7%9E%ES5%8F%8CY%E5%B9%B
4%E5%B1%95%E6%9C%8DY%ES5%8A%A1%E
4%B8%AD%ES5%BF%83%E5%A4%96%E9%8
3%ABWESWAEY%IEYE6%I9%AFYES%IBY%B

E.ipg?1445926804

Conclusion: La dinamica de usuarios, maquinas, productos, fenémenos fisicos y/o
climaticos. Caracteristicas Particularidades del espacio analizando luz, color,
textura y conceptualizacion de la solucion estudiada. Muchos espacios similares
tienen caracteristicas diferentes, por lo que no podemos minimizarlos

La imagen conceptual es La forma guia de la solucién. El sefialamiento espacial de
las jerarquias del edificio la imagen conceptual es producto de una toma de
decisiones entre: La eleccién del espacio generador, y El concepto arquitectonico
final. Disposicién espacial a partir de dos espacios generadores. De esta manera,
el apoyo surge simultdneamente con los limites verticales, asi como las losas o
cubiertas nacen con los limites horizontales. Todo ese conjunto de elementos (losa,
apoyos, etc.) se localizaran a partir del orden generado por la composicién para
crear los ejes constructivos; que no son otra cosa que lineas auxiliares para la
ubicacion de los elementos estructurales.*°

7.3.3 centro ryan - universidad northwestern / goettsch partners.

Arquitectos Goettsch Partners
UbicacionEvanston, IL, EEUU

Areal311 m2

Ao Proyecto 2015

FotografiasTom Rossiter

Ingeniero Estructural Thornton Tomasetti

e E E E

40Figueroa, Marce. Ob. Cit.
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Imagen 13. Centro ryan - universidad northwestern / goettsch partners

LEVEL 3
|| Department of Music Performance
[ Classrooms

[ | Department of Support Center

Fuente: Plataforma Arquitectura,
http://www.archdaily.co/co/760095/primedugaren-concursedel-

complejeculturatde-la-universidadnacionalde-moreno-
argentina/54afdf72e58ecef9bf000065

Conclusion: El plan dinamico, de la masa, en forma de Z, define el borde oriental de
las artes, luego continGa a la orilla occidental del lago. Un gran atrio divide esta
forma, proporcionando a la entrada principal y al espacio de recoleccion una vision
clara del lago. Dirigida por el estado LEED Oro, el edificio ofrece una variedad de
caracteristicas innovadoras, incluyendo una fachada de doble piel y el sistema de
aguas grises. Todos los espacios se encontraron con enormes requerimientos
acusticos, incluyendo la sala de ensayos de la 6peray recital coral.

7.3.4 universidad nacional de moreno / argentina.

9 Concurso: Concurso de disefio arquitectonico del complejo cultural de la
Universidad Nacional de Moreno.*

Premio: Primer Lugar

Ubicacién: Avenida Bartolomé Mitre 1891, Moreno, Buenos Aires, Argentina
Visualizaciones: 4LA2

Area:4800.0 m2

Ao Proyecto: 2014

E

41 Valencia, Nicolas. Primer lugar en concurso cultural de la universidad nacional de moreno /
argentina. En [linea] recuperado de: http://www.archdaily.co/co/760095/primer-lugar-en-concurso-
del-complejo-cultural-de-la-universidad-nacional-de-moreno-argentina
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Imagen 14. Universidad Nacional de Moreno / Argentina

al il “" l‘! m

Fuente: Plataforma Arquitectura, http://www.archdaily.co/co/760095/primer-lugar-en-concurso-del-complejo-cultural-
de-la-universidad-nacional-de-moreno-argentina/54afdf72e58ecef9bf000065

Conclusion: La biblioteca se desarrolla en tres niveles, y se estructura a través de
un vacio en el segundo nivel que permite dividir el programa de la sala de lectura
en dos plantas. A su vez, este espacio se vuelca virtualmente sobre la copa de los
arboles existentes ubicados hacia la Avenida Mitre. Estos, actian como barrera
sonora y marco visual.*?

7.3.5 edificio de quimica e ingenieria quimica / universidad nacional de Colombia.*®

1 Arquitectos: Universidad Nacional de Colombia

9 Ubicacién: Universidad Nacional de Colombia Sede Manizales Campus La
Nubia, Manizales, Caldas, Colombia

9 Design Director: José Fernando Mufioz Robledo Equipo de Disefio Claudia
Lucia Rueda Leon, Diego Andrés Rodas Ovalle, Germéan Vargas Escobar,
Andrés Felipe Martinez Arismendi.

T Area: 7226.0 m2

1 Afo: Proyecto 2013

42 ibid

43 Chemical Engineering y Chemistry Building / Universidad Nacional de Colombia. En [linea]
recuperado en: http://www.archdaily.com/505748/edificio-de-quimica-e-ingenieria-quimica-

universidad-nacional-de-colombia
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Imagen 15. Edificio de quimica e ingenieria quimica / universidad nacional de Colombia

Fuente :Plataforma Arquitectura, http://www.archdaily.co/co/02-360275/edificio-de-quimica-e-

ingenieria-guimica-universidad-nacional-de-colombia/57441b15e58ece0b1d0001f4-edificio-
de-quimica-e-ingenieria-guimica-universidad-nacional-de-colombia-foto .

Conclusion: Si el trazado de un espacio se basa en una composicion que esta
debidamente geometrizada, el resultado sera un espacio légicamente construible.
Al apoyar los ejes constructivos en los ejes compositivos tendremos una arquitectura
en la cual la estructura formara parte de la composicion del espacio-forma.
Distribucion y orden de las partes resistentes del proyecto.**

La modulacion simultdneamente inicia un ejercicio de orden plastico y de orden
estructural. El orden estructural mas elemental se basa en la modulacion de los
elementos de apoyo, por lo determina una dimension que se repite tantas veces
como se requiera para que la estructura sea econdmicamente construible. Al
modular la estructura nos beneficiamos con: Economia, Rapidez constructiva, estos
beneficios nos dan la oportunidad de repetir volimenes y jugar con la composicién.
La planta modulada en sus ejes constructivos.*®

44 Figueroa, Marce. Ob. Cit
45 ibid
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8. ELABORAION DEL PLAN PARCIAL
8.1 PRESENTACION DEL PLAN PARCIAL

8.1.1 Justificacion del Plan Parcial. ElI municipio de Zipaquird es una zona
estratégica para la comunicacion con el Norte del pais, beneficiando directamente
a Bogota ya que es un polo de desarrollo para la Sabana centro integrando
diferentes equipamientos para el lugar con el potencial de las vocaciones
agroindustrial y logisticas.

Esta estrategia se justifica porque tiene como objetivo minimizar la congestion vial
existente en el casco central de Zipaquira, asi como mejorar las condiciones de
accesibilidad para los habitantes. Su desarrollo se realizara mediante las siguientes
estrategias:

1 EL Plan de Movilidad que determine las vias para transporte publico y para
trafico de automaviles y prohibir el transito de transporte pesado de carga en
dicha zona. localizar la posibilidad que tiene cada nudo para asi fortalecer y
consolidar para un desarrollo prospero generando unidas y movilidad el acceso
a estos genera oportunidades de desarrollo y crecimiento a cada nucleé.

1 El municipio esta dotado de equipamientos locales como escuelas, clinicas y
estaciones policia pequefias universidades, pero requiere de complementos
para g este genera una conectividad jerarquia con los demas municipios dado
por su infraestructura y proximidad a la capital ademas de sus vias de conexion.

Por lo consiguiente la relocalizacion y construccion de nuevos equipamientos,
organizandolos como polos de desarrollo urbano, acordes con sus escalas de
influencia, ya sean regionales, urbanas o zonales. Algunos de ellos se localizaran
externos al area urbana, debido a los impactos urbanisticos que generan y a las
necesidades requeridas para su adecuado desenvolvimiento, contando con
condiciones 6ptimas de accesibilidad pues estaran ligados a la malla vial regional.
La estructura de proteccién cubre la mayor parte del territorio y dado que cuenta
con una caracteristica cual es que los rios y quebradas permiten la continuacion de
procesos ecoldgicos de regeneracion y conservacion de recursos naturales como el
agua, el suelo, La flora y la fauna, que pueden verse interrumpidos por la
degradacion de los ecosistemas, mediante las acciones de Ordenamiento
Territorial, se debe garantizar su proteccion y restauracion.

8.1.2 Teoria y concepto urbano. La teoria y concepto del parque agroindustrial de
Zipaquirda esta basada en los criterios de la imagen de la ciudad de Kevin Lynch y
La teoria de la ciudad Walter Crhistaller.

La imagen del medio ambiente Nada se experimenta en si mismo sino siempre
en relacion con sus contornos, con las secuencias de acontecimientos que llevan a
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ello y con el recuerdo de experiencias anteriores. Asi establecemos vinculos con
partes de la ciudad y su imagen esta embebida de recuerdos y significados.*®

Imagen 16. Imagen de la ciudad de Kevin Linch
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Fuente: mi diario urbano, http:/midiariourbano.blogspot.com.co/2011/09/la-imagen-de-la-
ciudad-segun-kevin.html

8.1.3 Teoria redes de ciudad de Cristaller. Acontecimientos que llevan a ello y con
el recuerdo de experiencias anteriores. Asi establecemos vinculos con partes de la
ciudad y su imagen esta embebida de recuerdos y significados.*’

Imagen 17. Teoria de ciudad de Cristaller

Modaio geoméliico de Christalier

8.1.4 Concepto. Lugar central, es un nucleo de poblacién que ofrece bienes y
servicios especializados, a un area mucho mas amplia que la ocupada fisicamente
por él mismo. Bienes y servicios centrales, son aquellos que se caracterizan por
poseer un cierto grado de especializacion y ser ofertados solamente en
determinados nucleos.

8.1.5 Caracteristica Regional. Bogota y Cundinamarca sera la regién de Colombia
mas integrada en los aspectos institucional, territorial y econémico, con una base
productiva diversificada, pero focalizada en servicios especializados y agroindustria,

46 Linch, kevin. La imagen de la ciudad. En [linea] recuperado en:
http://planificacionurbanauba.blogspot.com.co/2012/05/la-imagen-de-la-ciudad-kevin-lynch.html
47 Formulacion, concertacion y adopcion de la wunidad de actuacién urbanistica
denominada programa de recuperacion del rio yumbo. En [linea] recuperado en:
http://documents.mx/documents/documento-tecnico-de-soporte-uau-rio-yumbo.html
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articulada al mercado mundial, para ser una de las cinco primeras regiones de
América Latina por su calidad de vida. Las caracteristicas a nivel regional son:

1 Construccion de una malla primaria arterial de la ciudad, integrada alrededor de
la via Bogota- Ubaté que se integra con la estructura vial existente y la red vial de
primero y segundo orden.

1 Separacion del trafico regional y de carga del sistema vial de la ciudad.
1 Adopcion del plan de movilidad de la ciudad.
1 Incentivo para la utilizacion de la bicicleta como sistema de transporte.

Lo mas pertinente, dada la vocacion productiva de Zipaquira, seria diferenciar una
zona franca con vocacion industrial y otra con especialidad turistica, que ademas
coexistan y se complementen en el territorio. Las actividades que acogeria la zona
franca.

8.1.6 Justificacidon del plan parcial dentro de la region. Zipaquirda, sera una ciudad
gue crece en su economia siendo productiva, competitiva y sostenible; socialmente
equitativa e incluyente; fraterna, ordenada, protectora de su medioambiente. La
estrategia de desarrollo econdmico esta respaldada por el eje de crecimiento
econdémico y sostenible, que tiene el objetivo de fortalecer el sector econémico de
la ciudad y la region, en forma productiva, competitiva y sostenible, de manera que
redunde en un mayor namero de oportunidades formando asi la gran ciudad
incluyente.*8

1 El fortalecimiento empresarial de los sectores: industrial, turistico, comercial,
agropecuario y de servicios.

1 Nducleo directo de comunicacion férreo y vial con el norte del pais impulsando
recurso humano en la parte logistica.

1 Promover la conformacion de asociaciones de empresarios por sectores
economicos.

1 Apoyar la gestién de proyectos productivos e incubadoras de empresas.

1 Impulsar la creacién, crecimiento y sostenibilidad de las empresas industriales y
comerciales del Estado de propiedad del municipio.

48 Camara de comercio de Bogota. Plan econémico para la competitividad del municipio de Zipaquira
200971 2019. P.17
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Imagen 17. Sistema de conexion corredor perimetral 4g

o

ipaquira

EHINGAZA & -
§ =
©OChoachi = =~ ~ :
Ubaque T = ‘ 5
~Caqueza

N

.Via férea -

@\flolidcd concesion via 4g Villavicencio

A Locadlizacién de los municipios.

La industria manufacturera es aquella que fabrica algo, ya sea a mano o a maquina.
Esta actividad econdmica puede estar formada por empresas de tamafio reducido
Las grandes industrias del sector manufacturero intentan estar cerca del
consumidor con cadenas de suministros bien conectadas para poder ofrecer el
producto final a los clientes potenciales.

La agroindustria se refiere a la sub serie de actividades de manufacturacion
mediante las cuales se elaboran materias primas y productos intermedios
derivados del sector agricola. La agroindustria significa asi la transformacion de
productos procedentes de la agricultura, la actividad forestal y la pesca
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8.2 REFERENTE DE LA PROPUESTA URBANA

8.2.1 plan maestro del cerro la asomadera en proyecto que transformara Medellin.

1 Concurso: Concurso publico internacional de urbanismo y paisajismo centro
civico ciudad de Medellin - Componente B.

1 Premio: Primer Lugar

1 Ubicacién: Medellin, Antioquia, Colombia

91 Arquitectos a cargo: Edgar Mazo, Sebastian Mejia, Farhid Maya, Juan Esteban
Gomez y Juan Esteban Zapata.

Los modelos son ejemplos de ideas o conocimientos de los cuales se derivan otros tantos
para dar forma a los pensamientos como si se tratara de una caja de herramientas o
catalogo que enumeralos elementos sin clasificarlos, permitiéndoles variar y adaptarse
a las condiciones especificas y a las particularidades (ej. del relieve), y operar en diversas
escalas, tanto fisicas como temporales.*®

Imagen 18. Conexion Con la ciudad

plataforma arquitectura
http://images.adsttc.com/media/images/54c9/0c95/e58e/ce5c/5e00/0194/large_jpa/02-ASOM-
ESQUEMA CONEXION CIUDAD.jpg?1422462091

Conclusion: Para el proyecto de Geografias Complementarias en el cerro la
asomadera se han definido un conjunto de intervenciones en al provenientes de la
relacion entre naturaleza y cultura. Su partido proviene de situaciones
geomorfolégicas de los cerros y establecen la conexion e hibridacion entre
arquitectura, hombre, naturaleza (geografias complementarias). Estos
elementos conducen a los visitantes a través del cerro. El énfasis en situaciones

49 Valencia, Nicolas. L-A-P, primer lugar por plan maestro del cerro La Asomadera en proyecto que
transformara Medellin [en Linea] recuperado en: http://www.archdaily.co/co/761196/primer-lugar-
cerro-la-asomadera-en-concurso-internacional-de-urbanismo-y-paisajismo-en-centro-civico-ciudad-
de-medellin-colombia
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particulares, deformaciones, inflexiones y alteraciones son producto del encuentro
entre la naturaleza y la cultura.>®

Imagen 19. Conexion entre cerros

E ; & <=
Fuente: plataforma arquitectura
http://www.archdaily.co/co/761196/primer-lugar-cerro-

la-asomadera-en-concurso-internacional-de-
urbanismo-y-paisajismo-en-centro-civico-ciudad-de-
medellin-colombia/54¢c90ccbe58ece9901000195

Las terrazas son adaptaciones de la pendiente a través de las que se generan areas
0 prias dle pequena escala para el cultivo de plantas comestibles que configuran
un borde productivo delimitando el crecimiento urbano sobre el cerro: gr&njero
urbano, en su trabajo de cuidar la tierra, personifica el hombre noble y creativo,
capaz de integrar en su habitat naturaleza y artificiod®?

Imagen 20. Planta general de la propuesta
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Fuente: plataforma
arquitecturahttp://www.archdaily.co/co/761196/primer-
lugar-cerro-la-asomadera-en-concurso-internacional-de-
urbanismo-y-paisajismo-en-centro-civico-ciudad-de-
medellin-colombia/54¢c90cb5e58ece9901000194

50 ibid
5 ibid
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http://www.archdaily.co/co/761196/primer-lugar-cerro-la-asomadera-en-concurso-internacional-de-urbanismo-y-paisajismo-en-centro-civico-ciudad-de-medellin-colombia/54c90ccbe58ece9901000195

8.3 DIAGNOSTICO URBANO ZONAL Y SECTORIAL

A partir de un analisis de caso de estudio de Zipaquira, se realizé una comparacion
entre algunas teorias sobre movilidad y transporte; y las intervenciones que
plantean los instrumentos de ordenamiento territorial vigentes en esta ciudad. De
esta forma, se identificaron algunas falencias en las herramientas de planeacion
mencionadas; tal es el caso de la no articulacion entre éstas y los esquemas de
movilidad planteados; de igual forma, se expone cdémo la infraestructura de
transporte a escala barrial, esta siendo disefiada para el uso de la minoria de la
poblacion, aguella que se moviliza en automovil. Finalmente, soportdndose en estas
evidencias, se generan algunas recomendaciones que permitirian consolidar un
esquema integral de movilidad, en el que se postula al peatébn como el ente
fundamental a considerar.>?

Las ciudades intermédiales en Colombia, como es el caso de Zipaquira han sufrido
transformaciones de forma y funcién en el dltimo siglo, algunas de ellas, basadas
en su infraestructura vial. La tipologia de ciudad en la época de la modernidad dio
inicio a ciertos principios estructurales en la planeacion de las ciudades, lo que hizo
qgue el ordenamiento territorial se definiera en gran parte por el transporte.

Imagen 21. Diagnostico urbano sectorial

FCasco urbano vias principales O Datos de impacto

52 Moreno Miranda, Milton Mauricio. Transporte y movilidad en el ordenamiento territorial de
Zipaquird, entre la realidad y la necesidad [Maestria en planeaciéon urbana y regional] Pontificia
universidad javeriana. En [linea] recuperado en: http://hdl.handle.net/10554/15643
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8.4 CONEXION DE PLAN PARCIAL CON LA CIUDAD

Por el norte con el municipio de Cogua, Por el sur con los municipios de Tabio,
Cajica y Tocancipd, Por el occidente con los municipios de Subachoque y Pacho y
Por el oriente con los municipios de Tocancipa, Nemocon y Cogua.

Imagen 22. Sistema de conexién Bogota- Zipaquira
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8.5 CONCLUSIONES ZONALES Y SECTORIAL

La movilidad en las tres escalas se presenta de diferentes maneras y en diferentes
modos de transporte. En la escala regional la mayoria de los desplazamientos se
hacen en modos motorizados como son el transporte publico intermunicipal por
medio de buses y busetas y otra parte de la poblacién lo hace en vehiculo privado,
esto debido a que los recorridos son de larga distancia.

Los planes de transporte se esfuerzan porque las condiciones de la infraestructura
en esta escala sean las mejores, ya que de la conexion que presente un municipio
con los otros puede depender en parte su economia.

Adicional a la relevancia funcional que presentan los centros de las ciudades, sus
ubicaciones espaciales hacen de éstos un punto de medio, lo que significa que por
él transitaran personas que atraviesan la ciudad y que no necesariamente se
detienen a lo esperado.
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8.6 CONCEPTOS, EJES, TENSIONES

8.6.1 Eje recreativo. El Eje Recreativo es clave en la insercion de los trabajadores
de la zona a las actividades del Parque. Articulacion conjunta de actores que
trabajan alrededor de las tematicas de industria, administracion, logistico y
comercial.

Desde este Eje se promueve toda la gestion comunitaria con diversidad de
programas. De ahi que la articulacion con las instancias del plan parcial sea de vital
importancia. Se busca generar capacidades, abrir espacios de dialogo, promover la
convivencia pacifica y fortalecer la salud, con miras a contribuir el mejor rendimiento
laboral.

Imagen 23. Tensién y Eje recreativo

Eje recreativo
C
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Eje recreativo [l vias plan parcial[_] Proyectos

8.6.2 Eje industrial. Las industrias hoy en dia son la base de las economias de
muchos paises, dejando de lado aquellos que se basan en un Modelo Exportador
donde envian hacia otros paises la materia prima que posteriormente dara lugar a
los Productos Elaborados que se importaran.

Los recursos naturales son transformados por los distintos tipos de industria: basica,
de transformacion y manufacturera. La industria basica se relaciona con los
procesos de extraccion de materias primas (la mineria es un claro ejemplo de esta
modalidad). Como su nombre indica, la industria de transformacion se ocupa de
modificar o transformar las materias primas en productos que se utilizan en la vida
diaria (el sector textil o alimentario son dos ejemplos significativos). La industria
manufacturera se encarga de los procesos de produccién en serie de aquellos
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productos destinados al consumido (por ejemplo, la mayoria de aparatos
tecnoldgicos que empleamos habitualmente).53

Imagen 24. Tension y Eje industrial

Eje industrial

|

= 4
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8.6.3 Eje comercial. ElI comercio tiene una importancia creciente en el contexto
econémico mundial, ya que la porcién de la produccion que se destina al mercado
externo viene aumentando de forma sostenida. La mayor interdependencia de las
economias y la necesidad de incorporar la perspectiva internacional en las
decisiones domésticas. De alli la importancia de destacar algunas caracteristicas
que presenta el comercio global.>*

1 Facilidad de exportaciones

1 Monopolio comercial

I Abastecimiento

1 Mano de obra barata

El eje comercial se ha realizado desde la conviccion de que constituyen auténticos
motores econdmicos y sociales de. Hacer del ciudadano protagonista de la escena

53 Definicion de Industria Manufacturera. En [linea] recuperado en: https://definicion.mx/industria-
manufacturera/

5 Alberto Pontoni. Caracteristicas del Comercio Mundial. En [linea] recuperado en:
http://www.econlink.com.ar/articulos/comerciomundial
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urbana. Amplias aceras, una accesibilidad universal, un trafico templado, y un
equilibrado paisaje urbano son elementos presentes en todas las actuaciones que
ha promovido para devolver a los ejes comerciales su funcion de fomentar la
cohesion social, el reequilibrio territorial y la actividad econémica.®®

Imagen 25. Tension y Eje comercia
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8.6.4 Eje Administrativo. El eje administrativo esta conformado por las Empresas y
Compaiiias, que tienen una organizacion en particular que permite definir distintas
Areas de Trabajo en las que se dividen las tareas de acuerdo a Especializaciones,
teniendo los distintos empleados un rol en particular dependiendo no solo de su
Formacion Profesional, sino también de su eficiencia para lo cual han sido
contratados®®, siendo basicamente la organizacion de los recursos disponibles en
pos de lograr el Mayor Rendimiento posible ante el planteo de un Objetivo Particular
como también de actuar como una especie de Organismo de Control hacia todos
los sectores o areas que estén funcionando dentro de una compariia.>’

55 Renovacion del eje comercial de Boltafia. En [linea] recuperado en:
http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Ayuntamiento/Medios-de-Comunicacion/Notas-
de-prensa/Renovacion-del-eje-comercial-de-
Bolta%C3%B1la?vgnextfmt=default&vgnextoid=6585379b5d15e210VgnVCM1000000b205a0aRCR
D&vgnextchannel=6091317d3d2a7010vYgnVCM100000dc0ca8cORCRD

56 Importancia de la Administracion de empresas. En[linea] recuperado en:
https://www.importancia.org/administracion-de-empresas.php
57 Ismelys Ramos. Teoria empresarial. En [linea] recuperado en:

https://lwww.slideshare.net/IsmelysR/teoria-empresarial-28163962
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Para garantizar ello es necesario no solo del Trabajo de Equipo, sino que exista un
planteamiento de las distintas Metodologias y Pautas dentro del &mbito de trabajo
para poder lograr el objetivo con la mayor Eficacia y Rendimiento posible.>®

la elaboracion de Objetivos Empresariales y a la profesionalizacion de los distintos
recursos que debemos utilizar en el Mundo de los Negocios para poder triunfar y
salir adelante ante las distintas situaciones que se nos plantee a la hora de
comandar una compaiiia u ocupar un Cargo Jerarquico dentro de la misma.>®

Imagen 26. Tension y Eje Administrativo

Eje administrativo
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8.6.5 Eje Logistico. El eje logistico son el conjunto de instalaciones inmobiliarias
(bodegas, plantas de produccién, etc.) en donde se involucra totalmente a la
infraestructura de transporte como medio de conexion entre ellos, centros de
servicios especializados:

areas especializadas en el manejo, control y distribucion de mercancias, que
concentran en un mismo sitio fisico todos los servicios que requiere la economia
actual, incluidos: servicios, cargue y descargue, tramites aduaneros, patio de
contenedores, estacionamiento de camiones, intermodal -terrestre, servicios a la

%8 ibld
59 ibid
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carga, servicios para el control fitosanitario, ruptura y consolidaciéon de la carga,
servicios financieros, servicios de comunicaciones, actividades de comercio
electrénico, entre otros.

Una de las ventajas mas sobresalientes de este tipo de infraestructuras es que
permiten integrar la comercializacion de mercancias locales por medio de cadenas
o redes de centros logisticos, con los flujos de comercializacion internacionales; y
mejorar la eficiencia en la movilizacion y transporte de los productos al interior de la
region que los produce.

Imagen 27. Tensién y Eje Logistico

Eje logistico de carga
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B Eje logisticol vias plan parcialy? Localizacion de Proyectos

Dado que, la logistica es aquella parte de la gestibon de la cadena de
abastecimientos que planifica, implementa y controla el flujo hacia atras y adelante
y el almacenamiento eficaz y eficiente de los bienes, servicios e informacion
relacionad, desde el punto de origen al punto de consumo con el objetivo de
satisfacer los requerimientos de los consumidores, la implementacion de ésta, para
conseguir mejores resultados en la competitividad del territorio, es una necesidad
apremiante y uno de los pasos a seguir dentro de un desarrollo regional y
subregional progresivo.
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8.7 PROPUESTA URBANA Y CONEXION DE IMPLANTACION

Parte de fortalecer e intensificar el rol de espacio publico de cada una de las
plazoletas emplazadas sobre el eje ambiental y en tensidn directa de proteccion con
la industria. Asi generadora parte por integrar el eje vial-peatonal a los espacios
urbanos. Ademés de invitar al poblador a que utilice de forma intensa sus espacios
urbanos. Se unifican las plazas sean ocupadas y vividas en su totalidad, dejando
atras los espacios vedados al transito libre como jardines enrejados y elementos
urbanos meramente ornamentales.®°

Imagen 28. Propuesta urbana i plan parcial
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80 Constanza Cabezas. Mencion Concurso Plaza Mayor y Eje Turistico Cultural Centro Histérico de
Huamanga. [En linea] recuperado en: http://www.archdaily.mx/mx/02-281427/mencion-concurso-
plaza-mayor-y-eje-turistico-cultural-centro-historico-de-huamanga
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La plaza nueva serd apropiada por el ciudadano en toda su superficie, generando
una "plaza dura" donde el area verde se presenta de manera puntual, dandole
importancia al arbol como elemento natural que busca dar sombra. Esta plaza nueva
se expande integrdndose a las vias y proyectos del plan. Las circulaciones
peatonales y vehiculares se delimitan través de bolardos y pompeyanos al igual que
algunos deprimidas dandole importancia al sector ambiental sin interrumpir ninguna

via vehicular.
Imagen 29. Conexion con el Plan parcial
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8.8 UNIDADES DE ACTUACION

Cuadro 1. Areas de la unidad de actuacion

EJE | USO  USUARIO ENTIDAD GESTION # OCUPANTES visiantes (A4,

Gerenles y ZRE
| 1 | Aaministrativo Ambiental presdsntes DU 1000 900  1é15m2
on  Comorcont
T Administracion iercianty Comara de Comercio 10000 1500 3578 m2
' 2 Administrativo gerencia ﬂn:o;,.o.f,,"[i Gobernacion Cundinomarca 3000 2

3670 m2
N Estudiantes SENA
4 Administrafivo  |nstitucional et v 2000 800 1000 5875 m2
peacticantes Cundinamarca

S bl SN IDRR - |
’ O gt “wones | Alcoldia Zipoqurg 3000 100001200 7235y

P Comercio y Trebajadorss y Seclor Privado
6 Administrafivo hemetol ol R i 1800 900  Sl20m2

BMOCCader

: Manufaclura Gobernacién Cundinamarca
8 Industrial ittt xf&‘n‘::; Comaid ds Comerclo 3000 1220 12063 m2

logisico  descamabpatacen 1 s o
oocin | ot GobemosmGunamara. 000 8000100012500 m2

. mnvncir::n . en:resa 0% C OR PO|CA
[ Ahoxhd St  Sahee COLCIENCIAS 1000 0/500 4eom2

07 7528 m2

conirol saliday oo - mosiaio Palicia vigiancia
enirega de colidod  mavpisss Pivada 3000  0/700 '1com2
S Reccor -revtiz eoddom CAR R
13| Ambiental LAY s Alcaldia Zipoquira 1500 07300 |siom2

Comercio

Transporte magquinarios io - 2 i
or o Alcaldic - Zipaquito y 3000  0/500 12400 m2
conexion vigiantes Gobemacion Cundinemarca /

"4 logistico

Intermodal &l seclor AT A conductores i
St |16 Conogal "I AT neniere, 1500 050 we
[ |
[ Unidades de actuacion

8.9 ESTRUCTURA AMBIENTAL. BIOCLIMATICA URBANA

La Estructura Ecologica Principal es el eje estructural del Ordenamiento Territorial
Municipal, en tanto contiene un sistema espacial, estructural y funcionalmente
interrelacionado que define corredores ambientales de sustentacién, de vital
importancia para el mantenimiento del equilibrio eco sistémico del territorio en el
cual se consolida un conjunto de elementos biéticos y abidticos que dan sustento a
los procesos ecoldgicos esenciales, cuya finalidad principal es la preservacion,
conservacion, restauracion, uso y manejo sostenible de los recursos naturales
renovables.5?

61 Estructura ecoldgica principal. En [linea] recuperado en:
http://sistemasestructurantespot2023.blogspot.com.co/
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Imagen 30. Sistema ambiental del plan parcial en planta
OSisTemo Ambiental:

m Contexto Ambiental.
Proteccion Ambiental.

[ Rio frio .

B Ejes ambientales [] Proyectos del plan parcial zonas verde

8.9.1 movilidad. (Peatonal, vehicular, otros). Son las vias, tanto regionales como
urbanas, las que definieron y limitaron el plan parcial, lo que hace que su misma
forma dependa de los trazados previamente establecidos. En Zipaquira, que los
recorridos son cortos, que los extremos norte y sur de la ciudad se encuentran a
menos de 4 kildmetros de distancia, por lo tanto, en los recorridos se utilizara la
bicicleta como movilidad, otro modelo es la utilizacion de la via férrea y vehicular.
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Imagen 32. Sistema peatonal del plan parcial en perspectiva
o Sistema vial:
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8.9.2 Indicadores del mejoramiento del sector mediante el plan parcial propuesto.
(Social, movilidad en general, usos, ambiental, otros.). En lo posible las unidades
de actuacion deben coincidir con limites prediales Deben conformar unidades de
desarrollo completas que funcionen de manera independiente (sobre todo las
Unidades iniciales). Deben estar pensadas en funcién de la situacion juridica de los
predios y la facilidad de compra de los mismos.
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Debe garantizarse que se incluyan los accesos y vias en las unidades de gestion,
con el fin de garantizar tanto el acceso como la provision de servicios. Uno de los
principales aspectos a resaltar del analisis realizado del POT, es el énfasis que hace
en dos temas como son: primero la idea de posicionar a Zipaquira como un fPolo de
desarrollo Regionalq y el segundo es el cuidado del medio ambiente.

La ubicacién geogréfica de la ciudad es uno de los elementos que el POT resalta
como de gran valor, esto por la conexion que genera con la region del Valle de
Ubaté y la provincia de Rio Negro, respecto de la accesibilidad hacia la capital del
pais.

Se resalta de igual forma, la cantidad y calidad de servicios que ofrece el municipio
para gran parte de la region en materia de salud, educacién y demas equipamientos
de caracter gubernamental.

Cuadro 2. Ocupacion del suelo en el area urbana desarrollada

45%

268.76 HA

1. |USO DEVIVIENDA EN EL AREA URBANA DESARROLLADA i
AREAS LIBRES Y ZONAS VERDES 5%
2 2 2 VIAS 25%

&«

5 5 | EQUIPAMIENTOS Y USO INSTITUCIONAL 15% 55% [328.49 Ha
INDUSTRIA COMERCIO Y USO MIXTO 10%

TOTAL 100% |597.25 Ha

Fuente: POT plan de ordenamiento territorial de Zipaquira

8.9.3 Diserio del espacio urbano. Ser un espacio publico auto sostenible e inclusivo,
con su oferta variada de excelencia y calidad, constituya una fuerza integradora que
de manera conjunta potencie su desarrollo social, econémico y ambiental.

A lo largo del eje se descubren espacios con vocacion de uso especifica. Las
distintas actividades les dan un caracter distinto a los espacios formados a lo largo
del eje creando una secuencia de puntos de interés. Esto contribuye a una
diversidad que se enfoca en distintos grupos de poblacion y en distintos horarios de
uso.
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Imagen 34. Boulevard comercial ecolégico

Boulevard comercial ecolégico planta
8.9.4 Areas de las unidades de Actuacion.

Cuadro 3. Areas de la unidad de actuacion

AREA INDICE
PROYECTO | #| EJE | uso ’ USUARIO  ENTIDAD GESTION [' OCUPANTES VISITANTES- ;' are opCUPACION
v B Gerenles y S
it A 1(A Ambiental oresanics IDU 1000 900 | 1615 04
Negocios y fomento Adminislracion ~ Comercante Comorade Comercio "4
industrial 2 Administativo gerencia ir:i'm"ci Gobernacién Cundinomarca 3000 1009 1500| S
5 Estudlantas S.E. N A
1 de c sitacion
Crnsodonidan 4 Administativo  Insfitucional  "eeedees 2000 8w0c uxx{ 5475 m2
peacticantes Cundmumcrca
Blanastor Industiol 5 5 Recroativo, bienestor DRR - 7
. & Recreat al ; ‘ g o
‘dabeten Vehanios Alcaidio Zipoquia 3000 100001204 725 vt 0.3
Flataforma comercial inistrati Comercio y Trebojadores y Seclor Privado [}
2o rolel 8 Adminsiaig e ole vitantes Alcoldia Zipaquira 1800 900 (S12m3 0.4
§ . 7100

Centro ge monufaciuay 5 Manufaclura Sredcadon Gobemacién Cundinamarca
comercialzockn 8 Industrial i et e, Camans de Comerclo 3000 1220 :Im m2 0.4
Nicleo Logalico o Ceebodecomay ol PAN=ALL.
emaresoric o |1 DI e B 3000 s00al lzsoomq 0.4
Centro de desarola inovacién - emoresaios CORPOICA
Industrial ol
quimicos aghicokas B “dfzﬂ;ﬂf’ COLCIENCIAS 1000 0/500 IJ.BODmZI 0.4
Servicios de Inspeccidn de conirol salida 'y OO = O Palicia vigitancia 1
Figiono v alta caidad nirega de coidad [ i anugdc 3000 0/700 ;1190 "‘zl
Parta ds rotamienta ds ‘ antq)  RECIiar -reuiizor  feckladore) CAR .
iyt % 13| Ambientol Bonaval seprodore: Alcaldio Zipoquiru 1500  0/300 {5100 0.3
pletaterma 14 logistico Transporte maguinarios Ncok(,?g '"g;,‘g;‘mm 3000 0/500 12400
Wohlica wbona confra e conexién viglantes Gobemacion Cundinomarca I ! "q 03

Intermodal paro ef sector
oarconsonoracenra 16

. Tiansporte - acopio  “onductores Ministerlo de transporte
Comerciol control herives Gosemacion conénamarca 1900 0/500 Lowowd 03

L- Area de cada proyecto en la unidad de
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8.9.5 cuadro de cargas y beneficios.

Cuadro 4. Cuadro de cargas y beneficios

ot Edificabilidad
.zonas verdes -Potencial constructivo

- W OF § & U s O S
INFRAESTRUCTURA -Potencial uso asignado
-Redes secundarias
de servicios publicos.

Cargas Beneficios

8.9.6 Formas urbana (tipologias de manzanas y edificios).

Cuadro 5. Formas urbanas

INDICE INDICE. |
PROYECTO | # EJE I uso \ USUARIO ENTIDAD GESTION I' OCUPANTES VISITANTES n:‘tlli&s OPCUPACION coumucaéu|"““"‘"’°‘; #PIsOs | MODELADO |
Gereniety = 3 % 1
. 1 e IDU 1000 900 | 1eism2| 0.4 1.8 3m & r 1
Negocios y fomento inistrat Administracién  Comercanto Comara de Comercio m
industrial 2 Administrativo "0 0 S Semole’ o Famecidatusdnamais 3000 199981300-8575m2 03 2.3 8 8 1
Zonade capaciacion 4 e sy osntad SEpla 1 !
einnovecion industial Administrativo.  Institucional  "aogederes u 2000 800ciccosarsm2  0.36 1.8 ém 5 I |
practicantes Cundinamarca ;
Benesicr Inaustiol 5 Recroativo, bionostor IDRR - = >
‘ 5| ol hovojador | Trebojackresy Acoldin Toaquid 3000 1000G1200 7238 mz| 0.3 157 6m 4 ‘k |
5 tor Prt 1 1
P a6 Admiishativo  COmerTiey  pslosy Sl o 1800 900 Smz 04 4.6 3m 10, 1
.
Centro de monutaciuray 8 Manufact! emoocaser  Goberacion Cundinamarca "’
comercatacion g Industial Mo :g‘:gg\ggo mocinor otksbbinls 3000 1220 1203m2 0.4 %% 8m 4 ! :
Ndcleo Logatico : Cerabro de caga o DIAN - AN " S
emgresardl l 9| logistico mbpwbdln matarana: Toda Emprosa do Envios 3000 800 1000 12500 m2, 0.4 1.6 4m 8 Q :
Contro ae dosarola : Fnovocien - empresaics CORPOICA
qumieo g 10 Industrial Srolracién sariies: EOICIENCIAL 1000 07500 38om2 0.4 1.6 3m 4 |v- :
11 7528 m2 1
ey oeciaea® 12 st coided ™ P pvene 03000 0/700 1ome 03 1.06 m 8 1P
| 5 Reciciar -reufiizar z CAR T . ? 1
v 113 A Renovor Sostodons Alcaldia Zipaquira 1500  0/300 |sicomz| 03 1.0 8m 3 ? 1
plctatoma 14 logitico Transporte maquinarios Ncw;,;g m;:;'u'gu;w 5 3000 0/500 200m2 0.3 18 m 4 1 1
iogitica twnona confra conexién vigiantes Gobemacién Cundinomarca 5 : ~ 1
1
1
; - > conductores
Misaaimse 16 Comercial omeotle. acojo  CTLIT - Medstefoderampare 1500 0/500 ismsomz 0.3 0.7 Sm. 5 B -&

[] Formas urbanas de los proyectos
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8.9.7 usos. Teniendo como principal ventaja la elaboracion de Fuentes de Trabajo
que consisten en la Mano de Obra que es requerida tanto para poder manipular la
Materia Prima, como también hacer uso de las distintas maquinarias que facilitan
una Produccién en Serie, que perfecciona los productos elaborados y permite su
venta masiva. Las industrias y la logistica hoy en dia son la base de las economias
de muchos paises, dejando de lado aquellos que se basan en un Modelo Exportador
donde envian hacia otros paises la materia prima que posteriormente dara lugar a
los Productos Elaborados que se importaran. (Ver imagen 35).

Imagen 35. Sistema de usos del plan parcial en perspectiva
O Sistema usos del suelo:

Administracion.
Il Comercio.
I Industria.

logistica _.

%

F USO COMERCIAL [l uso ADMINISTRATIVO JJJuso INDUSTRIAL [ll USO LOGISTICO
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8.9.8 Tipologia del contexto. La Tipologia del contexto inmediato es una zona rural
ya que la ubicacion del plan parcial se encuentra en la entrada de Zipaquira, los
Instrumentos p ar a definir la morfologia urbana y su nueva estructura predial, asi
como incorporar esquemas asociativos de incluir a los propietarios del suelo, para
facilitar la ejecucion y viabilidad de los proyectos.

Imagen 37. Tipologia del contexto

B Tiooi0gia del contexto M zona Ambiental I zona parques

Imagen 38. Corte de Zipaquira
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Imagen 39. Corte de Zipaquira
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8.9.9 imagenes ambientes urbanos a nivel de lo existente y de lo propuesto
(Perspectivas rendes, montajes).

Imagen 40 Sistema de espacio publico parcial en planta

[ Espacio Publico
Espacio privado..

l_-Vl’as principales  vias secundarias [_vias sectorial Il vias propuestas

Imagen 41. Corte plan parcial
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Imagen 42. Corte plan parcial

& # Fin .
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Imagen 43. Concepto Plan parcial
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Imagen 44. Plan parcial rende
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Imagen 45. Plan parcial rende
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Imagen 46. Perfil vial 1

variable Frosia de Calzada vehiculo ontejardin  Variable
Servicio doble coaril

Imagen 47. Perfil vial 2

variable Calzada vehiculo variable

doble carTl
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antejardin

Imagen 48. Perfil vial 3

separadar Calzada vehiculo
doble carril
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Imagen 50. Maqueta plan parcial actual

Imagen 51. Maqueta plan parcial propuesto
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9. UNIDAD DE ACTUACION
9.1 TEORIA'Y CONCEPTO DEL PLANTEAMIENTO

9.1.1 Teoria y concepto planteamiento urbano. Es importante sefialar que en la
Region se viene adelantando un proceso para profundizar la integracion de Bogota
y Cundinamarca en el marco de la estrategia institucional Region Capital, como se
ha denominado a la nueva etapa del proceso.

Imagen 52. Produccién Agricola en Zipaquira
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CONEXION DIRECTA

Las industrias hoy en dia son la base de las economias de muchos paises, dejando
de lado aquellos que se basan en un Modelo Exportador donde envian hacia otros
paises la materia prima que posteriormente dara lugar a los Productos Elaborados
gue se importaran.

Los recursos naturales son transformados por los distintos tipos de industria: basica,
de transformacion y manufacturera. La industria basica se relaciona con los
procesos de extraccion de materias primas (la mineria es un claro ejemplo de esta
modalidad). Como su nombre indica, la industria de transformacién se ocupa de
modificar o transformar las materias primas en productos que se utilizan en la vida
diaria (el sector textil o alimentario son dos ejemplos significativos).
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9.2 JUSTIFICACION DE LA UNIDAD DE ACTUACION DENTRO DEL PLAN
PARCIAL

La unidad de Actuacién urbanistica adquiere importancia en el plan parcial como en
la ciudad, aprovechando el reconocimiento que ha ganado a través del tiempo por
las condiciones, de conectividad con la ciudad de Bogota, el territorio ofrece
diversidad en produccién agricola beneficiando el bienestar de la poblacion, los
desarrollos del Plan Parcial son con equipamientos industriales, que por sus
caracteristicas urbanas de acogida masiva de usuarios.

Imagen 53. produccién Agricola en Zipaquira
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J produccion promedio animal.

En los Ultimos afos, la region que integran Bogotda y Cundinamarca se ha
posicionado en el escenario nacional como la mas competitiva y la que ofrece
mejores oportunidades para el desarrollo de actividades productivas, al tiempo que
se consolida como una de las regiones con mayor calidad de vida en el pais. Existen
diferentes aspectos de la plataforma competitiva como las vias de conexion regional
y nacional; la formacién del recurso humano; asi como la incorporacion de la ciencia,
la tecnologia y la innovacién en los procesos productivos, en los que se deben
profundizar los esfuerzos de la cooperacién publico-privada.
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Desde el punto de vista econdémico, la provincia de Sabana Centro presenta
transformaciones en su estructura productiva. Est4 evolucionando desde una base
productiva agropecuaria tradicional hacia actividades agroindustriales.

Imagen 54. Sector econémico de Zipaquira

M Agropecuaric Il Industria Sarvicios Inmaobikarios

M Administracian Poblica [l Oiros Comercio
Electricidad

Fuente: cuentas Econémicas Departamentales-OSIAE- SPC. Tejido empresarial:
unidades econdmicas y distribucion sectorial.

Determinacion de un sector suburbano para la conformacién de un distrito
Agropecuario T Industrial e Industrial, con el fin de promocionar empresas de
produccion agroi industrial, centros de investigacion y desarrollo tecnolégico para
mejor aprovechamiento de los suelos, conformacion de puntos de ventas de
insumos (Agro i puntos), generacidén de espacios para incubadoras de empresas,
que permitan la conformacion de nuevas agro - industrias.

Imagen 55. PIB de Zipaquira respecto al PIB del area metropolitana
Y de Cundinamarca
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Fuemte: Anuario estadistico de Cundinamarca, 2006.

Fuente: Plan econdmico para la competitividad del municipio de Zipaquird 2009-2019
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Impulso en la construccién de equipamientos de cobertura regional, especialmente
centros de acopio y de comercializacion de productos. - Mejoramiento de las
condiciones de accesibilidad del casco urbano con respecto al municipio y la region.
Conformacion de una zona franca tecnoldgica donde tengan asiento industrias de
alto desarrollo tecnoldgico y bajo impacto ambiental. -

Determinacion del uso del suelo apto en la zona tecnolégica, para el desarrollo de
iniciativas tecnologicas y empresariales, de transformacion con alto valor agregado,
servicios de comunicaciones, informatica, roboética, telematica y afines; y demas
procesos industriales de bajo impacto que promuevan la investigacion cientifica en
diferentes campos. (Ver Imagen 56).

Imagen 56. Composicion de las empresas segun tamafio, Bogota-Cundinamarca y
Zipaquira

Fuente: Plan econémico para la competitividad del municipio de Zipaquira 2009-2019

En el sector industrial, el 8.1% de las empresas desarrollan actividades de
elaboracion de productos alimenticios y 61 (24%) se dedican a la fabricacion de
productos de metal (sin maquinaria), a las actividades de edicion, impresion, y a la
reproduccion de grabaciones.

La elaboracién del estudio, como un esfuerzo dirigido a la generacion de modelos
de asignacion o simulacion de flujos en las operaciones de carga terrestre,
contribuira en la planeacion de infraestructura terrestre (carreteras y ferrocarril), asi
como, la aplicacion de factibilidad de construccion de los ferrocarriles Nemo con, es
un proyecto cuya factibilidad econdémica genera la elaboracion de modelos ayuda a
pronosticar de manera precisa los flujos de carga que transitan por las redes
carretera y ferroviaria, asi como sus variaciones ante diferentes escenarios de
modificacion. (Ver Imagen 57).
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