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GLOSARIO

CONECTIVIDAD FLUVIAL: son un tipo especifico de conector ecoldgico
constituido en torno a un espacio fluvial, que, ademas de la lamina de agua y la
zona de ribera, suele incluir las areas inundables y las zonas humedas adyacentes,
como los meandros y los cursos intermitentes o abandonados.?

ECOTURISMO: turismo con el que se pretende hacer compatibles el disfrute de la
naturaleza y el respeto al equilibrio del medio ambiente.?

MIMETIZAR: el concepto se emplea con referencia a la propiedad de ciertas
especies de plantas y de animales que son capaces de modificar su apariencia para
parecerse a otros seres. El mimetismo les permite conseguir determinadas ventajas
frente a otros especimenes que conviven con ellos.3

BIOCENOSIS: conjunto de organismos de especies diversas, vegetales o animales,
que viven y se reproducen en un determinado biotopo.*

SINERGIA: el concepto es utilizado para nombrar a la accibn de dos o
MAas causas que generan un efecto superior al que se conseguiria con la suma de
los efectos individuales.®

PROTECCION AMBIENTAL: la proteccién ambiental, consiste en el conjunto de
medidas que se toman a nivel publico y privado para cuidar nuestro hébitat natural,
preservandolo del deterioro y la contaminacion.®

L AGENCIA CATALANA DEL AGUA. [sitio web]. Cataluiia: Agencia catalana del agua, conectividad fluvial [26
04-2020]. Disponible en:http://aca.gencat.cat/es/laigua/proteccid-conservacio/restauracidespaisde-
ribera-i-connectivitat/connectivitatfluvial/

2 RAE EN LINEA, BOGOTA COLOMBIA: Definicion de ecoturismo [sitio web]. Bogota: RAE EN LINEA.
[Consultado: 26 de abril de 2020]. Disponible leitps://dle.rae.es/ecoturismo

SDEFINICION.DE. BOGOTA, COLOMBIA. Definicion mimetizar [sitio web]. Bogota DCIOREMHNI
[Consultado 26 abril de 2020]. Disponible bktips://definicion.de/mimetismo/

4Op. Cit.

5Op. Cit.

8 DECONCEPTOS.COM. BOGOTA, COLOMBIA. Definicién proteccion ambiental sinergia [sitio web]. Bogota D.C
DECONCEPTOS.COM [Consultado 26 abril de 2020]. Disponiliépsri/deconceptos.com/ciencias
naturales/protecciorambiental
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RESUMEN

El Amazonas comprende el area forestal mas grande del mundo y es una de las
regiones mas grandes del pais, debido a su condicidon selvatica extrema se
encuentran un paralelo importante, posee una incontable riqueza ambiental, cultural
y social; pero a su vez se encuentra con grandes retos como la conectividad con el
centro del pais, la proteccion de los recursos ambientales y la riqueza cultural.

ElI lugar de intervenci-n se delimita como
se concentra la mayor parte de la poblacion de la regidén y se encuentran ubicados

los dos centros poblados més importantes (Leticia y Puerto Narifio). La propuesta

como plan maestro estd basada en la investigacion a partir de la exploracion y
estudios de la region (flora, fauna y cultura) ubicando ndcleos principales de estudio

en Puerto Narifio de donde se desprende un recorrido hacia los demas nudcleos
ubicados al interior de la selva bordeando el parque nacional natural Amacayacu y

se complementa con una propuesta de conectividad fluvial a nivel regional por el rio
Loretoyacu y el Amazonas para enfrentar las problematicas de conectividad.

El recorrido ecoldgico desde el plan parcial desarrollado en Puerto Narifio sobre el
borde del rio Loretoyacu y se conecta con la Poblacion de san Martin de
Amacayacu, alli se encuentra el acceso al parque nacional natural Amacayacu y se
desprenden los recorridos fluviales o peatonales para el desarrollo de estudios e
investigaciones de la region, teniendo como infraestructura los demas nudcleos
planteados en la region.

PALABRAS CLAVE

Investigacion
Conectividad
Nucleo
Exploracién
Fluvial
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INTRODUCCION

El Amazonas comprende el area forestal mas grande del mundo y es una de las
regiones mas grandes del pais, debido a su condicion selvatica extrema se
encuentran un paralelo importante, posee una incontable riqueza ambiental, cultural
y social; pero a su vez se encuentra con grandes retos como la conectividad con el
centro del pais, la proteccion de los recursos ambientales y la riqueza cultural.

ElI lugar de intervenci-n se delimita como
se concentra la mayor parte de la poblacion de la region y se encuentran ubicados

los dos centros poblados méas importantes (Leticia y Puerto Narifio). La propuesta

como plan maestro estd basada en la investigacion a partir de la exploracion y
estudios de la region (flora, fauna y cultura) ubicando nicleos principales de estudio

en Puerto Narifio de donde se desprende un recorrido hacia los demas nucleos
ubicados al interior de la selva bordeando el parque nacional natural Amacayacu y

se complementa con una propuesta de conectividad fluvial a nivel regional por el rio
Loretoyacu y el Amazonas para enfrentar las problematicas de conectividad.

El recorrido ecolégico desde el plan parcial desarrollado en Puerto Narifio sobre el
borde del rio Loretoyacu y se conecta con la Poblacion de san Martin de
Amacayacu, alli se encuentra el acceso al parque nacional natural Amacayacu y se
desprenden los recorridos fluviales o peatonales para el desarrollo de estudios e
investigaciones de la region, teniendo como infraestructura los demas nudcleos
planteados en la region.

Los objetivos del proyecto son formular un desarrollo urbano en el municipio de
Puerto Narifio, basado en los bordes naturales para la conformacion e integracion
del municipio dando solucion a problematicas de necesidades basicas, tales como
educaciéon y salud. Implementar un sistema urbano estructurado en base a la
relacion con la extensa arborizacién y sistema natural existente en el Amazonas y
en Puerto Narifio. Generar un desarrollo urbano y consiguiente arquitecténico para
de esta forma aumentar la generacion de empleos y con ello aumentar la economia
del municipio. Desarrollar una mejor explotacion del rio ya sea por medio de la pesca
y como medio de comunicacién con los municipios riberefios del Rio Loretoyacu y
Amazonas.

La metodologia se desarroll6 en seis fases. En la primera se establecio el area de
trabajo: Trapecio Amazonico. En la segunda se identificé la problematica del lugar:
Conectividad y vulnerabilidad de la riqueza ambiental y cultural. En la tercera se
desarrollo el disefio del plan maestro: Sinergia Colombo Amazoénica. En la cuarta
se realizé el disefio del plan parcial: Biocenosis urbana. En la quinta se defini6 la
unidad de actuacion: #1 de movilidad y transporte. Y en la sexta, se realiz6 el disefio
de la propuesta arquitectonica.
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1. DEFINICION DEL PROBLEMA
1.1 DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

El municipio de Puerto Narifio, se encuentra localizado en el departamento del
Amazonas, especificamente al suroccidente del trapecio amazonico, sobre el delta
de los rios Loretoyacu y Amazonas. Comprende ademas una extensa zona selvatica
con gran variedad de especies. ElI municipio se encuentra a 159 msnm con una
topografia inclinada en gran parte.

La extension total del municipio de Puerto Nariio es de 154.160 Has
correspondiente a 69.32 Has de area urbana i cabecera municipal, a 1.611.08 Has
como area rural municipal, mientras que los resguardos indigenas ocupan
145.069.52 Has en zonas rurales tratadas como un manejo especial, El area
restante de 7.410.35 Has corresponde al Parque Nacional Natural Amacayacu.’

Para el afio 2005, la poblacion total incluyendo areas rurales y urbanas se
encontraba con 6.983 habitantes, teniendo asi una densidad poblacional de 4.52
habitantes por km2.En el area urbana, para el afio 2005, se tenian 1.848 habitantes,
mientras en areas rurales 5.135 habitantes. Teniendo asi, distintos tipos de
pobladores, entre ellos una poblacion indigena con el 92.63% del total de la
poblaciéon, mientras el resto corresponde a afrocolombianos y mestizos.®

La temperatura promedio en Puerto Narifio es de 25.8°C con una humedad relativa
del 86% y una precipitacion promedio anual de 3.193 mm siendo asi, en promedio
235 dias del afio llueven en el municipio.®

La oferta turistica en el municipio de Puerto Narifio es muy extensa, que varia desde
avistamientos de especies unicas como el Delfin Rosado en el lago Tarapoto, hasta
recorridos en medio de la selva. Una de las principales actividades a desarrollar en
Puerto Narifio es el recorrido para la observacion de aves, ya que al existir 674
especies es muy facil el avistamiento de estas. Otra de las actividades a realizar es
el recorrido que va desde Puerto Narifio a el caserio de San Martin de Amacayacu
donde también en su recorrido, se podran observar especies animales y florales,
que al llegar al caserio se encontrara la entrada al Parque Nacional Natural
Amacayacu, una reserva natural con una gran cantidad de especies de flora 'y fauna,
ademas de comunidades indigenas.

7 PUERTO NARINO. ALCALDIRUERTO NARINO. Plan de desarrollo. (30, abril, 2020). Plan de desarrollo
2016¢H M at 2NJ [ hLRNIdzyARIR 5S [ DSyidS¢od 9yyYy !t Ol
8 Op. Cit., P. 222

9SISTEMA DE INFORMACION AMBIENTAL TERRITORIAL DENIA GRIAZRIBIANA. SiatacDepartamento

del Amazonas. [sitio web]. Bogota D.C. SAET [30, abril, 2020]. Disponible en:
http://siatac.co/Atlas/amazonas.html#
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Imagen 1. Ubicacién del departamento del Amazonas
en Colombia

8

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 2. Ubicacion municipio de Puerto Narifio en el
Amazonas

Trapecio amazénico - =

Casco urbano de
Puerto Narifio

Fuente: elaboracion propia.
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1.2RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO

El Amazonas es la region forestal y en condicion selvatica mas grande del mundo y
pertenece al territorio de varios paises: Brasil, Peru, Ecuador, Venezuela y
Colombia.

En cuanto al Amazonas colombiano es en area aproximada el 40% del suelo
colombiano, y su poblacion actual respecto al tamafio del territorio es bastante baja
debido a dos circunstancias principales, poca conectividad con el centro del pais y
por su misma condicion de selva.

Los limites han sido a lo largo de la historia muy variados y discutidos,
especialmente en la zona entre Puerto Narifio y Leticia debido a que alli se
encuentran tres fronteras, el lado de Brasil tiene el municipio de Tabatinga, que se
encuentra conurbano con Leticia y Pera con el municipio de Santa rosa de Yavari.

El municipio de Leticia se conform6 como la capital del departamento del amazonas
colombiano, se encuentra sobre el rio amazonas, su condicion de capital lo ha
conformado como centro administrativo, y de llegada para turistas internacionales y
locales, y Puerto Narifio como segundo municipio mas poblado del departamento
se ha venido conformando con un enfoque mas turistico, el estado colombiano logré
convertirlo en un municipio de turismo sostenible, ya que no cuenta con automoviles
ni motocicletas para el transporte de los locales. Y la zona del parque nacional
natural Amacayacu se conformé con el fin de dar un enfoque de proteccion
ambiental a la zona del trapecio amazdnico después de la explotacién de caucho
en toda la region de la Amazonia, hecho que desaté violencia contra los pueblos
indigenas de la region.

1.3 PROBLEMATICA

La principal problematica a nivel regional que se tiene es la falta de conexién con el
centro y norte del pais a falta de vias terrestres, siendo la Unica forma de llegada la
via aérea, lo que puede aumentar los costos para la movilidad entre otras partes del
pais y el Amazonas.

En el sector del municipio, la principal problematica encontrada es la falta de centros
educativos y de salud que pueda suplir al municipio, mientras que a nivel urbano se
presenta un escaso desarrollo a nivel del borde de rio, ya que las embarcaciones
en época de inundaciones se ubican sobre el espacio publico establecido, lo que de
a poco ira deteriorando y quitandole de cierta forma la importancia del desarrollo
urbano del borde del rio.
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En la parte urbana del lote a intervenir se presentan zonas de deforestacion las
cuales a futura generaran un impacto a nivel del medio ambiente, de igual forma a
manera natural, las épocas de inundacién son factores a tener en cuenta, ya que al
desarrollo del proyecto se deben tener presentes de tal forma que no impacte de
manera negativa, sino que se aproveche con un buen desarrollo a nivel de espacio
publico.

Imagen 3. Arbol de problemas

L DIFICULTAD DE ABASTECIMIENTO j

DESCONEXION COMERCIAL CON LA
NACION Y BAJO NIVEL DE
COMPETITIVIDAD

« INCOMUNICACION ENTRE -
POBLACIONES CERCANAS Y MAS
TIEMPO DE RECORRIDO

[CONSUMO DE AGUA CONTAMINADA]

MANEJO INADECUADO DE RESIDUOS
SOLIDOS Y ORGANICOS

[ ALTOS NIVELES DE INSALUBRIDAD EN
PUERTOS FLUV|AI.ES

lxrloucnéu DESCONTROLADA DE LOS ucuuoc
mnmmgg :! HI:Q: REGION muoch méD

( DEFICIT DE muus‘mucruu j

o) (DEFICIT DE LA INFIAES‘I’IUCTUKA VIAL

TURA
PARA EL MAN!JO DE RESIUDOS
SOLIDOS Y ORGANICOS

)
T
)

MEDIOS DE TRANSPORTE PRECARIOS
E IMPROVISADOS

Fuente: elaboracién propia.
1.4 JUSTIFICACION

Teniendo al municipio de Puerto Narifio como importante punto de conexién con
diferentes municipios de la ribera del Amazonas para acceder a el parque Nacional
Natural Amacayacu, se busca que sea un importante punto de inmersion a la fauna
y flora del Amazonas, teniendo en cuenta el Rio Loretoyacu y Amazonas como
medios de llegada al municipio. Siendo asi se busca solucionar probleméaticas de
movilidad y transporte, educacion y mejoramiento en técnicas de cultivo y cuidados
de especies para de esta forma generar un valor agregado y asi llegar a esa
potenciacion econdmica por medio del sector educativo y productivo de Puerto
Narifio.
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1.5 HIPOTESIS

¢La conformacion arquitecténica 1 urbana de la terminal fluvial en Puerto Narifio
sera un detonante regional en el departamento de Amazonas de tal forma que
refuerce el mejoramiento integral del plan parcial?

Con la implementacion de la terminal de transporte fluvial en puerto Narifio, ademas
de generar empleo y mayor jerarquia en el municipio a nivel urbano, aumenta la
economia, de igual forma se consolidan mayores conexiones entre 10s municipios
riberefios en el Rio Amazonas, principalmente entre Leticia y Caballococha. De esta
forma la llegada de una mayor cantidad de visitantes aumenta y da mayor fuerza al
desarrollo del plan parcial.

1.6 OBJETIVO GENERAL

Formular un desarrollo urbano en el municipio de Puerto Narifio, basado en los
bordes naturales para la conformacion e integracion del municipio dando solucién a
problematicas de necesidades basicas, tales como educacioén y salud.

1.7 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1 Implementar un sistema urbano estructurado en base a la relacion con la extensa
arborizacion y sistema natural existente en el Amazonas y en Puerto Narifio.

1 Generar un desarrollo urbano y consiguiente arquitectonico para de esta forma
aumentar la generacion de empleos y con ello aumentar la economia del
municipio.

1 Desarrollar una mejor explotacién del rio ya sea por medio de la pesca y como
medio de comunicacién con los municipios riberefios del Rio Loretoyacu y
Amazonas.

1.8 METODOLOGIA

La metodologia se desarroll6 en seis fases.

En la primera se establecio el &rea de trabajo: Trapecio Amazédnico.

En la segunda se identificé la problematica del lugar: Conectividad y vulnerabilidad
de la rigueza ambiental y cultural.

En la tercera se desarrollo el disefio del plan maestro: Sinergia Colombo Amazonica.

En la cuarta se realizo el disefio del plan parcial: Biocenosis urbana.
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En la quinta se definio la unidad de actuacion: #1 Movilidad y transporte.

Y en la sexta, se realizo el disefio de la propuesta arquitectonica.

22



2. MARCO TEORICO
2.1 TEORIA REGIONAL

Sinergia Colombo Amazdnica se desarrolla a partir de generar un nucleo principal
como foco de investigacion y conservacion en Puerto Narifio y desglosando unos
ndcleos secundarios sobre todo el trapecio amazdénico, conectando de manera
directa desde puerto Narifio hasta San Martin de Amacayacu via peatonal teniendo
la posibilidad desde alli de explorar el trapecio de manera segura y con la
infraestructura necesaria para hacerlo. Bien sea usando los caminos peatonales o
vias fluviales.

2.2 TEORIA URBANA

El plan parcial lo conforma el concepto de Biocenosis, el cual llevdndolo a la
propuesta tiene como propésito la integracion de unos componentes principales,
como lo son la Salud, la Educacion y la Movilidad, lo que se busca es reforzarlos
simultdneamente ofreciendo entre si las condiciones necesarias para su desarrollo
integral, buscando un crecimiento en el municipio de Puerto Narifio, todo llevandolo
a un objetivo principal, que es el satisfacer las problematicas de necesidades
bésicas que existen actualmente, y que esta nueva vocacién del municipio esté
enfocada en la educacion ambiental, aprovechando el parque Amacayacu, las
variedad de flora y fauna y las culturas indigenas de la Amazonia colombiana como
principales atractivos de la region, la cercania y el camino ya existente desde Puerto
Narifio hasta San Martin de Amacayacu, entrada al parque Natural Nacional.

2.3 TEORIA ARQUITECTONICA

ARMONIA ECOLOGICA (Teoria)

La unién de distintos componentes que de cierta forma se relacionan y tienen como
finalidad la union de un todo, es lo que se busca dentro del proyecto, generando
una armonia entre la arborizacion, el Rio y la arquitectura, para que de esa forma
se conforme como un todo.

VINCULO (Concepto)

Basada en la union o relacion entre una o mas cosas, en este caso el vinculo entre
el proyecto, con la extensa vegetacién y con la fuente hidrica (Rio Loretoyacu),
buscando asi generar una integracion de los tres aspectos para que el vinculo sea
punto fundamental de disefio.
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2.4 MARCO TEORICO REFERENCIAL

2.4.1 Referente plan maestro. Gijon, Espafia, Ciudad turistica sostenible.

Desde el afio 2013, la ciudad de Gijon en Espafia, es reconocida por estar a la
vanguardia del turi smo Sost enBiogpheee, Wortde r t i f
Ur ban Dest i nabtdeduriemo ResponsabieITR) tambitén avalado por

la UNESCO.

Imagen 4. Gijon, Esparia, turismo

Fuente: BIOSPHERE TOURISM. 22 ejemplos de Turismo
Sostenible para el Ao Internacional del Turismo Sostenible [Sitio
Web] Espafia: BIOSPHERE TOURISM [Consultado el 28 de abril de
2020] Disponible en: https://www.biospheretourism.com/es/blog/22-
ejemplos-de-turismo-sostenible-para-entender-el-turismo-
sostenible/2.

Gijon destaca turisticamente por sus tradiciones y su cultura, contando con un gran
jardin botanico, grandes zonas rurales, y grandes muestras culturales como museos
y zonas de aprendizaje, gastronomia, etc. Sumando su compromiso social, fue asi
como decidieron unir estos componentes, y enfocarlo hacia un Turismo
Responsable, ofreciendo asi una propuesta basada en el medio ambiente.

Cubriendo las necesidades basicas de todos sus habitantes, el compromiso de
todos permiti6 que Gijon enfocara tus esfuerzos hacia el turismo sostenible,
atrayendo asi turistas, moviendo su economia a la responsabilidad medioambiental,
y destacando por su calidad y compromiso con esta propuesta, ganando su
certificado que la acredita a una de las ciudades turisticas mas responsables
ambientalmente.
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APORTE: asi como Gijon en Espafia, lo que se busca es guiar el turismo en la
Amazonia colombiana en la direccion correcta, el factor ambiental ya esta, pero si
no se enfoca correctamente la propuesta, el dafio ambiental podria ser peor debido
al turismo sin control. Se destaca el como Gijéon involucré a sus habitantes, sus
tradiciones, cultura y zonas rurales, y los comprometié con el aspecto econémico,
cubriendo asi problematicas de necesidades basicas, creciendo y destacando de la
manera correcta.

Imagen 5. Modelo Desarrollo Sostenible

DESARROL
SOSTENIB

Fuente: DESDE GIJON Y EN BICICLETA. Las estrategias
integradas de Desarrollo Sostenible i EIDUS [sitio web]
Espafia: DESDE GIJON Y EN BICICLETA [Consultado el 28 de
abril de 2020 ] Disponible en:
https://gijonenbici.wordpress.com/2015/11/17/las-estrategias-
integradas-de-desarrollo-sostenible-eidus/#more-4723.

2.4.2 Referente plan parcial. Proyecto Malecén de Guatapé, Antioquia, Colombia.
Es un proyecto de mejoramiento de la infraestructura del municipio de Guatapé en
Antioquia, uno de los principales atractivos turisticos de la region gracias a la Piedra
del Pefiol.

La finalidad de este proyecto es desarrollarlo de manera que sea ambiental y
paisajisticamente atractivo, con la finalidad de disminuir el impacto socioeconémico
gue se ve afectado cuando los niveles del agua suben o bajan.
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Imagen 6. Malecon Guatapé, zonas.

MALECGN CON ZONAS DE: MUELLE FLOTANTE
PERMANENCIA, COMERCID,
CIRCULACIGN, CONTEMPLACION.

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 7. Malecon Guatapé, ubicacion

Fuente: elaboracién propia.
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Con el Malecoén lo que se busca es darle un remate, y limite al comercio en Guatapé,
evitando que el turismo, y el comercio informal de apodere del borde, como
anteriormente lo hacia. La nueva propuesta urbana les da un espacio a estas
personas de manera controlada, sin afectar las dinamicas del turismo, por el
contrario, la fortalece dandole un nuevo orden.

La morfologia del malecén se dio geometrizando la topografia, que, a su vez, salié
también del flujo del agua, direccionando la corriente hacia las turbinas de la
represa, generando espacios de circulacion, permanencia y de comercio, sin olvidar
el muelle, pues en la represa es muy comun el transporte fluvial.

APORTE: El embalse de Guatapé es reconocido no solo por sus cuerpos de agua
gue generan algunas islas, sino también por su principal atractivo turistico, La piedra
del Peiiol, lo que conlleva a que su economia se base principalmente en el turismo,
es por eso que este Malecon enfocado en el turismo, la economia y la movilidad es
un buen referente, pues esto es lo que se busca con el Malecén propuesto en Puerto
Narifio, darle un mayor atractivo turistico al municipio, un espacio para el comercio
informal, como vendedores o artesanos, y aprovechar el principal eje de movilidad,
que es el rio Loretoyacu.

2.4.3 Referente proyecto arquitecténico.

Aeropuerto Internacional De Hamad, Qatar
Arquitectos: HOK
Ubicacioén: Doha, Qatar

Imagen 8. Analisis de referente arquitectonico

Malla ordenadora Estructura vehicular Geometria circulacién - uso
Y peatonal

Fuente: elaboracion propia.

MALLA ORDENADORA. Se tiene en cuenta una malla ordenadora como principio
fundamental de composicién buscando simetria. Se presenta una rotacion en los
volimenes ubicados en el extremo izquierdo, teniendo en cuenta la direccion de las
pistas de rodaje y la pista.
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ESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL. Las vias de aproximacion y de llegada
al aeropuerto son extensas, por las que no solo se movilizan vehiculos particulares,
sino también buses y taxis, siendo los Unicos medios para llegar. Se tiene una via
principal para acceso de carga, donde se distribuye a cada una de las zonas de
carga de las aerolineas. Como estructura vial peatonal, solo se tiene acceso a la
parte de espacio publico que de cierta forma solo es el borde publico del aeropuerto.

GEOMETRIA. La geometria del volumen completo, se basa en formas bésicas a
partir de cuadrado pero que de cierta forma se empiezan a modificar, pero sin perder
la simetria y el equilibrio. Se presenta una modificacion del volumen principal de
abordaje de tal forma que hacia el centro se reduce. De igual forma se rotan dos
volumenes 45° de tal forma que se marque un eje hacia las pistas de rodaje.

CIRCULACION i USO. Se tiene un gran vestibulo que hace de nucleo, ya que es
el principal elemento repartidor a los diferentes espacios. Mientras que la circulacion
lineal, va repartiendo a salas de abordaje y posteriormente a los puentes de
embarque.

APORTE: el aeropuerto internacional de Hamad, aporta en cuanto a la funcion de
una terminal de transporte de pasajeros, sabiendo que el funcionamiento de un
aeropuerto y una terminal fluvial de pasajeros tiene demasiadas similitudes en
cuanto a circulaciones y permanencias, la estructura de acceso, ya sea por medio
vehicular o peatonal y como distribuir y analizar espacios segun su funcién de carga
o destinado a pasajeros. De igual manera, la forma en que se disefia en base a una
malla reticular, teniendo en cuenta los ejes y tensiones que se tienen.
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3. DESARROLLO DE LA PROPUESTA
3.1 PLAN MAESTRO: SINERGIA COLOMBOAMAZONICA

3.1.1 Diagnostico regional.

Imagen 9. DOFA plan maestro

UNA DE LAS PRINCIPALES DEBILIDADES DEL TERRITORIO ES LA
FALTA DE CONCIENTIZACION Y APROPIACION DE LA
NATURALEZA, FLORA, FAUNA; Y COMO CONCECUENCIA SE
PRESENTAN ACTIVIDADES DE CAIA, TALA DE ARBOLES Y
CONTAMINACION DE CUERPOS HIDRICOS.

ES UNA DE LAS ZONAS MAS BIODIVERSAS DEL MUNDO, ES UN
PULMON NATURAL AL IGUAL QUE SUS POTENCIALES A NIVEL DE
FUENTES HIDRICAS ADEMAS DE LA RIQUEZA CULTURAL DE LA
REGION.

LAS FUENTES HIDRICAS COMO MEDIOS DE TRANSPORTE CON
UN BAJO IMPACTO AMBIENTAL, LA UBICACION ESTRATEGICA
TRIFRONTERIZA Y LA POSIBILIDAD DE TRABAJAR CON LAS
COMUNIDADES INDIGENAS COMO FOCO DE DIVERSIDAD
CULTURAL.

LA PRESION POR PARTE DE LAS GRANDES ECONOMIAS PARA LA

A EXPLOTACION DE LOS RECURSOS Y LA COLONIZACION DE LOS
PUEBLOS INDIGENAS, ADEMAS DE LA PERDIDA DE IDENTIDAD
POR PARTE DE LOS NATIVOS.

Fuente: elaboracion propia.

3.1.2 Presentacion del plan maestro. Con el desarrollo del plan maestro, se
plantea un mejoramiento en el sector agropecuario, teniendo en cuenta su gran
potencial en esta zona del pais, ademas de esto reforestar zonas afectadas por las
talas ilegales, potenciando el gran pulmén natural de Colombia y el mundo,
consecuente a esto una rehabilitacion de los rios Putumayo y Amazonas, asi como
sus afluentes, ya que estos son unos de los pocos medios de movilidad dentro de la
Amazonia Colombiana.

Al potenciar el sector arbéreo e hidrico del Amazonas, se busca conectar por medio
fluvial la zona norte y sur del trapecio amazonico, teniendo en cuenta las reservas
naturales existentes como puntos de convergencia dentro del plan. De esta forma,
al potenciar el sector ambiental, la flora y fauna tendran mejores condiciones de
habitad y de subsistir en ambientes mas propicios.
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Imagen 10. Propuesta plan maestro
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Fuente: elaboracion propia.
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3.2 PLAN PARCIAL: BIOCENOSIS URBANA

3.2.1 Diagnéstico urbano.

Imagen 11. DOFA Plan parcial

D
O

E
A

PUERTO NARINO SE CONCENTRA EN EL TURISMO COMO ACTIVIDAD
ECONOMICA Y LA MAYOR PARTE DE TURISTAS CONTRATAN
AGENCIAS EXTERNAS QUE OFRECEN PAQUETES COMPLETOS PARA
VISITAR EL MUNICIPIO EN 1 DIA.

AL TENER CERTIFICADO DE TURISMO SOSTENIBLE SE PUEDE
POTENCIAR ESTE ASPECTO Y BENEFICIAR A LA POBLACION LOCAL,
ADEMAS DE DOTAR DE INFRAESTRUCTURA PARA EDUCACION Y
SALUD; POR OTRO SER FOCO DE INTERCAMBIO CULTURAL EN EL
AMAIONAS.

LA UBICACION GEOGRAFICA, LA PRESENCIA DE LA MAYOR PARTE
DE COMUNIDADES INDIGENAS DEL TRAPECIO AMAIZONICO, EL
TURISMO SOSTENIBLE, ADEMAS DE LA RIQUEZA CULTURAL Y LA
BIODIVERSIDAD DEL MUNICIPIO

LA EXPLOTACION INADECUADA DE LOS RECURSOS NATURALES, UN
TURISMO DESCONTROLADO QUE ADEMAS DE CARECER DE
INFRAESTRUCTURA NO ESTA BENEFICIANDO A LA COMUNIDAD
LOCAL.

Fuente: elaboracion propia.

3.2.2 Presentacion del plan parcial. El plan parcial, ubicado en el municipio de
Puerto Narifio, plantea un mejoramiento en la movilidad y educacion, ya que estos
son temas de gran importancia debido a que son debilidades con gran potencial por

su amplio sector natural.

El municipio, ademas de contar con grandes zonas hidricas, cuenta con su cercania
al parque nacional natural Amacayacu, donde abundan las comunidades indigenas,

flora y fauna y un gran potencial de explotacion turistica.

Es de esta forma que se plantea la conservacién del municipio con un borde natural,
teniendo el Rio Loretoyacu como fuente hidrica y una extensa vegetacion en los

l[imites del casco urbano.
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1 IMPLANTACION

Imagen 12. Implantacion plan parcial

1. Rio Loretoyacu
2. Muelle

3. Darsena

4. Via regional

Fuente: elaboracién propia

La implantacion del plan parcial surge como resultado del estudio de las
determinantes urbanas del municipio de Puerto Narifio, y se busca por medio de él
fortalecer el ecoturismo, la educacién y la conectividad de la region que fueron las
problematicas encontradas desde el plan maestro, por medio de una adecuada
infraestructura se busca el mejoramiento del rio Loretoyacu mediante un malecén
que compone un recorrido peatonal y una darsena que da paso a un puerto fluvial
que fortalecen el eje paralelo al rio donde se encuentran los principales
eguipamientos del municipio, conectandolo por medio de un bulevar que nace en la
darsena y lleva hacia el camino que conduce a la poblacion de San Martin de
Amacayacu buscando la conexion con el parque nacional natural Amacayacu. De
esta manera se genera un borde de crecimiento urbano para el municipio en el
costado oriental mediante el bulevar y se mejora todo el borde de rio mediante el
malecon.
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f UNIDADES DE ACTUACION

Imagen 13. Unidades de actuacién

Fuente: elaboracion propia

Se generan 8 wunidades de actuaci buscagaue <c o
consolidar los bordes de crecimiento urbano del municipio, cada unidad de
actuacion cuenta con un area entre 1 y ¥ hectareas para consolidar el disefio de

cada uno de los equipamientos propuestos en el plan parcial.

Unidad de actuacion 1: movilidad y transporte 2: Sistemas investigativos para el
reconocimiento etnografico 3: Planta de tratamiento de agua potable 4: Centro de
salud indigena 5: Plaza de remate con locales comerciales para las personas de la
region 6: Plataforma educativa para guardas ecoldgicos.
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3.2.3 Sistemas del plan parcial.
1 SISTEMA AMBIENTAL

La extensa vegetacion del municipio y el Rio Loretoyacu cumplen con la funcién de
base para el disefio de plan, teniendo en cuenta que hay zonas deforestadas, donde
se plantean reforestar y que se pueda apreciar la conexion de cada unidad de
actuacion con el amplio entorno natural, para asi poder generar el plan parcial
integral.

El sistema ambiental del plan parcial estd compuesto por dos bordes naturales a los
costados oriental y occidental del municipio buscando generar un borde de
crecimiento urbano, un eje ambiental disefiado sobre la via regional que conecta
con los caserios vecinos, centro de manzana verdes que definen el urbanismo
existente en el municipio y el rio Loretoyacu. Ver imagen 14.

Imagen 14. Sistema ambiental

Fuente: elaboracion propia
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f SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO

El desarrollo del espacio publico se plantea desde el bajo impacto que debe tener
por estar ubicado en la Amazonia, por lo que se busca la implementacion de
plazoletas que conecten los recorridos existentes y propuestos, de tal forma que no
se afecte en gran medida el ambiente natural teniendo en cuenta el juego de llenos
y vacios para su disefio.

Se propone el mejoramiento y adecuacion de una via existente para generar una
infraestructura vial regional, el malecon sobre el borde del rio que conecta los
equipamientos principales del municipio en la franja riverefia y el bulevar que lleva
al camino que conduce hacia la poblacion de San Martin de Amacayacu. Ver imagen
15.

Imagen 15. Sistema de espacio publico

. Plazoletas
. Malecén

. Bulevar

. Via Regional

Fuente: elaboracion propia
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1 SISTEMA DE MOVILIDAD

El sistema de movilidad para acceder al municipio es limitado a la red de
conectividad fluvial, mientras que en el casco urbano se plantean recorridos en
madera y con una sola via prioritaria principal de conexién con corregimientos
cercanos. De tal forma que el 90% de las vias dentro, son peatonales para que
también funcionen como medio de recorrer el municipio de una forma mas
agradable. Ver imagen 16.

Imagen 16. Sistema de movilidad

VIA PEATONAL
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Fuente: elaboracién propia
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3.2.4 Forma urbana.
1 TIPOLOGIA DE MANZANA

La manzana se encuentra delimitada por un borde natural (Rio Loretoyacu y
vegetacion) y via peatonal que conforma una tipologia en asimétrica marcada por
la via principal peatonal que da acceso a la plazoleta de acceso y posteriormente al
proyecto. Ver imagen 17.

Imagen 17. Tipologia de manzana

Fuente: elaboracion propia
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f TIPOLOGIA DE EDIFICIO

La volumetria estd enmarcada al Rio Loretoyacu y la via principal peatonal, teniendo
asi unatipologia en L que se divide en volumenes segun su uso y el juego de alturas,
ademas de esto, se busca generar el vinculo con el entorno natural para
potencializar el desarrollo formal. Ver imagen 18.

Imagen 18. Tipologia del edificio

57

Fuente: elaboracion propia
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f  IMAGENES PROPUESTAS PLAN PARCIAL

Imagen 19. Plan parcial

Fuente: Elaboracién propia

3.3 UNIDAD DE ACTUACION: MOVILIDAD Y TRANSPORTE
3.3.1 Diagndstico urbano. Analisis del contexto y el lugar.
1 DETERMINANTES NATUTALES

Como determinantes naturales, la principal es el Rio Loretoyacu, un borde natural
con extensa vegetacion que se vincularan al proyecto desde el concepto, ademas
gue se tiene en cuenta la direccion del sol, vientos predominantes para el disefio de
cada espacio del proyecto. Ver imagen 20.
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Imagen 20. Determinantes naturales unidad de actuacion

Vientos predominantes de
suroccidente a nororiente
A

N
[ R

Fuente: Elaboracién propia

1 DETERMINANTES URBANAS

Las determinantes urbanas cumplen un papel importante para la implantacion, ya
gue de estas se plantean los volimenes orientados hacia el rio, la conexion desde
la tension de la darsena hasta la circunferencia de la plazoleta de acceso al
proyecto. Ver imagen 21.
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Imagen 21. Determinantes urbanas unidad de actuacion
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Fuente: elaboracion propia

3.3.2 Presentacion de la unidad de actuaciéon. La unidad de actuacion de
movilidad y transporte cumple un papel fundamental dentro del plan parcia, ya que
es el principal elemento urbano de acceso al municipio, siendo este el medio fluvial,
tratando también de generar una mayor conexion con el sistema natural existente
por medio de recorridos en distintos medios que son amigables con el ambiente
amazonico.
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1 IMPLANTACION

La implantacién se da en base a las determinantes urbanas y naturales, teniendo
en cuenta ejes y tensiones de cada uno de los determinantes para la ubicacion de
los volumenes, principalmente los de borde natural (Rio Loretoyacu y vegetacion).
Ver imagen 22.

Imagen 22. Implantacion

== Borde vegetacion
Conexion via terrestre — fluvial

== Direccion sol y paralelo via

== Red fluvial

—

Fuente: elaboracion propia
1 USOS

Las zonas dentro del proyecto cuentan con zona propia, donde se pueden encontrar
zonas de registro de equipaje, salas de abordar, muelle, plataformas; Zona
administrativa, contando con entidades gubernamentales, como la DIMAR,
superintendencia de puertos, entre otros; Zona complementaria con espacios
destinados a carga y reparacion de embarcaciones. Ver imagen 23.
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Imagen 23. Usos

== 70na propia
Zona administrativa
Zona complementaria

=z

Fuente: elaboracién propia

1 BIOCLIMATICA

La biocliméatica es una determinante importante, ya que, al encontrarse en el
Amazonas, las condiciones climaticas pueden incidir en gran manera en el proyecto.
De esta forma, se busca ubicar el volumen en su mayoria en sentido norte y sury
ubicando espacios donde no tenga mayor afectacion solar. Ver imagen 24.
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Imagen 24. Bioclimatica

N Recorrido solar
/ * == Vientos predominant

Fuente: elaboracion propia

1 ARBORIZACION

La extensa variedad arb6rea en Puerto Narifio cumple un papel fundamental a lo
hora de generar confort térmico dentro del proyecto, ya que, al ser generador de
sombra, creara espacios adecuados para el estar. Ver imagen 25.
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Imagen 25. Arborizacion

Fuente: elaboracion propia

3.3.3 Sistemas de la unidad de actuacion.
 SISTEMA AMBIENTAL

El sistema ambiental esta compuesto por gran variedad de arboles presentes en
Puerto Narifilo, como la palma de moriche, que se plantea dentro del proyecto.
Igualmente, el Rio Loretoyacu buscando vincularlo al interior del proyecto para
generar brisas y asi confort térmico. Ver imagen 26.
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Imagen 26 Sistema ambiental

i 4 ‘I ;‘<]-

Fuente: elaboracion propia

f SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO

El desarrollo de espacio publico, busca generar un vinculo natural con el desarrollo
volumétrico, planteando recorridos cerca de los arboles y sobre elementos de agua
que de cierta forma van a refrescar elementos de permanencia. Ver imagen 27
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Imagen 27. Espacio publico

Fuente: elaboracion propia

1 SISTEMA DE MOVILIDAD

El sistema de movilidad planteado desde el plan parcial, busca generar una via
vehicular prioritaria, teniendo en cuenta la afectacion ambiental que esta produce,
ademas de esto, una via peatonal desde el malecén que de cierta forma rodee el
proyecto y llegue a la plazoleta de conexion con la intermodal para asi acceder al
proyecto. Ver imagen 28.
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Imagen 28. Sistema de movilidad

Fuente: elaboracion propia

1 CUADRO DE AREAS

Tabla 1. Cuadro de areas

Item Tipo de area m2 %
1 AREA NETA 30.902 100
2 AREA LIBRE 24.790 80
3 AREA CONSTRUIDA 1° PISO 6.112 20

Fuente: elaboracion propia.

48




3.3.4 Forma urbana.
9 ACCESIBILIDAD: PEATONAL Y VEHICULAR

La accesibilidad vehicular se encuentra enmarcada por la via que conduce al
caserio el chorro, siendo ademas la Unica via vehicular y prioritaria dentro del casco
urbano que se une a una gran plazoleta, a la que también, llega la via peatonal
desde la darsena y el desarrollo del borde del rio, la cual continua hasta San Martin
de Amacayacu. Mientras que, por el medio fluvial, el Rio Loretoyacu y la darsena
enmarcan el acceso a la terminal. Ver imagen 29.

Imagen 29. Accesibilidad peatonal y vehicular

@ Via vehicular prioritaria
Via peatonal
© Rio Loretoyacu - Amazonas

Fuente: elaboracion propia

1 LINDEROS, PARAMENTOS Y AISLAMIENTOS

Imagen 30. Linderos, paramentos y aislamientos

® Linderos

Aislamiento

Fuente: elaboracion propia
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Los linderos se basan en el borde natural del rio y arborizacién de los extremos,
mientras que, en la parte norte, la via se encuentra delimitando el lote.

Imagen 31. Maqueta unidad de actuacion y entorno

Fuente: elaboracion propia

Imagen 32. Maqueta unidad de actuacién y vinculacién con el
espacio publico

Fuente: elaboracion propia
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Imagen 33. Conexién proyecto arquitectonico con darsena

Fuente: elaboracion propia

Imagen 34. Conexién terminal fluvial con rio Loretoyacu

Fuente: elaboracién propia
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3.4 PROYECTO ARQUITECTONICO: TERMINAL DE TRANSPORTE FLUVIAL
PARA LA REGION AMAZONICA

El desarrollo del proyecto se encuentra referenciado con base en el desarrollo

urbano ecoldgico y sostenible que ha tenido Singapur, que llevaba el nhombre de
ACiudad en un jard?2no buscando generar un
ambiente; es de esta forma, que se busca relacionarlo al proyecto teniendo en

cuenta que, al estar en la amazonia, el cuidado debe ser especial, ya que es el

pulmén del mundo. Siendo asi, se busca involucrar el tema natural, ya sea arboreo,

hidrico y de cierta forma de la fauna al proyecto arquitectdnico para que se sienta

una verdadera sensacion de estar en la selva sin perder la arquitectura del lugar.

3.4.1 Presentacion proyecto arquitecténico.
1 TERMINAL DE TRANSPORTE FLUVIAL

La terminal de transporte fluvial se plantea teniendo en cuenta que el rio es el
principal medio de conexion vial con los demas municipios de la ribera del
Amazonas, de esta forma mejorar la red de conectividad fluvial para que la
poblacion se vea beneficiada en temas de transporte, no solo nacional sino también
internacional, conectando con Peru y Brasil.

f CRITERIOS DE IMPLANTACION

Imagen 35. Criterios de implantacion. Asoleacién y ventilacién. Ejes y
tensiones

Tensién urbana por
medio de circunferencia
de darsena, plazoleta

Eje de via peatonal que
une la darsena con
plazoleta de conexion
urbana

Ventilacion
predominante de
suroccidente a
nororiente

disefio de muell

Fuente: elaboracion propia
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Imagen 36. Criterios de implantacion. Visuales y accesibilidad

. / V\ Extensa arborizacién y Acceso peatonal
Disefio de borde L~ Q' & recorrido a San Martin d -
de rio y darsenglfs 6 = de Amacayacu »
I— 3 \“ ~ 3 : ; I

*. Q\\o"

Acceso por via vehicular
prioritaria

Acceso por
medio fluvial

Rio Loretoyacu y Amazonas

Fuente: elaboracién propia
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! PROGRAMA ARQUITECTONICO CON AREAS

Tabla 2. Programa arquitectonico

DEPENDENCIA ESPACIO AREA TOTALM

Estacionamientos vehiculos electricos carga 200

ACCESO VEHICULAR Estacionamientos vehiculos electricos pasajeros 200
Estacionamientos empleados 200

600

Vestibulo 400

ACCESO PEATONAL Punto de informacién 20
Hall 100

1015
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Tabla 2. (Continuacion)

Recepcion 15
Sala de espera 45
Director general 50
Bafio dir. Gnral. 10
Subdirector 30
Bafio subdir. 10
Secretaria {5
Archivo 105
Cafeteria 60
Sala de juntas 80
Subirector recursos humanos 30
Recepcién y registro 10
Aula de capacitacién 60
Subdirector asustos legales 30
Secretaria asuntos legales 15

ZONA ADMINISTRATIVA Subd|rec’tor de conta@hdad 30
secretaria de contabilidad 15
Técnico contable 50
Tesoreria 30
Subdirector de sistemas 30
Técnico en sistemas 36
Oficina de control fluvial 100
secretaria de comunicaciones y transportes 60
Superintendencia de puertos 70
Secretaria superint. De puertos 20
Direccién general maritima (DIMAR) 70
Secretearia DIMAR 20
Sanidad portuaria 90
Oficina de servicio meteorol6gico 50
Bafios hombres 90
Bafios mujeres 90
Bafios movilidad reducida 90

1506

Subestacion eléctrica 45
Bombas de agua 40
Basuras 40
BAS 50
Cuartos de comunicacién, sonido y tableros 25

SERVICIOS GENERALES Bodega de objetos perdidos 30
Almacen de carga 200
sanidad 50
Bafios hombres 25
Bafios mujeres 25
Bafios movilidad reducida 25
Cuarto de aseo 20

B3
Espacio publico
Zonas verdes
ZONA URBANAY CIRCULACIONES |Zonas duras

Circulaciones verticales 400
Circulaciones 1800
AREA EN PRIMER PISO 5,400
AREA TOTAL CONSTRUID% (m 9,966
AREA TOTAL OCUPAD/&)(m 16,817
AREA LOTE fbn 27,911.08

Fuente: elaboracion propia.
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1 ORGANIGRAMA FUNCIONAL

Imagen 37. Organigrama funcional
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Fuente: elaboracion propia.
Imagen 38. Organigrama abordaje
ORGANIGRAMA ABORDAIJE
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Fuente: elaboracion propia.
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1 ZONIFICACION

Imagen 39. Zonificacion

Fuente: elaboracion propia.
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