ESTACION MULTIMODAL “NUEVA OSPINA”

JUAN DAVID CHARRY QUINTERO

Proyecto integral de grado para optar el titulo de
ARQUITECTO

Asesores:
PEDRO PABLO ROJAS CARRILLO

Arqguitecto

FUNDACION UNIVERSIDAD DE AMERICA
FACULTAD DE ARQUITECTURA
BOGOTA D.C.

2021



NOTA DE ACEPTACION

Nombre Nombre
Firma del Director Firma del Presidente Jurado
Nombre

Firma del Jurado

Bogota D.C. julio de 2021



DIRECTIVOS DE LA UNIVERSIDAD

Presidente de la Universidad y Rector del Claustro

Dr. Mario Posada Garcia-Pefna

Consejero Institucional

Dr. Luis Jaime Posada Garcia-Pefia

Vicerrectora Académica y de Investigaciones

Dra. Alexandra Mejia Guzman

Vicerrector Administrativo y Financiero

Dr. Ricardo Alfonso Pefaranda Castro

Secretario General

Dr. José Luis Macias Rodriguez

Decana Facultad de Arquitectura

Arq. Maria Margarita Romero Archbold



DEDICATORIA

Este trabajo esta dedicado a mi mama Jackeline
Quintero y mi papa Polo Charry, quienes, con
dedicacion, esmero y todo el esfuerzo me han dado
los instrumentos para realizarme como persona y
como profesional, a ustedes padres ejemplares que
desde siempre han sido pilares en mi vida ante tantas
adversidades que les he impuesto, son mi apoyo
incondicional y no seria posible sin ustedes dos,

muchas gracias, los amo.



AGRADECIMIENTOS

Agradezco a todas las personas involucradas

en este proceso de formacién.



Las directivas de la Universidad de Ameérica, los jurados calificadores y el cuerpo
docente no son responsables por los criterios e ideas expuestas en el presente

documento. Estos corresponden Unicamente a los autores.

6



TABLA DE CONTENIDO

1. INTRODUCCION
2. ELECCION TEMATICA
2.1. Definicion del enfoque abordado

2.2. Descripcién de la tematica general a trabajar

3. SITUACION PROBLEMICA

3.1. Pregunta de investigacion

4. PROYECTO DE ARQUITECTURA O URBANISMO EN DONDE SE EXPRESARA LA
RESPUESTA A LA PREGUNTA DE INVESTIGACION

5. DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

6. RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO Y EVOLUCION DEL
PROBLEMA

7. JUSTIFICACION
8. OBJETIVOS
8.1. Objetivo general

8.2. Objetivos especificos

9. ACERCAMIENTO CONCEPTUAL
10. MARCO DE ANTECEDENTES
11. MARCO REFERENCIAL

11.1. Marco tedrico conceptual
11.2. Marco contextual
11.3. Marco legal

12. METODOLOGIA

12.1. Tipo de investigacion
12.2. Fases metodoldgicas
12.3. Cronograma

13. DESARROLLO DE LA PROPUESTA

13.1. Diagnostico urbano

13.2.  Incorporacion de resultados de la investigacion al proyecto

pag.

14
15
15

15

16
18

19
20

22
24
25
25

25

26
27
28
28

28
30

32
32

32
35

36
36

38



13.2.1. El proceso de indagacion
13.2.2. Los resultados ala pregunta de investigacion
13.2.3. Laincorporacién de los resultados en el proyecto arquitecténico

13.3. Avance de la propuesta

14. PROYECTO DEFINITIVO
15. CONCLUSIONES
BIBLIOGRAFIA

ANEXOS

38
39
39
40

43
53
54
57



Figura 1.
Figura 2.
Figura 3.
Figura 4.
Figura 5.
Figura 6.
Figura 7.
Figura 8.
Figura 9.

Figura 10.
Figura 11.
Figura 12.
Figura 13.
Figura 14.
Figura 15.
Figura 16.
Figura 17.
Figura 18.
Figura 19.
Figura 20.
Figura 21.
Figura 22.
Figura 23.
Figura 24.
Figura 25.
Figura 26.
Figura 27.
Figura 28.

LISTA DE FIGURAS

Demolicion de la antigua estacion Ospina
Arbol de problemas

Localizacion de implantacion

Esquema corredor

Estacion Ospina

Recuperacion del sistema férreo de la region
Esquema de concexién municipal

indice de empleo

Implantacién

Area de intervencion

Implantacion real del area de intervencion
Imagen 3d esquema bésico

Esquema de teoria

Teoria arquitectonica validada desde el patrimonio
Reinterpretacion de la arquitectura
Organigrama de pasajeros

Organigrama de servicios generales
Organigrama de Complementario
Organigrama de Administracion

Punto de implantacion

Forma incial

Masa de la forma

Circulacion vertical

Modulacion de la estructura

Cimentacion del proyecto

Estructura de cubierta

Plano de primer nivel con cubiertas

Planta de primer nivel

Pag.

16
17
20
21
22
29
29
36
40
41
42
42
43
44
44
45
46
46
47
48
49
49
50
51
52
52
58
59



Figura 29.
Figura 30.
Figura 31.
Figura 32.
Figura 33.
Figura 34.
Figura 35.
Figura 36.
Figura 37.
Figura 38.
Figura 39.
Figura 40.
Figura 41.
Figura 42.
Figura 43.
Figura 44.
Figura 45.
Figura 46.
Figura 47.
Figura 48.
Figura 49.
Figura 50.
Figura 51.
Figura 52.
Figura 53.
Figura 54.
Figura 55.
Figura 56.
Figura 57.
Figura 58.
Figura 59.

Planta de segundo nivel

Fachadas

Cortes Longitudinales arquitectonicos
Cortes Transversales

Cortes editados digitalmente
Planta estructural de primer nivel.
Plano estructural primer nivel
Plano estructural segundo nivel
Corte Fachada 1

Corte fachada 2

Detalles constructivos

Planta eléctrica de s6tano

Planta eléctrica de primer nivel
Planta eléctrica de segundo nivel
Planta hidraulica de s6tanos

Planta hidraulica de primer nivel
Planta hidraulica de segundo nivel
Planta contra incendios de sGtanos

Planta contra incendios de primer nivel

Planta contra incendios de segundo nivel

Planta de evacuacién de s6tanos
Planta de evacuacion de primer nivel
Planta de evacuacion de segundo nivel
Render de cimentacion

Render de columnas

Muros y columnas

Placa de segundo nivel

Render con estructura de cubierta
Proyecto final 3d

Render interior de la estacion

Render de estructura interior

10

60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
83
84
84
85
85
86
86



Figura 60.
Figura 61.
Figura 62.
Figura 63.
Figura 64.
Figura 65.
Figura 66.
Figura 67.

Render interior médulos
Render exterior tren
Render interior buses
Render exterior lateral
Render aéreo 1

Render aéreo 2

Render aéreo 3

Render aéreo 4

11

87
87
88
88
89
89
90
90



LISTA DE TABLAS

Tabla 1. Tabla de fases metodoldgicas
Tabla 1. Continuacion fases metodologicas
Tabla 1. Continuacion fases metodologicas
Tabla 2. Cronograma

Tabla 3. Cuadro de areas proyecto

12

pag.
32
33
34

35
48



RESUMEN

El proyecto se desarroll6 dentro del departamento de Tolima en el municipio de Ibagué,
se ubica en la ruta nacional 40 o Avenida Mirolindo buscando conectar Girardot, Ibagué
y Armenia ademéas de generar una mayor conexion y eficacia del transporte. Por esto
se plantea un proyecto de enfoque patrimonial en el cual busca recuperar el sistema
férreo de la region, realizando una reinterpretacion de la Estacion Ospina, la cual
permitid que el municipio fuera un foco como capital del departamento. Se genera por
medio de lo anterior evocar esas dindmicas sociales sobre la cultura, economia y
desarrollo que hace 57 afios se encontraban debido al uso del tren ademas de tener un
medio de transporte que sea mas eficiente que el actual logrando solucionar de esta
manera problemas de movilidad, dinamicas sociales que se tienen debido a la

sectorizacion del municipio.

La metodologia utilizada es por medio del analisis conocer las determinantes a tener en
cuenta para el desarrollo de la propuesta y el estudio de la Estaciéon Ospina desarrollar
la forma del proyecto, teniendo en cuenta esto se desarrolla la investigacion a realizar

para el proyecto.

PALABRAS CLAVE

Patrimonio, Dinamicas de Integracion, Multimodal, Conexion, Sistema Férreo.
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1. INTRODUCCION

Tolima es un departamento que se caracteriza por tener mayor zona rural que urbana
debido a esto, se caracterizan por una biodiversidad en el territorio ademéas de tener
una diversidad cultural debido a las actividades desarrolladas en el municipio de Ibagué
sin embargo a través de la evolucion del territorio, el mismo se encuentra desconectado
y subdesarrollado a del resto del pais ademas de contar con falta de dinamicas
sociales y culturales. Tomando lo anterior como base de la problemética a tratar se
busca solucionar tres factores importantes como lo son lo social, cultural, econémico e
infraestructura.

Como planteamiento se desarroll6 un proyecto arquitecténico llamado Estacion
Multimodal “Nueva Ospina”, tiene como objetivo potencializar la conexion de la regién y
el desarrollo de dindmicas dentro del municipio de Ibagué tales como economia, cultura
y social, potencializando de esta manera el patrimonio dentro de la ciudad para reavivar

las dinamicas sucedidas gracias a la implementacion de la estacién Ospina afios atras.
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2. ELECCION TEMATICA

2.1. Definicion del enfoque abordado
El enfoque para trabajar es Patrimonio en el cual se va a trabajar en la ciudad de
Ibagué, en el cual se busca recuperar el sistema férreo de la region generando una

reinterpretacion de la Estacién Ospina logrando asi el uso de una multimodal.

2.2. Descripcion de latematica general a trabajar

Se trabaja la temética bajo el enfoque de renovacion urbana y gentrificacion, el cual se
va a desarrollar por medio de la recuperacion del sistema férreo en la region,
permitiendo asi dar una solucion mas eficaz a la movilidad en la misma y logrando de
esta manera desarrollar dinamicas sociales que afecten de manera positiva a la ciudad
desde la parte cultural, econdmica y social. Lo anterior se realiza por medio de la
realizacion de una Estacion Multimodal la cual busca reinterpretar de manera
arquitectonica la Estacién Ospina y las dinamicas que tenia la misma con la estacion

Picalefia dando asi la idea de proyecto.
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3. SITUACION PROBLEMICA

A partir del estudio y andlisis actual de la ciudad de Ibagué se determind que el uso de
la estacion Ospina hace 57 afios creo de manera efectiva una conexién del municipio
con la regién ademas de dar una continuacion a la troncal que conectaba a la capital
con el Ferrocarril del pacifico ademas de convertir a la capital de Tolima en un punto
clave para el transporte de pasajeros y carga en el pais.

En 1921, llego el ferrocarril a Ibagué. Para este momento, todavia no se encontraba
construida la estacién, sino que alli existia una estructura de tipo enramada que servia
para recibir la linea férrea (la historia de la estacion ferroviaria de Ibagué, 2016)

Dado lo anterior se dice que “La estacion ferroviaria no solo convirtio Ibagué en uno de
los principales tramos en el camino entre Bogota y el occidente del pais, sino que
también impulsé el desarrollo urbanistico, econdmico y social de la zona. Permitio la
creacion de distintos barrios, el crecimiento del sector hotelero y del comercio, a raiz de
los productos que salian o llegaban desde otras ciudades” (Entre nos otros. No. 12,
2018, p. 25)

Figura 1.
Demolicién de la Estacion Ospina

=
L

Nota. Demolicibn antigua estacion Ospina. Tomado de:
tolimaonline.com Entre nosotros. No.12, 2018, p. 28.
https://tolimaonline.com/cien-anos-de-la-llegada-del-tren-a-

ibague
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Entre los afios 1982 y 1983, el Gobierno Nacional decidié demoler la Estacion Ospina y
construir alli la terminal de transportes de Ibagué, lo cual genero la disipacion de las
dindmicas que se dieron a raiz de la estacion ademas de generar una perdida en la
memoria histérica y arquitectonica, por lo anterior se considera hoy en dia se considera
gue el transporte terrestre no genera el impacto positivo que alguna vez genero el tren
en la cuidad ademas de ser menos eficiente para el transito de mercancia, pasajeros y
demas cosas.

Debido a lo anterior se buscO rescatar el patrimonio que existio en el pasado para
plantear la idea de proyecto en la cual se busca rescatar la memoria histérica y la
importancia que tenian las vias férreas en ese entonces, generando asi una
reinterpretacion de la estaciéon Ospina en la cual se ubica un Multimodal que se ubica
en la avenida Mirolindo el cual conecta con el resto de la region.

Por medio de este proyecto se busca crear dindmicas sociales, culturales y sociales
que contribuyan al desarrollo del municipio ademéas de tener de nuevo el desarrollo
urbanistico, arquitectonico, social y econdmico que se generd en ese entonces a raiz

de la realizacion de la estacion Ospina.

Figura 2.

Arbol de problemas

Falta de actividad econédmicaentomo ala ) ) ) .
Mal uso de la memoria ferroviario movilidad Falta de medios de comunicacion (tic)

Presencia de desconexion con el sistema Presencia de un sistema de transporte que Falta de conexién en sistema de movilidad
férreo cenectara a la comunidad

Demclicién de estacion Ospina Falta de conexion emacional Falta del sistema ferroviario

PATRIMONIO SOCIAL INFRAESTRUCTURA
[ DEGRACION DEL PATRIMONIO FERROVIARIO ]
PATRIMONIO SOCIAL INFRAESTRUCTURA
Ppeligro de perdida del patrimenio Deteriore de las dinémicas sociales en el Detericro en la conexion y movilidad del
ferraviario municipio sector
Dafio a la memoria histéricay Riesgo de perdida de dindmicas que Falta de un sistema de movilidad masivo
arguitecténica del municipio conecten a la poblacion
Peligro de degradacién de la econdmica Desconexidn en comunicaciones y acceso
Riesgo de perdida sistema de movilidad por falta de potencializar. a servicios de telefonia e internet

Nota. Arbol de problemas de patrimonio ferroviario
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3.1. Pregunta de investigacion

¢ Es posible que, por medio del uso de la hermenéutica analdgica se puede rescatar la
memoria historica y su importancia tanto de las vias férreas como las estaciones,
generando asi unas dinamicas sociales, culturales y econémicas que contribuyan a la

region?

18



4. PROYECTO DE ARQUITECTURA O URBANISMO EN DONDE SE
EXPRESARA LA RESPUESTA A LA PREGUNTA DE INVESTIGACION

El proyecto consiste en el desarrollo de una Estacion Multimodal Nueva Ospina en el
municipio de Ibagué, capital de Tolima en el que se tiene en cuenta para su disefio la
teoria hermenéutica analogica, la cual plantea descifrar los caracteres importantes para
asi por medio de la identidad (referente simbdlico) otorgar valores al patrimonio cultural
(representativo de la cultura), dando asi una reinterpretacion de la estacion Ospina en
este nuevo proyecto.

De esta manera, se utiliza un esquema de reinterpretacion de la teoria filosdfica la cual
permite visualizar las tres fases las cuales se explican por medio de: Prefiguracién, la
cual se realiza por medio del reconocimiento de las bases histéricas, Re figuracion,
desde este punto el usuario reinterpretara los nuevos espacios y tendra una vision
evocada del pasado por medio de la nueva arquitectura y Configuracion, se realiza la
propuesta arquitectdnica interpretada por medio de tres valores: estético formal,
histérico y simbdlico, en cada una de ellas se busca y rescata la memoria historica y la

importancia de volver a tener un modelo de vias férreas como la estacién.
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5. DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

La propuesta se ubica en la Region central del pais de Colombia, en el departamento
de Tolima en el municipio de Ibagué, el cual se encuentra ubicado en el centro-
occidente del pais en las coordenadas 4°26'16"N 75°12'02"0O, tuvo su fundacion en
1550, tiene una superficie de 1439 km2, una altitud 1285 m.s.n.m, se caracteriza por
tener un clima tropical monzoénico. Su poblacion se encuentra comprendida por un total
541.101 habitantes teniendo como densidad 361,22 habitantes/km2.

Figura 3.

Localizacion de implantacion

. POLIGOND DE
COLOMBIA DEFMEHE‘TD el IBAGLE INTERVENCIGN

REGION CENTRAL

Nota. Acercamiento territorial hacia el lugar de trabajo.

El municipio se encuentra la vertiente de la cordillera central de Colombia, no presenta
ciclo estacional pero su area rural disfruta de todos los niveles térmicos de montafia
como el Nevado del Tolima a 5300 m.s.n.m a amplios valles por debajo de los 800
metros de altitud con una temperatura de 30°C, tiene una humedad relativa de 83%.
Dentro del municipio se desarrolla el Festival Folclérico colombiano desde 1959,
también se haya como Patrimonio histérico, cultural y arquitecténico como lo son:

e Conservatorio del Tolima

e Teatro Tolima

e Sala de musica Alberto Castilla
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e Museo Pandptico
e Catedral primada de Ibagué

¢ Plazoleta Dario Echandia

La ciudad de Ibagué es un importante eje financiero y econémico en Colombia, sede
del Banco de la Republica y la Casa de La Moneda siendo el Unico lugar en donde se
fabrica la moneda. Basa su economia en el sector industrial, teniendo varias empresas
colombianas, se da la ganaderia, agricultura y mineria.

Luego de realizar un andlisis donde se tienen unas relaciones a nivel regional, lo cual
genera que el corredor en el cual se conecte directamente Armenia, Ibagué y Girardot
teniendo la ruta nacional 40 como via de conexion entre los mismos, permitiendo de

esta manera que también se conecte con lugares como Calarcé, Cajamarca y Espinal.

Figura 4.
Esquema de corredor
ARMENIA IBAGUE GIRARDOT

4

v
RUTA NACIONAL 40

Nota. Recorrido del corredor que se trabaja.
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6. RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO Y EVOLUCION DEL
PROBLEMA

El municipio de Ibagué es llamado La Capital Musical de Colombia, titulo que le fue
otorgado por el Conde de Gabriac, fue fundada el 14 de octubre de 1550 por el capitan
espafiol Andrés Lépez de Galarza, se convierte en una de las ciudades mas antiguas
de América.

Limita por el norte con los municipios de Anzoategui y Alvarado, al oriente con Piedras
y Coello, al sur con los municipios de San Luis y Rovira y por ultimo al occidente con

los municipios de Cajamarca y el Departamento del Quindio.

En 1921, llegé el ferrocarril a Ibagué, pero en este momento no se encontraba
construida ninguna estacién, pero si se hallaba una estructura tipo enramada que
servia para recibir la linea férrea. El lugar no tuvo una arquitectura definida si no a
hasta 1926 cuando el presidente Pedro Nel Ospina puso en marcha la obra, razén por

la cual la estacién se denomino Estacion Ospina en homenaje. (El olfato, 2016)

Figura 5.

Estacion Ospina

Nota. Fachada principal antigua estacion Ospina. Tomado

de: El olfato https://www.elolfato.com/la-historia-de-la-

estacion-ferroviaria-de-ibague.
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La llegada del ferrocarril y la construccibn de la Estacion permiti6 que Ibagué
desarrollara en su economia y urbanismo ya que se empezaron a fundar diferentes
barrios y el sector hotelero de la zona. Hoy en dia lo que se conoce como avenida
ferrocarril es la via por donde se encontraba el sistema férreo y era su entrada y salida
al municipio, esta es una de las vias mas importante de la ciudad hoy en dia. Entre los
aflos 1982 y 1983, se decidié demoler la estacion Ospina y se construyé ahi la

Terminal de Transportes de Ibagué. (El olfato, 2016).
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7. JUSTIFICACION

El departamento de Tolima tiene como capital el municipio de lbagué el cual se
caracterizar por poseer un potencial economico por medio de la ganaderia, la
agricultura y la mineria, el mismo generd que el municipio creciera y se viera en la
necesidad de conectar con los municipios aledafios y con la capital del pais para lograr

de esta manera repartir de manera efectiva la produccion del municipio.

Ademas de lo anterior el municipio se caracterizar por varios lugares a nivel patrimonial
a raiz de esto se buscé por medio del proyecto generar una Estacion Multimodal Nueva
Ospina, la cual permita reinterpretar la vieja estacion Ospina aplicando la teoria
hermenéutica analdgica logrando asi rescatar la importancia del sistema férreo en la
actualidad, asimismo se convierte en un fuerte de recuperacion histérica contribuyendo
de esta manera la conexion del municipio con el resto de la regiébn y marcando asi

pautas de disefio como lo es la linealidad y la conexion.
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8. OBJETIVOS

8.1. Objetivo general

Rescatar la memoria historica y su importancia tanto de las vias férreas como las
estaciones logrando de esta manera generar dinamicas sociales, culturales vy
econOmicas que contribuyan a al desarrollo de la region, permitiendo asi mejorar la
movilidad actual por medio del uso de estrategias utilizadas hace 57 afios cuando la

estacion Ospina se encontraba en funcionamiento.

8.2. Objetivos especificos

e Recuperar la memoria historica de la estacibn Ospina por medio del uso de la
hermenéutica analdgica, la cual plantea la reinterpretacién arquitecténica de la misma
produciendo el volumen.

e Mejorar la dinamicas sociales, econdmicas y culturales permitiendo asi desarrollar el
concepto de relacibn emocional a través del espacio y la arquitectura.

e Contribuir al mejoramiento de la movilidad existente desarrollando una multimodal

que permita conectar el municipio con el resto de la region y el pais.
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9. ACERCAMIENTO CONCEPTUAL

Hermenéutica analdgica: “una teoria de la interpretacion que trata de colocarse entre
una hermenéutica univoca, que pretende interpretaciones claras y distintas, rigurosas y
exactas” (Beuchot, 2015, p. 143)

Apropiacion del espacio: “la apropiacion del espacio es una forma de entender la
generacion de los vinculos con los “lugares”, lo que facilita comportamientos
ecoldgicamente responsables y la implicacion y la participacion en el propio entorno”
(Vidal Moranta, 2005, p.284)

Linealidad: “El espacio intermedio puede asumir una forma lineal para enlazar dos
espacios distantes uno del otro que carecen de relaciones directas” (Ching, 2010,
p.186)
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10.MARCO DE ANTECEDENTES

En la actualidad se presenta la pérdida del patrimonio y la apropiacion del sistema
férreo debido a la perdida y desuso de las estaciones y sus vias debido a esto se han
perdido las dinamicas sociales, culturales y econémicas que se generaron a partir del
uso de la estacion Ospina en Ibagué.

En un estudio realizado por Soria Lépez, Meroz Quintana y Guerrero en el 2007
comenta en su libro En torno al concepto de la utilizacién arquitectonica, el cual nos
marca que la reutilizacidbn arquitectonica es una practica antigua tal como la
arquitectura, por tanto, se puede considerar que la reutilizacién es la esencia del
desarrollo histérico en las ciudades a lo largo de los siglos. Por ende, cuando se habla
de la reutilizacion de una composicion se piensa en la accion légica que permite abrir
las puertas a un campo en el sitio y estructura arquitectonica se ven modificados para
la intervencion de una nueva edificacion.

Dado esto se establece que la reutilizacidén y reinterpretacion de la arquitectura por
medio del estudio de las edificaciones arquitectonicas como lo fue la estacion férrea en
el municipio de Ibagué en el cual se estableci6 como un espacio de intervencion de
dinamicas sociales, culturales y genero un gran crecimiento econdémico del sector
donde se ubicd, debido a esto se plantea el realizar una multimodal en la cual se

reinterprete la estacion Ospina.

27



11. MARCO REFERENCIAL

11.1. Marco tedrico conceptual

Hermenéutica analdgica: se explica como “una teoria de la interpretacion que trata de
colocarse entre una hermenéutica univoca, que pretende interpretaciones claras y
distintas, rigurosas y exactas” (Beuchot, 2015, p. 143) después de esto se define
exactamente la hermenéutica como el descifrar y la analégica como referente a lo que
el hombre le ha dado caracter e identidad. Teniendo en cuenta esto se pautan su
esquema de aplicacién desde la prefiguracion, prefiguracion y configuracion.
Apropiacion del espacio: se explica como “la apropiacion del espacio es una forma
de entender la generacion de los vinculos con los “lugares”, lo que facilita
comportamientos ecolégicamente responsables y la implicacion y la participacion en el
propio entorno” (Vidal Moranta, 2005, p.284), dado esto se quiere evocar en el proyecto
esa interaccién que tuvo el tren en la historia en la cual articulo sentimientos, amores u
olores.

Linealidad: se marca como pauta de disefio para el volumen nuevo, la cual se explica
como “El espacio intermedio puede asumir una forma lineal para enlazar dos espacios
distantes uno del otro que carecen de relaciones directas” (Ching, 2010, p.186),
teniendo en cuenta esto se puede encontrar que en la linealidad da la union de los

espacios y permitiendo pasar por medio del volumen la via del tren.

11.2. Marco contextual

La Estacion Multimodal “Nuevo Ospina” sera un proyecto que se enfocara en la
movilidad y conexion del municipio con el resto de la region, permitiendo asi que se
desarrolle el mismo ademas de recuperar de esta manera el sistema ferroviario que
hace 57 afios funciono de manera eficiente y siendo también un generador de
dinAmicas sociales, econdmicas y culturales. De esta manera se busca conectar los

municipios de Armenia, Ibagué y Girardot.

28



Figura 6.
Recuperacion del Sistema Férreo de la Region
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Nota. Recorridos ferroviarios a nivel nacional. Tomado
de: Wikipedia Mapa de Colombia
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/51/Ma

pa de Colombia %28ferrocarriles%29.svg

Como se ve en el mapa se quiere marca el punto de partida para entender las vias y
estaciones férreas como parte de un crecimiento exponencial en la cultura, economia y
desarrollo ademas de tener focos que generen dindmicas sociales que formaron y
formaran una sociedad. Adicionalmente se tienen el esquema de los puntos
importantes del municipio de Ibagué y la manera como se busca influir y conectar en

ellos.

Figura 7.

Esquema de conexion municipal
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Nota. Acercamiento municipal con puntos de influencia
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11.3. Marco legal

e Ley 104 de 1892. Segun el articulo 15 “Una vez decretada la construccion de una via
férrea por ley u ordenanza, o aprobado el contrato sobre concesion de privilegio 6
subvencion, se procedera por el Concesionario 0 constructor, tan pronto como sea
posible o el contrato lo indique, a presentar a la autoridad que celebro el contrato el
plano de la obra, con la precisa determinacion del ancho y largo de la via, de sus
apartaderos y estaciones rurales. Una especificacion adjunta al plano redacta en
relacion con él, contendra precisamente el nombre y situacion de las fincas que
atraviesa la via y el nombre del propietario, expresando, si fuere posible, su
vecindad.”

e Decreto 1079 de 2015. “sefial6 que el Ministerio de Transporte, definiria las
condiciones minimas que debe tener la infraestructura del sistema de metro ligero,
tren ligero, tranvia y tren-tram, especificamente en cuanto al trazado de la via,
plataforma, cruces de peatones, intersecciones, sefializacion, paradas y estaciones.
Que la Direccion de Infraestructura del Ministerio de Transporte realizé un estudio
donde se revisé y compilé6 normativa técnica internacional y colombiana relacionada
con las condiciones técnicas en el transporte de trenes ligeros. Que, en
consecuencia, se hace necesario reglamentar las condiciones minimas que debe
tener la infraestructura del sistema de metro ligero, tren ligero, tranvia y tren-tram,
especificamente en cuento a trazado de la via, plataforma, cruces de peatones,
intersecciones, sefializacion, paradas y estaciones.”

e Decreto 1538 de 2005. reglamentario parcialmente de la Ley 361 de 1997,
relacionado con el disefio, construccion. “Articulo 1°. Ambito de aplicacion. Las
disposiciones contenidas en el presente decreto seran aplicables para: a) El disefio,
construccion, ampliacion, modificacibn y en general, cualquier intervencién y/u
ocupacion de vias publicas, mobiliario urbano y demas espacios de uso publico; b) El
disefio y ejecucion de obras de construccion, ampliacion, adecuacion y modificacion
de edificios, establecimientos e instalaciones de propiedad publica o privada, abiertos
y de uso al publico.”

e Decreto 746 de 24 de abril de 1996. Plan Nacional de Recuperaciéon de las

Estaciones del Ferrocarril. “Desarrollar un esquema de gestion sostenible para lograr
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la rehabilitacion integral de las estaciones del ferrocarril en el ambito nacional, y
recuperar la importancia que algun dia tuvieron dentro de la dinamica social,

econdémica y cultural de las comunidades asociadas.”
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12.METODOLOGIA
Se describen de manera las actividades, estrategias y mecanismos realizados para

alcanzar el objetivo general.

12.1. Tipo de investigacion

Se desarrolla una investigacion cualitativa debido a que se busca establecer un
comportamiento por medio del analisis o la interpretacion de la informacion investigada
y aplicada al proyecto. Asimismo, se tiene una investigacion predictiva que tiene como
objetivo marcar las relaciones de causa y efecto, lo cual determinara que hechos,
comportamientos o acciones podran darse a raiz del proyecto.

12.2. Fases metodoldgicas
Tabla 1.

Tabla de fases metodolégicas

del
hermenéutica analogica, la
cual plantea la reinterpretacion

medio uso de la

arquitectonica de la misma
produciendo el volumen.

hermenéutica analogica.
-Investigar sobre la estacion
Ospina.

-Realizar un andlisis de la forma
y composicion de la estacion.
Analisis

-Andlisis de las afecciones que
genera la hermenéutica
analogica.

-Andlisis de la estacion Ospina,
respecto a
componentes.
Resultados

historia  y

-Explicar el modelo de uso de la
hermenéutica analogica
aplicada la estacion Ospina.
Aplicacion al proyecto urbano
o arquitecénico

-Definir la forma de reinterpretar
la estacion Ospina parala
realizacion del nuevo proyecto.

Obijetivo Especifico Actividades Instrumentos
Recuperar la memoria historica | Consulta: Consulta:
de la estacion Ospina por | -Analizar la teoria de la|-Se investigan los documentos

técnicos  referentes a la
hermenéutica analogica y
articulos sobre la  estacion
Ospina.
Analisis

-Se realiza la aplicacion de la
teoria en el proyecto para asi
evidenciar la reinterpretacion.
Resultados

-Se evidencia por medio de
graficos, planos y mapas.
Aplicacion al proyecto.

-Se caracteriza en un plano la
interpretacion que se tiene de la
estacion para el nuevo proyecto.
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Tabla 1. Continuacién

Mejorar la dinamicas sociales,
econémicas y  culturales
permitiendo asi desarrollar el
concepto de
emocional a través del espacio

y la arquitectura.

relacion

Consulta:
-Investigacion sobre la
apropiacion del espacio y las
emociones que genera.
-Determinar las dinamicas mas
importantes a implementar al

proyecto.

Analisis
-Andlisis de las dinamicas
sociales, economicas y
culturales que se quieren
generar.

-Analisis de la apropiacion del
espacic en la relacion con las
emociones.

Resultados

-Explicar el de
apropiacion del espacio y como
se aplica a |Ia

cencepto

relacion
emocional.

Aplicacion al proyecto urbano
o arquitectonico

-Propuesta de aplicacion del
concepto a la propuesta
arquitectonica compuesta por el
espacio publico.

Consulta:

-Se invesfigan los documentos
referentes  al de
apropiacion del espacio y la forma

concepto

implementarlos en el proyecto.
Analisis

- Se elabora la aplicacion del
concepto al proyecto desde la
apropiacion del espacio.
Resultados

-Se evidencia por medio de
planos y graficos.

Aplicacion al proyecto.

-Se aplica el concepto de la
apropiacion  del
afecte la
emociones en el funcionamiento
del proyecto a nivel arquitectonico
y urbano.

espacio que

relacion con las
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Tabla 1. Continuacién

Contribuir al mejoramiento de
la movilidad existente
desarrollando una multimodal
que pemmita conectar el
municipio con el resto de la

reqgion y el pais.

Consulta:

-Investigacion de la movilidad
en la region.

-Investigacion de les medios

masives que se desarrollan en
el municipio.
-Andlisis de los medios de

transporte que van a intervenir
en la Multimodal.

Analisis

-Analisis de la infraestructura
urbana del sector.

-Analisis del funcionamiento de
los medios de transporte.
Resultados

-Criterios de disefio por medio
de los medios de transporte.
Aplicacion al proyecto urbano
0 arquitectonico

-Zonificacion por cada medio de
transporte que se va a utilizar
de la

para el desarrollo

propuesta.

Consulta:

-Se investigan los medios de
transporte que se pueden tener
en el proyecto.

Analisis

-Se elabora la una zonificacion del
proyecto para realizar Ia
multimodal en lbagué.
Resultados

-Se evidencia por medio de
planos y mapas.

Aplicacion al proyecto.

-Se aplica al uso del proyecto la
investigacion realizada sobre los

medios de movilidad.

Nota. Esquema metodolégico de trabajo secuencial
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12.3. Cronograma
Tabla 2.

Cronograma

ACTIVIDADES ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO

Formulacién Inicial del Proyecto 1({2(3|4f1]2]|3|4|1]2]|3[4]1|2]3]4]1]32 3

Analizar la teorfa de la hermenéutica
analdgica.

Investigar sobre la estacién Ospina.

Consulta

Realizar un analisis de la formay
composicién de la estacion.

Andlisis de las afecciones que genera la
hermenéutica analégica.

Andlisis

Andlisis de la estacién Ospina, respecto
a historia y componentes.

OBJETIVO 1

Definir la forma de re interpretar la
estacion Ospina parala realizacién del
nuevo proyecto.

Aplicacion al proyecto
urbano o arquitectonico

Investigacion sobre la apropiacion del
espacio y las emociones que genera.

Determinar las dindmicas mas
importantes a implementar al proyecto.

Consulta

Andlisis de las dindamicas sociales,
econdmicas y culturales que se quieren
generar.

Andlisis

Andlisis de la apropiacion del espacio en
la relacion con las emociones

OBJETIVO 2

Propuesta de aplicacién del concepto a
la propuesta arquitecténica compuesta
por el espacio publico.

Aplicacion al proyecto
urbano o arquitectonico

Investigacion de la movilidad en la region.

Investigacion de los medios masivos que
se desarrollan en el municipio.

Consulta

Andlisis de los medios de transporte que
van a intervenir en la Multimodal.

Andlisis de la infraestructura urbana del
sector.

Anélisis del funcionamiento de los
medios de transporte.

Anélisis

OBJETIVO 3

Zonificacién por cada medio de
transporte que se va a utilizar para el
desarrollo de la propuesta.

Aplicacion al proyecto
urbano o arquitectonico

Nota. Trabajo desarrollado durante el semestre
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13.DESARROLLO DE LA PROPUESTA

13.1. Diagndstico urbano

e Andlisis Socio - Econdmicos (Poblacién, estrato, empleo, tenencia,
hacinamiento, etc.)

La poblacion en Ibagué es de 541.101 de la cual el 47,7% son hombres (258.275 Hab)
y 52,3% son mujeres (282.826 Hab), prevalece el indice que juventud en la ciudad
ademas de que el indice de envejecimiento es alto.
Es haya que el 63% de la misma pertenece a los estratos 1y 2, el 26% a estrato 3 y el
11% a los estratos 4, 5 y 6, a partir de esto se define que la mayor poblacién de las
comunas uno, seis y trece es estrato 1.
En Ibagué se encuentra el indice de empleo y desempleo distribuido de la siguiente
manera:

Figura 8.

indice de empleo

Poblacion Total

Poblacion en Edad Poblacion sin edad
de Trabajar para trabajar

| 42739 | 100817
1

Poblacion Poblacion Economicamente
Economicamente Activa Inactiva

— N -

Ocupados Desempleados

—{ 247843 : 37.622
| 1

Formales Informales
l 104314 I l 143529 '

Nota. indice de empleo en Ibagué. Tomado de: Ibagué como vamos

https://ibaguecomovamos.org/activos-de-las-personas/mercado-

laboral/.
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En la misma él se encuentra dividido en Comercio, hoteles y restaurantes el 35,9%, los
Servicios comunales, sociales y personales el 21,4%, la Industria manufacturera el
13,2%, las Actividades inmobiliarias, empresariales el 9,0%, el Transporte,
almacenamiento y comunicaciones el 8,6%, la Construccion el 7,4%, la Agricultura,
ganaderia, caza, silvicultura y pesca el 2,1%, el Suministro de Electricidad Gas y agua
el 0,6% y por ultimo la Explotacion de Minas y Canteras el 0,1%.

e Analisis Morfolégicos y tipolégicos (Tamafo, traza, densidad, compacidad,

ocupacion, tipologias edificatorias, etc.)

Ibagué tiene un tamafio de 1.439 km2 con una densidad de 361,22 Hab/km2 de los
cuales 501.991 Hab pertenecen a la zona Urbana y 628.731 Hab a la zona
metropolitana. Su trazado urbano es en cuadricula con los bordes de manera irregular
de tal manera que la ciudad se divide en comunas las cuales se estratifican, teniendo
de esta manera un nivel de ocupacién mas alto en las comunas uno, seis y trece ya
que los estratos mas 1 se encuentran en las mismas ademas se haya mas poblacion

en las zonas urbanas que rurales.

e Anédlisis funcionales (vocacion, actividades econdmicas, consumo de suelo por
habitante: Espacio publico efectivo y total, equipamientos, movilidad, servicios

publicos y estructura ecoldgica principal).

Segun el analisis las principales actividades econdmicas que se desarrollan en el
municipio giran en torno al comercio, la industria, la agricultura, la ganaderia y la
mineria. Se encuentran instaladas grandes factorias dedicadas a la produccion de
alimentos, bebidas, licores y muebles metalicos, su agricultura produce café, arroz,

algodon.

En su estructura ecologica podemos ver como Ibagué se encuentra rodeado por una
gran masa de arboles y como se extiende por las montafias creando asi una relaciéon

de lo rural con lo urbano. La ocupacién de metro cuadrado por persona es de 2.8 m2.
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e Andlisis legales: (Marco estratégico del POT, Reglamentaciones del uso y

edificabilidad (indices de ocupacion y construccién, Alturas, aislamientos, etc.)

Ibagué se encuentra distribuido por comunas de las cuales segun el POT se distribuyen
en Actividad residencial, la cual se divide en primario y secundario, Comercial y de
Servicios que se divide en servicio empresarial, servicio personal, servicio de
mantenimiento, comercio especial y comercio pesado, Actividad Industrial que se divide
en industria establecida y de bajo impacto, Zona de Actividad institucional teniendo
aqui, equipamientos esencial, colectivo y recreativo, Actividad Central ya sea central o

multiple y por ultimo espacio publico.

e Determinantes in situ (del lote intervenido) (topografia, accidentes geograficos,

pendientes, riesgo, condiciones climaticas, etc.)

El lote cuenta con unas condiciones climéticas las cuales posicionan los vientos
predominantes desde el sur, la temperatura en el mismo es de 26 a 17 grados
centigrados dependiendo el mes en el que se encuentre, su topografia en situ no es
pronunciada ya que se desarrolla en una zona urbana asciende 5 metros durante todo
el lote, no cuenta con riesgo de inundacién ya que la zona no se encuentra cerca de
caudales hidricos y por ultimo cuanta con una conexion vial que le permite conectar
con la red principal permitiendo asi que su desarrollo sea 6ptimo para el uso a
desarrollar.

13.2. Incorporacién de resultados de la investigacion al proyecto

13.2.1. El proceso de indagacion

Se empieza con la investigacion de “La historia de la Estacion Ferroviaria de Ibagué”
para de esta manera realizar un analisis la Estacion Ospina en Ibagué logrando asi
determinar las teorias a aplicar, a partir de eso se determing aplicar la teoria de
Hermenéutica Analdgica la cual define exactamente la hermenéutica como el descifrar
y la analégica como referente a lo que el hombre le ha dado caracter e identidad.
Teniendo en cuenta esto se pautan su esquema de aplicacién desde la prefiguracion,

prefiguracion y configuracion del documento “Elementos esenciales de una hermética
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analdgica” la cual explica “una teoria de la interpretacion que trata de colocarse entre
una hermenéutica univoca, que pretende interpretaciones claras y distintas, rigurosas y
exactas” (Beuchot, 2015, p. 143).

La misma se apoya en textos sobre la apropiacion del espacio el cual es “La
apropiacion del espacio: una propuesta teérica para comprender la vinculacion entre
las personas y los lugares”, el cual marca una pauta para realizar la adecuacion del
espacio teniendo en cuenta el estudio de la historia de la Estacion Ferroviaria ademas
de tener la linealidad como complemento, el mismo se saca de “Arquitectura: Forma

espacio y orden”, con esto se realizan las pautas de disefio del nuevo proyecto.

13.2.2. Los resultados a la pregunta de investigacion

Al realizar el andlisis se evidencio que la Estacién Ospina de lbagué le daba gran
apogeo a la ciudad ademas de tener con ella un desarrollo de dinamicas que permitian
generar un avance a nivel social, econémico y cultural. Debido a esto se decidi6é que al
desarrolla una multimodal en una de las vias principales de Ibagué se potenciaria la
ciudad a nivel econémico, social y cultural permitiendo dar una conexién de la misma
con las ciudades aledafias tales como: Girardot, Cajamarca y Armenia, creando de esta
manera una infraestructura vial de conexién y desarrollo en el pais que potencie el

patrimonio de por medio del uso de las estaciones férreas.

13.2.3. Laincorporacién de los resultados en el proyecto arquitecténico

En el desarrollo del proyecto se decidi6 darle un enfoque patrimonial en el cual se
adopto la teoria de hermenéutica analdgica acompafada del concepto de apropiacion
del espacio y la linealidad logrando asi generar la Multimodal Nuevo Ospina, la cual
busca conectar la region ademas de recrear esas acciones generadas previamente
cuando se tenia la estacion Ospina en Ibagué. Con este proyecto se busca generar

dindmicas sociales, econdémicas y culturales.
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Figura 9.

Implantacion

Nota. Implantacion, aproximacion formal de la arquitectura

13.3. Avance de la propuesta

Seleccion del area de intervencion (Justificacion frente al problema de investigacion
u objetivo general). Realizando el analisis de la zona se notd que el patrimonio en la
ciudad de Ibagué se perdid con respecto a las vias férreas ya que afios atras se
derrumbd la estacion Ospina, por tal motivo se decidié que el proyecto que contribuiria
a la recuperacion del patrimonio férreo que seria el de Estacion Multimodal Nuevo

Ospina.
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Figura 10.

Area de intervencion

CONEXIGN CON COMUNAS - ZONAS

ok RESIDENCIALES DESDE EL CENTRO ' -l
CENTROURBAND e B s
% % P > 3 N o, d
TERMMAL DE BUSES - N S e e Y
ESTACIEN FERRGCARRL 3 a5 S —— R .
A POLIGOND D& "~ CONEXIGN CON AEROPUERTO PERALES
ey P INTERVENCION A4
AVENIDA MIROLINDD - RUTA '«“j;;-,».‘,Q i e
NACIONAL 40 il o

S

Nota. Puntos importantes sobre el area de intervencién municipal

Concepto ordenador: discurso que orienta la concepcion y composicion espacial y la
incorporacion de la impronta personal en las exploraciones del disefio.

Al desarrollar la concepcién del proyecto se decidié generar el volumen entorno a una
reinterpretacién de la arquitectura que se tenia en la estacién Ospina ademas de que
mirar la forma de esta para lograr asi el desarrollo de manera lineal ademas de tener

en cuenta el uso de vanos y vacios para la fachada.

Implantacién: diagramas estructurantes del disefio, esquema de zonificacién y
propuesta de masas.

Se parte de una zonificacion dividiendo el proyecto en 4 zonas, este se complementa
con la teoria hermenéutica analdgica, el concepto de apropiacion del espacio y el orden
de manera lineal. Asimismo, se desarrolla la zonificacion de la plataforma con el fin de

generar actividades hacia ambos costados.
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Figura 11.

Implantacion real de area de intervencion

Nota. Implantacion, aproximacion al espacio urbano anexo

Esquema basico: esquema tridimensional de la configuracion compositiva de las
actividades que definen el programa y su respuesta geométrica y funcional al contexto.

El disefio de cada zona responde a las actividades del uso que compone el proyecto,
con el fin de que cada una de estas atraiga a la poblacion y genere conexién con los
municipios aledafios, logrando asi un cambio en las dinamicas del sector. Asimismo, se

tuvo en cuenta los conceptos para el proceso de zonificacion.

Figura 12.
Imagen 3d de esquema basico

Nota. Isométrico de propuesta evolucionada
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14.PROYECTO DEFINITIVO

El proyecto se plantea como una estacion multimodal teniendo como objetivo y alcance
en este lugar, el lograr obtener un proyecto integro que representa la hermenéutica
analdgica como teoria, la cual dice: “una teoria de la interpretacion que trata de
colocarse entre una hermenéutica univoca, que pretende interpretaciones claras y
distintas, rigurosas y exactas” (Beuchot, 2015, p. 143) , la apropiacion del espacio
como concepto, que se plantea asi: “la apropiacion del espacio es una forma de
entender la generacion de los vinculos con los “lugares”, lo que facilita
comportamientos ecolégicamente responsables y la implicacion y la participacién en el
propio entorno” (Vidal Moranta, 2005, p.284) y por ultimo la linealidad como base de
orden y composicién de la forma, que dice: “El espacio intermedio puede asumir una
forma lineal para enlazar dos espacios distantes uno del otro que carecen de relaciones
directas” (Ching, 2010, p.186).

Figura 13.
Esquema de teoria

HERMENEUTICA ANALOGICA
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ESTACION OSPINA -
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Nota. Explicaciéon de la teoria patrimonial
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Figura 14.

Teoria arquitectonica validada desde el patrimonio
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Nota. Conexién desde la teoria hasta el enfoque arquitectonico

Tema y uso del edificio: el proyecto se encuentra localizado en la ciudad de Ibagué
dentro del departamento de Tolima, el mismo tiene como uso el de Multimodal, su lote
de implantacién tiene un area extensa ya que en ella se desarrolla un uso en el cual se
tiene rieles y zonas de parqueos para los automaviles. El proyecto con su uso busca

promover y potencializar dindmicas sociales, culturales y econémicas.

Figura 15.

Reinterpretacion de la arquitectura

SE SACAN ABSIRA[ZEIbNES FORMALES DE LA ANTIGUA Y 2
DEMOLIDA ESTACION OSPINA, COMD LOS VANDS Y EL ESPAGIE
CENTRAL DE ACCESD OUE MARCA UNA JERARTUIA EN

Nota. Analogia formal del volumen antiguo con la teoria patrimonial
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Criterios de implantacion: la implantacién se organiza por el acceso de trenes y el
acceso peatonal desde la zona urbana que conecta con la ciudad.

Programa arquitecténico con areas: dentro del programa arquitectonico se cuenta
con cuatro divisiones principales que conforman la zona de Pasajeros que se conforma
en zona de pasajeros y zona de abordaje, la zona de Administracion que se conforma
de gerencia y servicios, la zona Complementaria que se conforma de comercio y
complementario y por ultimo se encuentra la zona de Servicios Generales que se
conforma de servicios, mantenimiento, vehiculos y trabajadores. Como adicional se

tiene el espacio publico el cual se conforma por zonas verdes y cubiertas transitables.

Organigrama funcional: el proyecto se organiza en cuatro zonas principales:
Pasajeros, Administracion, Servicios Generales y Complementaria. Cada una de ellas
se encuentran desarrolladas en diferentes niveles. La de servicios generales se
desarrolla principalmente en el primer nivel mientras que las otras se entrelazan entre

el primer y segundo nivel para dar una distribucion del proyecto de manera lineal.

Figura 16.

Organigrama de pasajeros
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Nota. Programa Arquitectonico
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Figura 17.

Organigrama de Servicios generales
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Nota. Programa Arquitectonico

Figura 18.

Organigrama de Complementario
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Nota. Programa Arquitectonico
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Figura 19.
Organigrama de Administracion
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Nota. Programa Arquitectonico

Zonificacién: se buscé repartir el programa en dos zonas las cuales son la propia que
se compone de pasajeros y servicios generales, la cual se ubica en el primer nivel y
segundo. La zona complementaria se compone se complementarios y generales, que
se hayan en el segundo y primer nivel. Por Gltimo, se encuentra la zona administrativa,

gue se haya en el segundo nivel.
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Cuadro de areas:

Tabla 3.
Cuadro de areas generales
Unldgd invesfigacion Cesion tipo A Cesion tipo B Via
Ambiental 7 29655
Ambiental | Zonaverde | Senderos Plazoletas Cu:gz;de Plaza Volumen

Pieza 10. Plantas
Nativas 1508 1280 386 489 717 339 1022 1120
Pieza 12. Caracoa:
Nucleo ambiental 4500 2143 289 658 1351 758 3500

Area total 11253 7687

Nota. Cuadro de areas proyecto

Elementos de composicion: (Continuidad, jerarquia, masa, sustraccion, adicion,
radiacion, penetracion... los que apliquen).

La composicién se conforma por dos barras, los cuales representan nodos que se unen
y conforman el proyecto, las mismas se entrelazan por medio de otra barra que las une.
Posteriormente se realiza la adicion de masas para generar la circulacion del volumen,
luego se colocan masas para completar el programa y por ultimo se generan los
volumenes para acceso.
El proyecto busco por medio de la reinterpretacion de la arquitectura lograr generar la
forma del proyecto asimilando la arquitectura de la estacién Ospina.

Figura 20.

Punto de implantacion

Nota. Isométrico Implantacién
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Figura 21.

Forma inicial

Nota. Isométrico Implantacion

Figura 22.
Masa de la forma

Nota. Isométrico Implantacion
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Sistema de circulacién: (Accesos, puntos fijos, escaleras, ascensores, rampas,
rutas de evacuacién)

Se generaron accesos, uno principal y un secundario los cuales se ubican cercanos a
los puntos fijos, los cuales se conforman por escaleras y ascensores ademas de tener
el acceso principal una rampa para acceder al segundo nivel. Luego de eso se da una
circulacion de forma limpia y ordenada dando una distribucion de planta ademas del
uso de rampas y escaleras para la circulacion entre niveles, también por medio de esto
se da una relacion de luz al interior ya que del proyecto se desarrolla de manera linea
permitiendo asi esta distribucion.

Figura 23.

Circulacion vertical

Nota. Isométrico Implantacion

Sistema estructural y constructivo: modulacién, detalles constructivos,
propuesta de materiales (renders).

Se implementé el uso de materiales como acero para realizar las columnas del
proyecto teniendo también un sistema de estructura mixto por medio de acero y el
concreto, dando asi una baja en la huella de carbono generada en la construccién y
uso del proyecto. La estructura debido a esto se encuentra modulada cada 10 metros
para modular los espacios lineales y cada 25 metros para la amplitud en las zonas de
circulacién y abordaje con columnas seccionadas de un diametro de 60 cm permitiendo
también una amplitud en el espacio ademas de eso se tiene cubiertas verdes para el

confort térmico de los usuarios la cual se coloca encima de del marco de cubierta.
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Figura 24.
Modulacion de la estructura
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Nota. Desarrollo modular del proyecto
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Figura 25.

Cimentacién del proyecto

Nota. Isométrico parqueaderos

Figura 26.

Estructura de cubierta

Nota. Isométrica estructura
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15.CONCLUSIONES

El proyecto plantea por medio de la ubicacion de la intervencion ser un punto de
conexion en la region, promoviendo el desarrollo de cultura, economia y recuperacion
de la movilidad, los cuales se enfocan directamente a los usuarios de la zona. El

desarrollo de la tematica es entorno al patrimonio ferrovial y de conexion.

El proyecto arquitectonico se disefia y consolida como uno de los principales puntos
movilidad de la regién. Cada uno de los espacios estan disefiados para el uso y
movilidad del usuario permitiendo asi que la regidon se conecte ademas de tener un
nodo productivo el cual permita que el proyecto sea auto sostenible por el mismo

ademas de generar el empleo necesario para la gente de los departamentos.
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GLOSARIO
Analdgica: dicho de un aparato o de un sistema: Que presenta informacion,
especialmente una medida, mediante una magnitud fisica continua proporcional al valor

de dicha informacién. (RAE en linea, 2021)

Apropiacion: accion y efecto de apropiar o apropiarse. (RAE en linea, 2021)
Conexion: es un enlace o una atadura que une una cosa con otra. El termino nombra a
la accién y efecto de conectar (unir, enlazar, establecer relaciones) (RAE en linea,

2021)

Cultura: conjunto de modos de vida y costumbres, conocimientos y grado de desarrollo

artistico, cientifico, industrial, en una época, grupo social, etc. (RAE en linea, 2021)

Espacio: extension que contiene toda la materia existente. Parte de espacio ocupada

por cada objeto material. (RAE en linea, 2021)

Hermenéutica: perteneciente o relativo a la hermenéutica. Teoria de la interpretacion
de los textos. (RAE en linea, 2021)

Interaccidn: accion que se ejerce reciprocamente entre dos 0 mas objetos, personas,

agentes, fuerzas, funciones, etc. (RAE en linea, 2021)
Patrimonio histérico: conjunto de bienes de una nacién acumulado a lo largo de los

siglos, que, por su significado artistico, arqueoldgico, etc., son objeto de proteccion
especial por la legislacion. (RAE en linea, 2021)
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ANEXOS
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ANEXO 1.
PLANIMETRIA

Figura 27.
Plano de primer nivel con cubiertas
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Nota. Desarrollo de cubiertas con la implantacién
58

LAMINA

PLAND



TN
Ty

eld

THAT

———

E It e

RT3 U

FNHSOVAINN,
WOOKI LMW HDIN 1S3

ENTH eI

®

Figura 28.
Planta de primer nivel

VNI4S 0 VAINN.
TROONLMA NOIDVLE

NaIVL 4l N34

I~

o=
3 o x p I O o oI X
< #
3 5 <
B &
\
et s
-~ g
) -
X % » b
LA
S L e
Nad

l./

59

Nota. Espacios de primer nivel con implantacion



Figura 29.
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Nota. Espacios de segundo nivel con implantacién



Figura 30.
Fachadas
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Nota. Fachadas desde cada costado



Figura 31.
Cortes Longitudinales arquitectonicos
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Nota. Desarrollo de puntos espaciales en corte.
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Figura 32.
Cortes Transversales
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Nota. Desarrollo espacial transversal
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Figura 33.
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Figura 34.
Planta estructural de primer nivel
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Figura 35.
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Figura 36.
Plano estructural segundo nivel
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Corte Fachada 1

Figura 37.
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Nota. Detalle constructivo 1



Figura 38.
Corte fachada 2
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Nota. Detalle constructivo de cubierta y estructura envolvente



Detalles constructivos

Figura 39.
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Nota. Desarrollo constructivo de distintos escenarios



Figura 40.

Planta eléctrica de s6tano
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Nota. Disefio de redes eléctricas
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Figura 41.
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Figura 42.

Planta eléctrica de segundo nivel
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Figura 43.

Planta hidraulica de sétanos
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Nota. Cuatro cuartos hidraulicos en s6tanos
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Figura 44.
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Figura 45.

Planta hidraulica de segundo nivel
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Figura 46.
Planta contra incendios de s6tanos
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Figura 47.

Planta contra incendios de primer nivel
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Figura 48.
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Planta de evacuacion de sétanos

Figura 49.
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Figura 50.

YNINY1

Ol

JULSINIS
009 30 D1J3A0¥d

J] QuINanoN3 |
20U OLNNd

,._\,___ ____ ﬁ,a al ol

TVOOWILINK NDIDVLS3
OLTADY

NGT- TV

120z DINAr E0 YHIH

7

Yvasa

[1BYd D403 0¥ OMINANONZ |
¥ 0LI3LIMyY
DN3LININD AYUYHI CIAYO NYIP =& |
2INVIONLS :
‘MHHW o P S
‘ " ouiNanoN3
30 CINNd
PR

NOIVZIVam
VIIYINY 30 QVOISHIAIND

Planta de evacuacion de primer nivel

o Tnwi l

WYNIdSD VAINN.
ODNILINK NDIJY1S3
NDIDVLIdUIINITY
OUIENINIIOOINNI @ Lt scled
NOOWNAINOVONE | v | 7 oear | sam e e
e [Ty e — ) P
VIS VIV OS303¢ o o amacoscu | viovew
svung @
ITHEPNIE] oot

@

81

Nota. Disefio de sistema de evacuacion primer nivel



Figura 51.

Planta de evacuacion de segundo nivel
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ANEXO 2.
ISOMETRICOS ESTRUCTURALES

Figura 52.

Render de cimentacion

Nota. Desarrollo formal 3d de cimentacion de primer nivel

Figura 53.

Render de columnas

Nota. Desarrollo formal 3d de cimentacién de primer nivel
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Figura 54.

Muros y columnas

Nota. Desarrollo formal 3d de mddulos primer nivel

Figura 55.
Placa de segundo nivel

Nota. Desarrollo estructural placa segundo nivel
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Figura 56.

Render con estructura de cubierta

Nota. Estructura cerchada de cubierta

Figura 57.
Proyecto final 3d

Nota. Proyecto final y su relacién con el espacio urbano — publico
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ANEXO 3.
RENDERS INTERIORES, EXTERIORES y AEREOS

Figura 58.

Render interior de la estaciéon

Nota. Render interior espacio de acceso principal al proyecto

Figura 59.

Render de estructura interior

Nota. Render interior de circulacion vertical - rampa
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Figura 60.

Render interior moédulos

AUEEEER

Nota. Render interior circulacion interior sobre los médulos comerciales

Figura 61.

Render exterior tren

/

Nota. Render exterior de parada de tren de cercanias
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Figura 62.

Render interior buses

Nota. Render interior de paradero de buses

Figura 63.

Render exterior lateral

Nota. Render de accesibilidad exterior



Figura 64.

Render aéreo 1

Nota. Relacion espacial con elespacio urbano

Figura 65.

Render aéreo 2

Nota. Relaciones espaciales desde la fachada
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Figura 66.

Render aéreo 3

Nota. Vista aérea del espacio publico con la fachada

Figura 67.

Render aéreo 4

Nota. Espacio publico AV Mirolindo, proyecto y parque
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