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GLOSARIO

AGLOMERACION URBANA: reunir muchos elementos, acoplar o pegar diferentes
sustancias o fragmentos de algo. El uso mas habitual del término se encuentra en
el marco de la nocidn de aglomeracion urbana. Una aglomeracion urbana es un
espacio formado por la zona urbana perteneciente a una ciudad y por las areas
suburbanas que se encuentran en sus alrededores. De esta manera, se genera una
regibn que puede atravesar diversas divisiones administrativas a partir del
crecimiento demografico y urbanistico.

AMBIENTE: fluido que rodea los cuerpos o un lugar.

BIODIVERSIDAD: se denomina biodiversidad a la pluralidad de especies de seres
vivos que habitan en un ambiente. En su sentido mas amplio, el concepto alude a
la variedad de especies existente en el planeta Tierra. La estructura, que viene a
definirse como la organizacion fisica de cada uno de los niveles que le dan forma.
CLUSTER: reunion de cadenas o producciones.

CONEXION: enlace, juntura o relacion entre distintos elementos.
CONSERVACION: mantener una cosa igual a lo largo del tiempo.
CONTAMINACION: degradar el medio ambiente con sustancias perjudiciales.
EXPLOTACION: sacar utilidad y beneficio de algo.

GLOBALIZACION: integracion mundial en los ambitos politico, econémico, social,
cultural y tecnologico. La globalizacion es un concepto que pretende definir la
realidad de nuestro planeta como un todo conectado, que se va pareciendo mas a
una sola sociedad, mas alla de fronteras nacionales, diferencias étnicas y religiosas,

ideologias politicas y condiciones socio-econdémicas o culturales.

INDUSTRIALIZACION: desarrollo del sector industrial dentro de la actividad
econdmica de una zona.

INFRAESTRUCTURA: conjunto de elementos o servicios que se consideran
necesarios para el funcionamiento de una organizacién o para el desarrollo de una
actividad.

METALURGICA: conjunto de las industrias que se dedican a la elaboracion de
metales.

MITIGACION: moderar, aplacar o suavizar la dureza de algo.
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MOVILIDAD: es un factor determinante tanto para la productividad econémica de la
ciudad como para la calidad de vida de sus ciudadanos y el acceso a servicios
basicos de salud y educacion. ... Promover el intercambio de informacion y buenas
practicas entre sistemas de transporte y sus ciudades.

NORMATIVA URBANA: es el dictamen escrito por medio del cual el curador
urbano, la autoridad municipal o distrital competente para expedir licencias o la
oficina de planeacién o la que haga sus veces, informa al interesad sobre las normas
urbanisticas y demas vigentes aplicables a un predio que va a ser construido o
intervenido.

ORDENAMIENTO TERRITORIAL: es un instrumento de planificacion de desarrollo
local, de caracter técnico, normativo y politico. Sirve para ordenar los territorios
municipales y distritales, reglamentado por la ley 338 de 1997.

PLAN PARCIAL: entender el plan parcial no como una herramienta de disefio o
financiacion, sino como un instrumento para crear suelo urbano, a partir del reciclaje
de area ya construida o por urbanizar. Reconocer la necesidad de realizar la
planeacion y desarrollos con algunos factores o delimitantes: zonas verdes, vias
principales, vias secundarias, cauces de rios o fuentes de agua. Aprovechamiento
del suelo.

PLANIFICACION URBANA: es el conjunto de instrumentos técnicos y normativos
gue se redactan para ordenar el uso del suelo y regular las condiciones para su
transformacion o, en su caso, conservacion.

REFORESTACION: repoblacion de un terreno con plantas forestales.

SUELO URBANQO: areas destinadas a usos urbanos, aquellos que disponen de
infraestructura vial y redes de acueducto, energia y alcantarillado y pueden ser
urbanizados o construidos.

SUELO RURAL.: terrenos no aptos para el uso urbano por su destinacién a usos
agricolas, ganaderos, forestales de explotacion de recursos naturales y usos
recreativos.

TERRITORIO: parte de la superficie terrestre delimitada geografica, administrativa
0 politicamente.
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RESUMEN

El proyecto se toma como base del analisis a nivel regional el corredor de Bogota-
Tunja con respecto a Sogamoso y el corredor a nivel industrial del mismo y el otro
gue es con respecto y referencia al proyecto a realizar en la parte sur- occidental de
Sogamoso cerca de las canteras y de las vias principales de acceso.

En relaciéon del plan de desarrollo y el POT (plan de ordenamiento territorial), de
Sogamoso, se estudian aspectos como: ambientales, econdmicos, industriales y de
infraestructura de movilidad, que permiten tener un avance productivo en los
sectores laborales y facilita el conocimiento de que factores podrian ayudar al
desarrollo de la zona teniendo en cuenta los factores de contaminacidn con respecto
a las industrias y el ingreso por medio de productos agricolas que se den entre las
regiones y municipios como también que lleguen directamente a Bogota como
medio de produccion.

Este proyecto se centra en mitigar el impacto ambiental que se ha generado por la
industria en Sogamoso, teniendo en cuenta el crecimiento de la cabecera municipal
donde es importante destacar la funcién como eje articulador de distribucion a nivel
regional y departamental.

Se realizé un diagnostico donde se determinan las principales problematicas que
presenta el municipio teniendo en cuenta cuales de estas variables son mas
notables, asumiendo la ubicacién y el desarrollo de las vias principales se establece
el impacto que laindustria metallrgica y agricola genera en la infraestructura urbana
de la ciudad, de esta forma el sistema de transporte de carga tiene una influencia
negativa para el deterioro de la malla vial; Sogamoso es un lugar marcado por la
explotacion y produccion desarrollada en la zona suburbana con identidad ecoldgica
pues cuenta a sus alrededores con diferentes parques naturales importantes que
se encargan de fomentar la proteccion de las fuentes hidricas mas importantes de
la region.

Se disefid6 una propuesta con el fin de mejorar las condiciones econdémicas y
funcionales dentro del corredor agro-industrial de Boyacd; planteando un plan
maestro donde se determina el impacto regional, municipal y local, para potenciar
el crecimiento y desarrollo del municipio de Sogamoso.

A partir de esto se consolida una transformacion del estado funcional y tejido urbano
actual, donde se implementa un plan parcial llamado “Tejido Eco-industrial”,
contando con 25 hectareas aproximadamente, en la zona suburbana (sur-occidente
de la ciudad) teniendo en cuenta la ampliacién de vias tipo 4G para la funcion
principal de relacion industrial presente en la regién, por medio de la ejecucion de
los sistemas funcionales garantizar al ciudadano una alta calidad de vida, donde se
suplan las necesidades de crecimiento que exige la ciudad.
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La creacion de un Centro comunitario para la mujer denominado “ATENCION
INTEGRAL A MUJERES EN CONDICION DE VULNERABILIDAD” parte de la
necesidad de La equidad de género que hace referencia a la construccion de
relaciones equitativas entre hombres y mujeres, desde sus diferencias, igualdad de
derechos al reconocimiento de su dignidad como seres humanos, buscando una
equidad de derechos presentes.

A nivel especifico, se propone la integracion de la poblacion a través de una
configuracion espacial y volumétrica que invoca la identidad social de la produccion
artesanal presente en el municipio, relacionando un apoyo integral de formacion.

El uso final del proyecto consolida la integridad Sogamoso para la perduracion
cultural como parte de fundamental de la formacion y crecimiento social que se
presente en futuras generaciones.

El segundo se compone del complemento y realizacién de un Aeropuerto Regional
con respecto al que ya se encontraba alli Alberto Vargas Lleras como un sistema
de movilidad alternativa, y realizando una implementacion de servicios que se
adecuen a las necesidades de las personas y empresarios que ingresarian al
municipio, este ofrece diferentes conexiones con otras ciudades y el pais en general
para hacer mas accesible el sistema productivo y empresarial del municipio.

Y el tercer proyecto se compone de un centro- nucleo logistico y de abasto
agroindustrial Luelos, que se caracteriza como un espacio agricola y de
abastecimiento no solamente a los mayoristas de otras empresas y ciudades sino
gue también pueda ser un punto de abastecimiento general en Sogamoso ya que
este no cuenta con plazas de mercado de suficiente abasto para que se realice una
produccion de avance en el municipio.

Con esto se brinda capacitacion para los campesinos y personas que se dediquen
a realizar esta labor generando mayor ampliacién del ambito laboral y productivo
para generar un nivel de competitividad en otros municipios y ciudades.

Palabras Clave: Industria, Aeropuerto, Movilidad, Ambiente, Sostenibilidad.
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INTRODUCCION

Dentro del marco institucional se realizé una busqueda de informacion a través de
entidades gubernamentales, institucionales y econdmicas, para identificar el
corredor Bogotad Tunja Sogamoso, como eje de desarrollo agricola e industrial;
determinando de esta manera que la problematica a afrontar se da por la
contaminacién ambiental y las malas précticas generadas por la industria.

Para analizar esta probleméatica es necesario entender sus causas, las cuales entre
otras son: riesgos generados por la infraestructura vial, un déficit ocasionado por las
pocas oportunidades de articulacién de las ciudades en cuanto a urbanizacion
industrial, y un mal manejo de los residuos que por lo general son vertidos a cuerpos
de agua sin ningun tipo de tratamiento.

Estos aspectos determinan el impacto generado por la contaminacion y muestra la
gravedad del estado actual de la evolucion y los sistemas funcionales y principales
para el abastecimiento de las actividades prioritarias de la poblacion.

Es por esto que se ve la necesidad de una accion integral urbana que permita el
crecimiento enfocado a la preservacion natural y organica en la zona sub-urbana
del municipio, con el fin de potenciar su mayor economia como lo es el sector agro-
industrial; proyectando un eje articulador de funciones especificas, teniendo como
parametro principal el compromiso social, donde se fomentdé un equilibrio entre
zonas verdes e industria, basicamente esta es la espina dorsal de todo el disefio,
donde también se generaron equipamientos complementarios, para transporte,
cultura, vivienda de paso, lugares de acopio y salud.

Es una transicion importante para la transformacion de los sistemas de desarrollo y
la creacion de una region integral, que se encuentra relacionado con la ubicacion
propuesta del centro comunitario, donde se pretende fomentar una red de soporte
dirigida a la mujer; con el fin de hacer valer sus derechos, y determinar una
comunidad igualitaria para garantizar la inclusion de la mujer en el trabajo.

La mujer es parte fundamental para el crecimiento econémico ya que muestra tener
identidad de relacionarse y proyectarse como lider; Por ultimo se genera un
equipamiento cultural para la mujer donde se realizan actividades culturales y de
esparcimiento para el desarrollo del conocimiento de tendencias en la creacién
artesanal, fomentando el uso de materiales vernaculos con el fin de potenciar el
valor de la mujer en la sociedad.
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OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL

Desarrollar dentro del plan parcial un equipamiento dotacional que fomente la
formacion integral de la mujer por medio de un centro comunitario prestador de
servicios denominado “AaMV” (Atencion integral a mujeres en condicion de
vulnerabilidad)

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analizar los factores contaminantes de las industrias metalirgicas y minera
parala transformacion de las materias primas; que por su desarrollo aumentan
la problematica ambiental.

e Proponer un proyecto que enfrente el impacto de una planificacion urbana mal
disefiada, a nivel de ubicacion de equipamientos en Sogamoso.

e Trazar un recorrido de abastecimiento promoviendo las redes industriales
planteando sectores productivos de conexién inmediata.

e Desarrollar un proyecto arquitectonico que responda a la problematica,
permitiendo disminuir o atenuar los impactos negativos sobre el territorio.

e Expandir la infraestructura existente en Sogamoso, de manera que se conecte
a nivel regional por medio de una malla vial las zonas industriales, ambientales.
Intermodales de transporte y movilidad, educativas, de vivienda, comercio,
hoteleria y salud.

e diagnosticar zonas de potenciacion industrial que promuevan y fortalezcan la
tematica con el fin de incrementar la eficacia del uso.

e Evidenciar las problematicas mas importantes del corredor, y asi poder
implementarlas en un disefio de conexion a nivel del variables que tengas
importancia en cada municipio.

e Proponer el disefio de un esquema basico integral que corresponda a la funcién

de involucrar a la mujer como eje de formacién en el desarrollo cultural de
Sogamoso.
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JUSTIFICACION

El impacto ambiental generado por la tala de arboles y la apertura de vias de
penetracion hacia los sitios de explotacion minera y metallrgica ubicada en el
municipio de Sogamoso, estan influyendo notablemente en la contaminacion de los
recursos naturales del medio: Suelo, aire, agua, flora, vegetacion, fauna, y paisaje
dentro del corredor ambiental Bogota, Tunja, Sogamoso. Es de vital importancia
resaltar que al ya tener identificados y analizados los impactos ambientales
generados por la industria minera y metalurgica se definen las medidas preventivas
y correctivas con la finalidad de mitigar dicha problemética ambiental.

La elaboracién de esta investigacion permite también conocer el valor de utilizar
adecuadamente las diferentes estrategias y/o pautas que permitan mostrar de forma
evidente el compromiso que conlleva mitigar el impacto ambiental teniendo en
cuenta el registro, medicion de tendencias y desarrollo de las actividades de
responsabilidad empresarial con la poblacion del corredor.

Es importante destacar que la viabilidad, eficiencia y adecuacion de llevar a cabo la
mitigacion del impacto ambiental repercutiran favorablemente en la proteccion del
medio ambiente y en el minimizar los efectos de los factores que lo afectan
continuamente.

Por otro lado es importante la influencia de la salud humana en los habitantes del
municipio, obteniendo como referencia el tipo de enfermedades respiratorias,
cardiovasculares y neurologicas que pueden llegar a padecer algun porcentaje de
la poblacién y tienen relacion directa con esta actividad econémica producida a
causa de la contaminacion generada por la industria minera y metalUrgica.

Para este caso, la finalidad de los proyectos conlleva a mitigar el impacto de
contaminacién ambiental generada por la industria, beneficiando directamente a los
lusuarios de cada casco urbano brindandoles el derecho colectivo a un medio
ambiente sano.
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1. DELIMITACION GEOGRAFICA DEL SECTOR AREA DE ESTUDIO

La delimitacion geografica, se analiza a partir de una descripcion del concepto
desde donde parte el estudio y analisis del recorrido urbano y por medio del cual se
desarrolla el plan maestro y plan parcial.

Colombia cuenta con aproximadamente 6 paises fronterizos como se observa en la
Imagen 1, en donde independientemente unos pueden abastecer a otros de
comercio ya sea agricola, industrial, o productos que sean con mano de obra
nacional y asi mismo se genere un avance y desarrollo a nivel competitivo que
genere oportunidades de desarrollo en el pais.

Imagen 1. Analisis de fronteras de delimitacién geogréfica.

Fuente: elaboracién propia. Basado en wiki relieve de Colombia [En

linea]

<https://es.m.wikipedia.org/wiki/Archivo:Mapa_de_Colombia_(relieve)
svg>. [Consultado el dia 20-09-2016].

Operacién Estratégica: Se realizan para una mejor optimizacién en cuanto a

nivel regional, y asi mismo analizar las necesidades y poder tener un mejor
abastecimiento del territorio.
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e Modo De Organizacion: El modelo de organizacion parte de la delimitacion
urbana actual donde se puede apreciar un desarrollo del territorio y a partir de
las necesidades basicas de la poblacion desarrollar un plan de ordenamiento
territorial (POT) y guiarse también por el esquema de ordenamiento territorio
(EOT), paradesarrollar un plan que mejore las condiciones del municipio.

Imagen 2. Delimitacion desde Bogota, Sogamoso y Parte sur-occidental del Plan
Parcial.

My 8°081.000 191.878 112.790

§ o 0 g
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Fuente: elaboracién propia. Basado en Boyaca Colombia- Archivo Imagenes Vectoriales
CanStockphoto [En linea] <https://www.canstockphoto.es/vectorclipart/mapa-de-boyaca-
colombia.html>. [Consultado el dia 20-09-2016].

El andlisis del corredor se lleva a cabo por medio, de porcentajes de problematicas
y soluciones desde Bogota- Boyaca (Tunja y Sogamoso).

A partir de esto como se observa en la Imagen 5, se realiza un esquema adecuando
la poblacion necesidades y ubicacion del sector por medio de estadisticas que

25



anexaba el municipio y la alcaldia con respecto a equipamientos, zonas de uso y
reserva y que areas y conservaciones se tiene que tener en cuenta no solamente
en el casco urbano, si no en el sector sub-urbano y en el area rural de Boyaca y
mas especificamente la zona a trabar que es Sogamoso.

El corredor en estudio, se encuentra conectado entre Bogota Tunja y Sogamoso.
Cuenta con una vocacion industrial donde se visualiza el estado actual de las vias
y la ubicacién de peajes y ampliacién de vias.

Imagen 3. Desarrollo de movilidad en el corredor Bogota, Tunja, Sogamoso.
&

Fuente: elaboracion propia. Basado en Boyaca Colombia- Archivo Imagenes Vectoriales
CanStockphoto [En linea] <https://www.canstockphoto.es/vectorclipart/mapa-de-boyaca-
colombia.html>. [Consultado el dia 20-09-2016].
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Se hace un acercamiento a la ruta 55 como eje principal y se determina que
Sogamoso es un punto estratégico de crecimiento y desarrollo.

Imagen 4. Linea de conexién Tunja
S0gamoso.

Fuente: elaboracion propia. Basado en

google maps [En linea]
<https://www.google.com/maps/dir/Tunja,
+Boyac%C3%A

1/Sogamoso,+Boyac%C3%A1l/@5.63480
94>, [Consultado el dia 20-09-2016]
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Imagen 5. Infraestructura de tipo industrial en el municipio
de Sogamoso

Fuente: elaboracién propia. Basado en google maps [En linea]
<https:/www.google.com/maps/place/Sogamoso,+Boyac%C3
%A1/@5.7237868,
72.9546001,13z/data=!3m1!4b1!4m5!3m4!1s0x8e6a45d8a7b5
d3eb:0xeb8123bc 22ac3f3e!8m2!3d5.7160848!4d-72.9311289
>, [Consultado el dia 20-09-2016].

1.2 DELIMITACION AREA DE ESTUDIO

El area de estudio se encuentra ubicada en el sector sub-urbano del municipio de
Sogamoso, donde se determina el crecimiento del municipio y la relacion de
concesion industrial, limita al norte con Nobsa, y al sur con iza, cuenta con vias
nacionales como la ruta 55 que conecta todo el eje principal desde el distrito capital
hasta los llanos orientales y se desvia por la ruta 62 hacia el municipio de

Sogamoso.
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Imagen 6. Sector de intervencion y desarrollo de propuesta

o . X v e £ G . ; £ .‘- Vi - ﬁ{'. W
Fuente: elaboracion propia. Basado en imagen satelital google earth. Disponible [En linea].
<http://www.gosur.com/google-earth/?lang=es>. [Consultado el dia 2009-2016]
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2. RESENA HISTORICA DEL LUGAR AREA DE ESTUDIO

En tiempos prehispanicos, el valle de Sogamoso estaba habitado por un grupo de
la Familia Indigena Chibcha denominado Mwiskas, grupo que habitaba en el
sagrado Valle de Iraca que significa “luz grande de la tierra”, que comprendia los
territorios de Sogamoso; Gadmeza, Busbanza, Toca, Pesca, Firavitoba y Tobacia.

El valle estaba habitado por indigenas que se dedicaban a la agricultura, la mineria,
la ceramica, los tejidos, la orfebreria, los trabajos en piedra, y carb6én mineral. La
familia era un valor muy importante para los Mwiskas, donde gobernaba el padre y
vivia con sus hijos casados y sus esposas, las hijas de él vivian con la familia del
marido al casarse, al morir un jefe del grupo familiar un cacique, el mando pasaba
no a su hijo sino al sobrino que fuese hijo de la hermana mayor del fallecido. Los
clanes familiares formaban tribus bajo la jefatura de caciques.

Los Mwiskas del Valle de Iraca eran muy respetuosos y creyentes de su religion, la
cual se fundamentaba en el culto a diferentes figuras sagradas para ellos, como el
sol, laluna, la lluvia, las nubes, las estrellas, el agua, el relampago, la tierra, la rana,
las aves, etc. El sol era la maxima figura sagrada para los Mwiskas, representaba
para ellos la imagen divina de la creacidon y el gran benefactor de sus campos de
siembra, ya que les brindaba por medio de la luminosidad y calor la energia
necesaria para obtener las mejores cosechas, los indigenas también observaban al
sol como su protector hacia los males, las epidemias, las guerras, las tempestades
y los enemigos.

La figura sagrada de la rana, significaba otra fuente importante de conocimiento
para los Mwiskas en esta parte del valle, ella les hacia determinar cuando iba a
llover, caer heladas, cambiar los tiempos de seco a invierno o al contrario, por medio
de su canto que hacia coro con ranitas y sapos; que sincronizaban en una sonoray
agradable voz. Hay mucho de cierto cuando la doctora Lilia Montafia de Silva Celis
afirma: “El oido del aborigen escucha lo que dicen los pajaros sabios cuando se
apaga el sol, y oye hablar a los arboles en el silencio de la noche”.

Los dioses sagrados de los Mwiskas significan mucho para los indigenas, ya que
estos dioses los protegian y ayudaban en todas sus necesidades, al llegar los
Espafioles cambiaron bruscamente sus creencias religiosas y aunque adoptaron
una nueva religidon su respeto por la tierra, la naturaleza, los animales y el agua no
cambiaron, lo que significa una gran medida de referencia para el presente estudio,
gue nuestros antepasados mwiskas valoraban en gran medida el no atentar contra
la naturaleza, su bondadosa diosa benefactora, hoy este valor se refleja en el carifio
y apego que los campesinos sogamosefios sienten por su terrufio y sus animales.

Los espafioles llamaron de diferentes maneras al territorio mwiskas del Valle de

Iraca, tal vez porgue se les dificultaba el dialecto indigena y a la vez ayudados
porque el tiempo en que llegaron a Iraca, estaba gobernando un cacique con un
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nombre dificil un poco para pronunciar; se hablé de un Sogamoso, Sugumunxe,
Suagamoso o0 Sohagamoso, Suagamunxi, Suamox o Sugamuxi; el hecho es que el
nombre de Sogamoso asi se haya tergiversado por la lectura y relatoria de los
espafoles, tiene sus origenes en el mismo Bochica, el cual, segun historiadores, se
le conocia con el nombre de Sugumonxe que significaba santo que se hace invisible
y habita un lugar no habitado por el pueblo.

-Linea de tiempo acontecimientos importantes en Sogamoso

1572: Bernardino de Mojica y Guevara propone a Venero de Leiva la fundacion
espafiola de una Villa en Sogamoso. Mas tarde el Cabildo de Tunja se opuso a
esta iniciativa.

1584: Se edifica la primera iglesia, por orden de la Corona Real.

1596: Son sefalados los limites del Resguardo Indigena.

1636: El Visitador Juan de Valcazar demarca nuevamente los linderos del
resguardo y deja instrucciones al Corregidor Martin Nifio y Rojas para la

distribucion de las tierras.

1779: Es erigido en Parroquia, se trazan las calles de los pueblos y se ordena la
construccion de locales para los servicios del publico.

1781: Se integra el Comun y participa activamente en la revolucion de Berbeo.
1810: Se le otorga el titulo de Villa por la Junta Suprema de Santa Fe de Bogota.

1819: Es constituido como capital del Cantbn Sogamoso, en la provincia de
Tunja.

1820: Simoén Bolivar, jefe del Ejército Libertador, promulga un decreto en el que
prohibié para siempre en Sogamoso la existencia de chicherias publicas, luego
de encontrar que mas de 50 de sus soldados murieron envenenados con esa
bebida.

1853: Queda como distrito parroquial de la misma provincia y luego de la de
Tundama.

1863: Naci6 el vate Sogamoso Joaquin Gonzalez Camargo, conocido como el

poeta de la luz En este mismo afio nace Sofia Camargo de Lleras, quien fue la
madre del doctor Alberto Lleras Camargo, presidente de la Republica.
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1873. Se termina la construccion de la capilla de Santa Barbara, obra que habia
iniciado don Jenaro Torres por peticion del sacerdote Sogamoso Francisco
Lasprilla Salazar.

1878: Fueron sembradas las primeras semillas de eucalipto traidas de Chile por
el Sogamosefio Enrique Gaona.

1899. EIl 8 de febrero nace Edmundo Rico Tejada, quien en 1926 se gradud en
la Universidad Nacional como médico y en Paris se especializé en Clinica
Médica y Neuropsiquiatria. Fue catalogado como el padre de la siquiatria en
Colombia.

1900: en la ciudad hay 300 casas, dos fabricas de cerveza, ocho médicos, tres

maestras graduadas y doce ciudadanos consagrados al foro. Por orden de las
autoridades se derriban los eucaliptos de la plaza principal.
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3. DELIMITACION ACADEMICA

El presente trabajo es realizado para optar al titulo de arquitecta de la fundacién
universidad de américa.

En sintesis, la realizacion de dicho trabajo, incluye un andlisis del sector ah
intervenir; donde se genera un diagnosticando del municipio de Sogamoso en el
sector industrial, ambiental y socioecondmico de la region, un planteamiento urbano
ordenado a la escala de plan parcial, realizando el disefio del espacio publico y
determinando un proyecto con énfasis cultural.

El material de representacion consiste en memorias de disefio, planos como
plantas, cortes y fachadas, detalles constructivos, renders y perspectivas del
proyecto, maquetas urbanas y arquitecténicas, y el presente documento de trabajo
de grado.
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4. PROBLEMATICA

Dentro del departamento de Boyacé se encuentra la mayor parte de influencia de la
industria minera, metallrgica que esta afectando al sistema ecolégico, donde una
de las principales probleméticas que limita a este corredor es la contaminacion
ambiental por diferentes industrias que funcionan en este municipio tales como:
Argos, Proalambres Indumil (industria militar colombiana),Grupo Empresarial,
industrias Viancha ,Sena seccional Sogamoso, Planta santa Barbara ,Sudamin sas
,Electro Alarmas ,Seguridad Industrial, Ferre Roscados ,ConalDex ,Industrias Orduz
,Soldaduras Industriales, Servicios y Soluciones para el trabajo sas ,Prefabricados
el Sol y entre otras que han contribuido con las afectaciones sociales presentes en
la atmosfera, teniendo en cuenta el esquema de trabajo de muchas de estas, que
se relacionan con el movimiento de materiales y la aglomeracion de trasportes de
tipo industrial que afectan directamente a la movilidad del municipio; se establece
el impacto generado por la ubicacidon de las industrias que se encuentran en el
centro del municipio de Sogamoso donde se diagnostica un modelo de
readecuacion de usos, mitigando la huella de carbono y mejorando la imagen
ecolégica predominante en la region, para el desarrollo de reforestacion de plantas
y arboles que ayuden en los procesos de intervenciéon donde se pretende trabajar
con la misma gente de la regidbn que se encuentra en condiciones de
desplazamiento o dificultades a nivel laboral efectuando un equipo de trabajo para
lograr el seguimiento adecuado de los planes de gobierno que incluyen la mitigacion
de la industria en el medio ambiente.

Encontramos un desarrollo en diferentes sectores industriales que generan un alto
impacto de contaminacion en el lugar, por cuenta de la industrializacion
descontrolada, Sogamoso se convirtié en la ciudad mas contaminada del pais, lo
cual afecta la calidad de vida de todos sus habitantes. Debido a la intensa actividad
industrial, que se realiza en zonas urbanas y rurales de ese municipio, la poblacion
respira a diario grandes cantidades de material articulado, aparte afecta todas sus
zonas rurales, matando su diferente biodiversidad.

Debido al crecimiento de la contaminacion y a la negligencia del gobierno municipal
y hacional se busca generar una conciencia donde la gente busque tener una ciudad
mas verde y recuperar todo lo que se ha perdido a causa de industrias mineras y
metalurgicas.

La economia de la regién depende en su mayoria de estas industrias, tocar este
tema es también pelear un poco con la economia de diferentes familias, pues cerrar
alguna de estas fabricas genera un alto impacto en el tema econémico de sus
habitantes generando desempleo, buscamos formar soluciones amenas
contribuyendo mas al medio ambiente recuperando las zonas de un lugar que
cuenta con una flora abundante, y no generando un fuerte impacto en los ingresos
de diferentes familias que por generaciones han trabajado en industrias para
subsistir.
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Imagen 7.Problematica y Solucién de Movilidad.
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Fuente: elaboracion propia.

Imagen 8.Probleméatica y Solucion Industrial.
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Imagen 9. Problematica y Solucion Ambiental.
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5. HIPOTESIS

Si se interviene el sector industrial, para mitigar el impacto sobre el medio ambiente,
se beneficiara la poblacion de este corredor, obteniendo un aire méas puro, al tiempo
gue se disminuye la contaminacion generada por dichas industrias.

Durante el desarrollo de este trabajo se plantea un esquema de intervencion urbana
de cémo las empresas de tipo industrial pueden disminuir el impacto que generan
en el medio ambiente, buscando beneficiar al 25% de los habitantes que no tienen
suficientes oportunidades de progreso en la region. Partiendo de una estrategia que
permita tener condiciones aptas de vida aumentando los recursos e infraestructura
con el fin de solucionar la problematica social y ambiental del corredor.

Para la elaboracidén de esta investigacion se presenta el disefio de proyectos que
van en pro del mejoramiento de las problematicas mencionadas, mediante la
proteccion del medio ambiente y disminucioén de la generacion de residuos que la
industria minera y metalurgica produce, considerando que esta contaminacion es
muy perceptible por la poblacién cercana. Proyectos que hacen énfasis en la
proteccion de los recursos naturales que al extraerlos del medio natural se puede
modificar y crear alteraciones en los habitantes, que tienen una relacion directa con
la actividad econdémica con el fin de crear mejores formas de vida.

Para reducir los impactos ambientales generados por las actividades propias de las
empresas es indispensable tener un control directo con el consumo y las emisiones,
y de esta forma tener un equilibrio econdmico menor y un beneficio propio,
aportando un logro para la poblacion.

Por ultimo para mejorar este impacto de las empresas en el medio ambiente se

requiere tener un disefo apropiado de los sistemas de transporte donde la prioridad
sea el peatdn por medio de la correcta distribucion de equipamientos.
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6. METODOLOGIA

Primera fase se determina el analisis a nivel regional el corredor de Bogota- Tunja
con respecto a Sogamoso y el corredor a nivel industrial del mismo y el otro que es
con respecto y referencia al proyecto a realizar en la parte sur- occidental de
Sogamoso cerca de las canteras y de las vias principales de acceso.

En relacién del plan de desarrollo y el POT (plan de ordenamiento territorial), de
Sogamoso, se estudian aspectos como: ambientales, econdmicos, industriales y de
infraestructura de movilidad, que permiten tener un avance productivo en los
sectores laborales y facilita el conocimiento de que factores podrian ayudar al
desarrollo de la zona teniendo en cuenta los factores de contaminacion con respecto
a las industrias y el ingreso por medio de productos agricolas que se den entre las
regiones y municipios como también que lleguen directamente a Bogota como
medio de produccion.

Segunda fase se propone un plan maestro, o que se toma es un analisis con
respecto a las necesidades de los sectores y municipios que se encuentran cerca a
Sogamoso, comprendiendo una elaboracion del diagndstico integral del territorio y
la realizacion de talleres de participacion ciudadana. La formulacién contiene el
componente general, componente urbano, componente rural y programa de
ejecucion con los instrumentos de gestion y financiacion del suelo. Asi mismo se
realiza una conexion entre Duitama, Tibasosa, Firavitoba, Morca, Mongui,
Sogamoso, Nobsa y Suescun; en cuanto a las necesidades que tienen y como poder
realizar equipamientos que tengan impacto regional, municipal y local que
abastezcan y conformen una estructura acorde a la region en cuanto a la
educacion, movilidad, salud, senderos ecologicos y plazas de mercado, que
generen un planteamiento de conexion regional y que no influya en la contaminacién
de zonas verdes, si no por el contrario que se tomen como base para la elaboracion
de parques metropolitanos, hitos y plazoletas que ayuden a tener espacios
culturales en el sector.

En la tercera fase se estudia EI analisis con respecto a las infraestructuras y
equipamiento ya de acuerdo al plan parcial que se realiza en la parte sur- occidental
de Sogamoso, van directamente van acordes a las necesidades laborales, de
comercio y hoteleria, de produccion industrial, ambiental y soporte de movilidad,
gue sean espacios con zonas publicas de acceso tanto en alimentos, como en
espacios de salud y de vivienda y que los proyectos fueran acordes con respecto a
espacios culturales que uno fuera sostenible del otro y que asi mismo estuvieran
acordes con respecto al ambito a desarrollar en las estructuras.
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7. MARCO TEORICO

Basandonos en un analisis territorial sobre el sector, se esta planteando el proyecto
urbano (Sogamoso), donde se busca una necesidad urbana evidenciando esos
saltos de rana dentro del casco urbano de la cuidad. Asi mismo se destacan
diferentes variables como lo son la educacion, transporte y la industria como fuente
principal de necesidad de conexion.

Ya con las variables coordinadas y teniendo como base las opciones de
implantacion para proyectar el nuevo disefio de comunicacion entre dos zonas de
la cuidad las cuales es necesario conexion vial para que asi se evidencie un filtro y
bajar la densidad entre el casco de la cuidad. Como marco teérico del trabajo de
gradp se tienen dos conceptos principales: i) Eco-urbanismo, como marco ambiental
y promotor de desarrollo de nuevas tecnologias acordes con el ambiente teniendo
en cuenta energias renovables y de usos que soporten la sostenibilidad de los
proyectos; y ii) La sub- urbanizacion escogida, acoge todas las necesidades
requeridas como espacios amplios, buena accesibilidad de vehiculos pesados y
sobre todo la centralidad que se esta buscando en este proyecto. Asi mismo se
disefia a partir de la forma organica que el mismo entorno ofrece y que esto hace
gue se vea esa baja densidad que se habla anteriormente.

e El Eco- Urbanismo: Modelo a desarrollar en base al soporte sostenible del
medio ambiente y ejes que se empleen en el complemento del plan maestro y el
plan parcial.

e La Sub- Urbanizacion: Desarrollo de equipamientos acordes a las necesidades
de la poblacién del sector.

39



8. MARCO TEORICO REFERENCIAL
8.1 CENTRO DE INTERPRETACION AMBIENTAL

Ficha técnica:

Disefio arquitectonico: Maisr Arquitetos.
Ubicacion: Leziria, Portugal.

Area: 470 m2.

Afio: 2009.

Imagen 10.Centro de Interpretacion Ambiental- exterior.

Fuente: MAISR ARQITETOS. Empresa de disefio y construccién arquitectonica.
FERREIRA FILIPA MIGUEL. Fotografias. Pagina web, imagen disponible [En
linea] <https://www.archdaily.co/co/02-225349/evoa-centro-de-interpretacion-

ambientalmaisr-arquitetos/50ee65f4b3fc4b29ee000030-evoa-environmental-
interpretationcenter-maisr-arquitetos-photo>. [Consultado el dia 02-04-2017].

La propuesta tiene como objetivo la construccion de respetar los requisitos
Programaticos, el desarrollo de una zona de museos, especialmente la
interpretacion de un area relacionada con la observacion de aves en su habitat
natural, y paralelamente proporcionando el apoyo para la investigacion y el ocio. !

1 ArchDaily Colombia, EVOA - Centro de Interpretacion Ambiental / Maisr Arquitetos, 2013,
tomado de: https://www.archdaily.co/co/02-225349/evoa-centro-de-interpretacion-
ambiental-maisr-arquitetos/50ee65f4b3fc4b29ee000030-evoa-environmental-
interpretation-center-maisr-arquitetos-photo
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Imagen 11.Acceso al C.I.A.

uLI

Fuente: MAISR ARQUITETOS. Empresa de disefio y
construccion arquitectonica. FERREIRA FILIPA MIGUEL.
Fotografias. Péagina web, imagen disponible [En linea]
<https://lwww.archdaily.co/co/02225349/evoa-centro-de-
interpretacion-ambiental-

maisrarquitetos/50ee64fdb3fc4b29ee000027-evoa-
environmentalinterpretation-center-maisr-arquitetos-
photo>. [Consultado el dia 02-04-2017]

La piel del edificio refleja la intencion de la integrarlo al paisaje, utilizando la
madera como un elemento natural, con una expresion que nos remite la
imagen de cafas y sus "barreras”. Se prevé gue la exposicion de la madera

con el medio ambiente contribuye a modificar su tono natural y se vuelve
similar al color del medio entorno.
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8.1.1 Aportes. Arquitectonicamente se refleja la intencion clara de integracion con
el ambiente por medio de los materiales utilizados, y la forma de utilizarlos. En el
aspecto funcional el programa aporta un esquema de relacionar la actividad
principal en este caso investigacion, con los espacios de descanso y/o relajacion,
creando de esta manera en conjunto una forma alternativa a la tradicional de
ensefar, instruir, capacitar.

8.2 CENTRO DE GESTION INDUSTRIAL

Ubicacion: Calle 15 N° 31-42, Paloquemao, Bogota.
Afo: 1960.

Imagen 12.Perspectiva C.G.l. sede Paloquemao.

o

S

Fuente: SENA, CENTRO DE GESTION INDUSTRIAL REGIONAL DISTRITO
CAPITAL. Pagina web, imagen disponible [En linea]
<http://gestionindustrialsena.blogspot.com.co/p/blog-page_97.html>. [Consultado el dia
02-04-2017]

Es una sede del Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA) que se encarga de dictar
los programas tecnoldgicos técnicos y especializaciones relacionadas con la
industria desde un enfoque sostenible atreves de practicas, ensayos o talleres;
dirigidos al publico en general.

Abarcando programas desde la gestion y procesamiento de la industria quimica,

integrada con la calidad del medio ambiente, hasta la gestiébn de recursos y
produccion industrial desde un marco sostenible.
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8.2.1 Aportes. Este proyecto como referente histérico sentd las bases para la
formacion técnica en el pais; desde el punto de vista académico sirve como
referente para entender que el usuario promedio escoge la alternativa de
aprendizaje que le brinda una estabilidad econémica segura e inmediata;
entendiendo asi que para educar se hace necesario integrar mecanismos
complementarios al proyecto con el fin de un desarrollo funcional mas completo.

9.3 CENTRO DE INVESTIGACION AMBIENTAL CENTER GREEN.
Ficha técnica:

Disefio: Cristian Alexander S.
Tipo de proyecto: académico, tesis.
Afio realizado: 2013.

Este proyecto busca solucionar aspectos ambientales a través de la educacion con
un enfoque ambiental; viendo los cambios principales a través de lo social, lo politico
y econémico, que proporciona la educaciéon ambiental; como espacio de actividades
en la que se desarrollaran cambios importantes para la sociedad.

Imagen 13.Render de perspectiva acceso d royecto.

Fuente: SALAMANCA PADILLA, Cristian Alexander. Centro de investigacion ambiental
Center Green. Pagina web, imagen disponible [En linea]
<https://repository.ucatolica.edu.co/bitstream/10983/2226/1/Centro%20de%20inve

stigaci%C3%B3n%20ambiental%20Center%20Green.pdf>. [Consultado el dia 0204-2017]

El disefio y construcciéon de un centro de investigacion ambiental contribuye la
necesidad de encontrar un lugar para hacer investigaciones, consultas de los
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problemas ambientales que tiene la ciudad. Coopera con el desarrollo de las
politicas del medio ambiente, al igual que el social y cultural. 2

Imagen 14.Render perspectiva a nivel peatonal del acceso.

~

Fuente: SALAMANCA PADILLA, Cristian Alexander. Centro de investigacion ambiental
Center Green. Pagina web, imagen disponible [En linea]
<https://repository.ucatolica.edu.co/bitstream/10983/2226/1/Centro%20de%20inve

stigaci%C3%B3n%20ambiental%20Center%20Green.pdf>. [Consultado el dia 0204-2017].

8.3.1 Aportes. Sirve como referente conceptual del componente espacio-social-
tedrico; como referente que toma en cuenta las necesidades del usuario, y las
integra a las determinantes geofisicas del lugar.®

SALAMANCA PADILLA, Cristian Alexander. Centro de investigacion ambiental Center
Green. Pagina web, imagen disponible [En linea]
<https://repository.ucatolica.edu.co/bitstream/10983/2226/1/Centro%20de%?20inve

stigaci%C3%B3n%20ambiental%20Center%20Green.pdf>. [Consultado el dia 0204-2017].
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9. PLAN PARCIAL TEJIDO-ECO-INDUSTRIAL

Disefiar un planteamiento urbano acorde al desarrollo de produccion y mejora
ambiental de Sogamoso, teniendo en cuenta el plan de desarrollo que se genera
por parte del POT y los pardmetros a nivel arquitectonico se van a realizar
planteando propuestas a nivel agroindustrial, ambiental y generando intermodales
de comunicacién de transporte tanto de pasajeros como de carga, teniendo en
cuenta el aeropuerto regional, generando oportunidades laborales para que sirvan
como medios productivos y de avance de desarrollo a nivel econémico. En cuanto
al planteamiento urbano y constructivo se tiene la normativa de construccion y plan
de desarrollo con el fin de saber que parametros se pueden realizar con respecto al
planteamiento de disefio y de las tipologias en cuanto al nivel de alturas y
parametros constructivos; identificando y analizando las variantes industriales,
educativas, agricolas y sectores de vivienda; con el fin de impulsar la economia y la
innovacion generando integracion a nivel regional y por medio de una malla de
conexion vial desarrollar niveles competitivos entre la produccion en Sogamoso y
las regiones cercanas a nivel de materia prima y del sistema vial.

Se realiza un andlisis del contexto urbano de Sogamoso en cuanto al corredor
Bogota- Tunja, como un eje de produccion y asi mismo teniéndolo como base con
respecto a la morfologia, trazados del lugar, equipamientos e infraestructura,
realizar un proyecto acorde a las necesidades de las personas y que genere medios
laborales y productivos con una mayor eficiencia tanto en el ambito agroindustrial,
ambiental y de movilidad; realizando un centro de acopio agroindustrial, un albergue
ambiental y un aeropuerto regional, que no solamente sea empleado para personas
gue manejen estos medios de produccion o para personas desmovilizadas de los
grupos armados sino también jévenes y adultos, para mejorar el nivel econémico y
de produccion de Sogamoso y aparte generan integracion laboral para las personas
del lugar.
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9.1 PRESENTACION DEL PLAN PARCIAL

Imagen 15.Plano de Plan Parcial.
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Imagen 16.Fotografia Maqueta Plan Parcial.

\ (e

Fuente: elaboracin popia
9.2 JUSTIFICACION

El proyecto que se quiere realizar corresponde al analisis de los parametros y
determinantes de Sogamoso- Boyaca, en donde se saca los parametros mas
importantes por los que se desarrolla la industria, el nivel ambiental, transporte,
educacion, salud y plazas de mercado de la zona.

e Proyectos con vision de desarrollo regional.

El Municipio de Sogamoso ha sido participe de los procesos econémicos dados
en el Departamento de Boyacd, bajo el interés de integracion regional y
posicionamiento global en el ambito de alcanzar una mayor competitividad se
evaluar y controlan aspectos importantes como: areas de pobreza, conflicto de
uso del suelo; contaminacion atmosférica e hidrica, erosion de la cuenca del rio
Chicamocha, bajos indices productivos y de innovacion y un nivel educativo y
laboral mejor el cual debe revisarse frente a las demandas y posibilidades de
desarrollo del departamento y del corredor industrial Tunja, Duitama, Paipa y
Sogamoso?

4 Alcaldia de Sogamoso. sogamoso-boyaca.gov.co/apc-aa-files/
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Con esto el analisis de integracion a nivel regional se plantearia por medio de una
malla de conexion vial en donde se observen los niveles de desarrollo y el nivel
laboral y educativo.®

De esta forma se empez6 a evidenciar como era la distribucion en cuanto a los
equipamientos; teniendo en cuenta y base de estos datos se observo que
Sogamoso cuenta con vacios urbanos (saltos de rana), que identifican dos puntos
de zonas industriales en el costado norte y en el costado sur.

Por otro lado las viviendas estan distribuidas de forma que algunas actdan con
locales comerciales y otras como medios agricultores y ya que cuenta con pocas
zonas de nivel educativo se decidié tomar como base la zona sur-occidental que
conecte los ejes principales de produccion y la organizacién urbana del municipio
por medio de infraestructura vial.

La teoria y desarrollo del planteamiento regional y urbano se basa con respecto a
la conexion directa de 3 variables que son: industria, ambiental y movilidad; se
refieren a que estas hacen parte de una infraestructura dentro del recorrido, el cual
tiene un punto estratégico y potencial para poder llevar mas alla de lo que esta
construido.

Se planea seguir con la misma infraestructura, pero expandiéndola a nivel regional
por medio de un sistema de red industrial con vias alternas generando un filtro por
todo el municipio entre las zonas industriales, educativas, viviendas, comercio,
hoteleria y zonas verdes y de proteccion ambiental y abastecimiento de alimentos,
planteando un medio de intermodales tanto de pasajeros como a nivel de carga y
produccion agricola'y demas productos, teniendo un mayor aprovechamiento de las
variables como el desarrollo que tiene Sogamoso a nivel de materia prima y del
sistema vial.

Como concepto general se traza un recorrido de abastecimiento tanto laboral como
en implemento de intermodales y el aeropuerto teniendo en cuenta las principales
vias de acceso a nivel productivo y generando zonas verdes y espacios de cuidado
ambiental para evitar contaminaciéon por las industrias que se encuentran cerca y
las canteras que estan ubicadas al lado del plan parcial; asi mismo el trazado
comience a conformar una regién como tal y se plantee una sub-regionalizacion con
municipios cercanos para plantear sectores productivos que mas adelante puedan
abastecer al pais.

El tejido de conexién desde la via principal que es la circunvalar y la carrera 11, con
una ampliacién de vias con filtros de agua que vienen desde el rio chiquito y el rio

> La distribucién de los suelos en Sogamoso estd determinado, por la existencia de dos tipos de suelo:
montafia y valle o altiplano 2, Alcaldia de Sogamoso. sogamoso-boyaca.gov.co/index.shtml?apc=v-xx1-
&x=1634831 pg. 21y 22,

48



de Sogamoso, generando trazados urbanos y espacio publico organico para que no
sea de impacto ambiental con respecto a la zona industrial y productiva.

Con centros empresariales a niveles agricolas y planteamiento de albergues que
brinden ayudas educativas y laborales en el progreso y desarrollo de todo el
municipio y concientizacibn ambiental con esto mismo la relacion que se haria de
las intermodales y el aeropuerto que tendria una conexion y ampliacién de los
niveles econémicos por medio de la produccion y cuidado ambiental, en donde
también se vea la importacion y exportacién agricola e industrial, con un trazado
periférico en el desarrollo de predio a predio; por la conexion de ejes viales tanto en
sentido norte- sur y oriente- occidente, dando forma a dos tipos de trazado organico.

9.3 DIAGNOSTICOS DOFA

9.3.1 Dofa regional
Cuadro 1.DOFA regional

MOVILIDAD INDUSTRIAL AMBIENTAL
D |Las vias que se Se ve decadencia de Las canteras y mal
encuentran en el sector este, asi como no manejo de residuos,
no tienen buena generar un desarrollo @ generan explotacion de
movilidad porque no partir de nuevas |55 zonas verdes de las
presentan buena oportunidades a futuro y montafias y generan
infraestructura. contaminacion para las

personas del sector. COTENTINEEO.

O | Mejoramiento de las vias  Organizacion del Zonas recreativas Yy
y de la movilidad por territorio por medio de espacios ladicos por
medio de ampliacion del equipamientos acordes medio de las zonas
espacio publico. alas neceS|dades_d_e_Ias verdes, parques Y

personas del municipio. plazas principales del
municipio.

Plan de desarrollo que
habla de los tipos de
intervencion a  nivel
urbano regional.

El mal manejo de las
vias por los tipos de
vehiculos que se
movilizan.

Fortalecer el corredor
productivo nacional de
la economia
colombiana.

Generar un colapso y
contaminacion a partir
de los riesgos del tema
de industrial.

Amplias zonas en las
cuales se pueden
desarrollar  proyectos
ambientales.

Habilitar las
construcciones cerca
de las areas verdes y
zonas hidricas.

Fuente: elaboracién propia.
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9.3.2 Dofa zonal

Cuadro 2.DOFA zonal

MOVILIDAD INDUSTRIAL AMBIENTAL
Se pueden generar Problemas de union a Las canteras generan
mejores vias, a partir de nivel vial y de desarrollo explotacion de las
una infraestructura industrial. zonas verdes de las

mucho més amplias.

A partir de un
mejoramiento de las vias
y de la movilidad se
puede generar

Ya hay un plan de
desarrollo que habla de
los tipos de intervencién
a nivel urbano regional.

El mal manejo de los
recursos y la actividad
minera

Se ve decadencia de

este, asi como no
generar un desarrollo a
partir de nuevas

oportunidades a futuro.

Un déficit en el tema de
poder  modificar la
urbanizacion industrial y
poder generar un solo
recorrido.

Unos de los puntos

mas importantes a
partir del desarrollo
industrial es como

puede ser parte del
corredor nacional de la
economia colombiana

Generar un colapso, a
partir de los riesgos del
tema de
infraestructura vial.

montafias y generan
contaminacion.

Zonas recreativas 'y
espacios ladicos por
medio de las zonas
verdes generando
parques y plazas
principales del
municipio.

El espacio del
municipio, tiene
amplias zonas en las
cuales se pueden
desarrollar  proyectos
ambientales.

Habilitar las

construcciones cerca
de las areas verdes y
de las zonas hidricas.

Fuente: elaboracién propia.
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9.3.3 Plan parcial relacionado con Sogamoso diagnostico regional corredor
industrial de Boyacéa

Imagen 17. Diagnostico de movilidad de Boyacd y Sogamoso.

87081.000

Wl

32%

191.878 112.790

Wl Wl

Solucién al modelo de
conexiodn vial a nivel
nacional y regional.

Ampliacién de obras viales,
logisticay transporte aéreo,
ferroviario y terrestre.

AMPLIACION DE
LOGISTICAY SISTEMADE
MOVILIDAD.

Obra del aeropuerto,
operacién regional de
centrales logisticas y
de transporte en
productos
agroindustriales y
mineros.

Garantia de seguridad vial y
construccion de amplias
vias.

BOGOTA
Fuente: elaboracion propia. Basado en Boyaca Colombia- Archivo Imagenes Vectoriales

CansStockphoto [En linea] <https://www.canstockphoto.es/vectorclipart/mapa-de-boyaca-
colombia.html>. [Consultado el dia 20-09-2016].
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e Solucién al modelo de conexion vial a nivel nacional y regional.
e Ampliacién de obras viales, logistica y transporte aéreo, ferroviario y terrestre.

9.3.4 Ampliacion de logistica y sistema de movilidad
e Obra del aeropuerto, operacion regional de centrales logisticas y de transporte
en productos agroindustriales y mineros.

e Garantia de seguridad vial y construccion de amplias vias.

Grafico 1.Porcentajes de movilidad y transporte municipal.

Movilidad. Tranporte Municipal.

' Motos.

4 Terminal De Transporte. @ Congestion Vehicular. & Vehiculos Pariiculares

HDeficit De Areas. M ingresos. #Vehiculos De Servicio Publico.

Movilidad.

“Individual. @ Colectivo. ® Accidentalidad.

Fuente: elaboracion propia. Basado en Plan de ordenamiento territorial de Sogamoso [En
linea] <http://sogamoso.org/pot/archivos/04MOVILIDAD.pdf>. [Consultado el dia 23-04-
2017]
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9.3.5 Contaminacion industrial en el municipio de Sogamoso

SISTEMA HIDRICO

1. Mineria

2. Residuos que votan en los rios o lagunas y aguas residuales de las ciudades
3. Las malas précticas agricolas

Imagen 18.Diagndstico Ambiental Boyaca y Sogamoso

CANTERAS DE
SOGAMOSO

RIO MAGDALENA v

\"' =
RIO TOTA

LAGUNA DE
FUQUENE

RIO GENESANO

Fuente: elaboracién propia

e El tratamiento de aguas residuales y buen manejo de la calidad del agua.

e Gestion integrada de los recursos hidricos, con adecuado uso, manejo y
aprovechamiento sostenible.

9.3.6 Fortalecimiento del corredor industrial

e Ofertay demanda de los bienes y servicios con los naturales y ambientales para
las personas.
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Analizar los impactos ambientales y sociales, generando estrategias
econdmicas sostenibles.

MITIGACION del impacto ambiental debido a la contaminacion generada por la
industria minera y metallrgica que funciona en el municipio de sogamoso
ubicado dentro del corredor ambiental Bogota ,Tunja, Sogamoso.

Grafico 2.Porcentajes de ecosistemas estratégicos y sector ambiental.

Ecosistemas Estrategicos. Sector Ambiental.

H Calidad del Aire. H Contaminacion por ruido.
M Ecosistemas paramos a nivel Nacional. M |nundaciones. i Incendios Forestales.
1 Corpoboyaca paramos. “4Humedales. /Recursos Hidricos.

Fuente: elaboracion propia. Basado en Plan de ordenamiento territorial de
Sogamoso [En linea]

<http://sogamoso.org/pot/archivos/04MOVILIDAD.pdf>. [Consultado el dia
23-04-2017].

DINAMICA DE INFLUENCIA: La base economica de la ciudad es el comercio
interregional entre los llanos orientales y el centro del pais; la industria

siderargica y de materiales de construccion; y la explotacion de calizas, carbon
y marmol.
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Imagen 19.. Dinamica de Influencia Sogamoso.

& DINAMICA DE REPARTICION

b ) IMPACTO INDUSTRIAL

%) PERIMETRO NATURAI
DUITAMY $ SECTOR PORDUCTIVO

STA ROSA DH
VITERBO

EL CRUCERO

PAIPA

EL MORTINAL

SACHICA

RAMIRIQUI ZETAQUIRA
SORACA

BOYACA MIRAFLORES

Fuente: elaboracion propia

Estrategia: Con el fortalecimiento en todos los aspectos de la cadena productiva
para potencializar las bases que dinamicen la industria, articular el desarrollo v,
contribuir con la formacién del recurso humano y apoyar la generacion de empresas
productivas.

9.3.7 Diagnostico zonal plan maestro corredor Bogota — Tunja — Sogamoso.
Reubicacion de la industria y modernizacion de los sistemas de transporte para
mitigar el impacto ambiental en el corredor Bogota, Tunja, Sogamoso.

IMPACTO REGIONAL.

» Intermodal de trasporte.

* Adecuacion de los sistemas de movilidad.

« Conformacion de métodos de trasporte ecoldgicos.

« Centro de acopio de aprovisionamiento (alimentos).

» Centro de reclusion y apoyo regional (prision de Combita).

IMPACTO MUNICIPAL.
« Ampliacién de vias principales y secundarias.
» Readecuacion del sistema ecoldgico.

« Conformacion de hospitales de nivel 3.
« Conformacion de plazas de mercado.
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IMPACTO LOCAL.

» Biblioteca.

» Centros educativos para discapacitados.

» Centros de rehabilitacion.

» Reforestacion de zona con alto impacto de contaminacion.

Grafico 3.Primera fase regional, municipal y local.
IMPACTO REGIONAL IMPACTO MUNICIPAL IMPACTO LOCAL

12.5% DUITAMA
40 %

SOGAMOSO
45 %
TUNJA

0,
15 A), SOGAMOSO
BOGOTA NOBSA

TIBASOSA

FIRAVITOBA
MORCA
MONGUI

CrwoOZr00ow

SUESCUN

Fuente: elaboracion propia

Comprendia la elaboracion del diagnostico integral del territorio y la realizacion de
talleres de participacion ciudadana.

La formulacién contiene el componente general, componente urbano, componente
rural y programa de ejecucién con los instrumentos de gestion y financiacion del
suelo.

Imagen 20.Proceso y fase de desarrollo en Boyaca y Sogamoso.
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Fuente: elaboracién propia. Basado en pagina de alcaldia de Boyaca [En linea] <
http://www.boyaca.gov.co/gobernacion/resena-historica>. [Consultado el dia 20-09-2016].
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Imagen 21.Plan Maestro.

RUTA 62

IQI

&2 y - PRIORIDAD A OBRAS COMO: EL AEROPUERTO ALBERTO

LLERAS CAMARGO, PARA LA RECUPERACION DE SU

OPERACION REGIONAL, DISENO Y EJECUCION DE

: ESQUEMAS DE PARTICIPACION PRIVADA, LA

S » CONSTRUCCION DE LA CENTRAL DE LOGISTICA Y DE
TRANSPORTE, CON ESPECIAL ENFASIS EN PRODUCTOS
AGROINDUSTRIALES Y MINEROS.

Fuente: elaboracién propia. Basado en pagina de alcaldia de Boyaca [En linea]
<http://www.boyaca.gov.co/>. [Consultado el dia 20-09-2016].

9.4 TEORIA Y CONCEPTO URBANO

Estableciendo parametros de un disefio organico en donde se puede evidenciar
una conexion directa entre lo existente y nuevo. La teoria establece que los
recorridos peatonales y ciclo rutas sean el principal protagonista de este disefio. Ya
gue es importante que el municipio de Sogamoso tenga no solo tenga mas zonas
libres y espacio publico para los peatones, si no zonas mucha mas amplias para la
movilidad. Con la misma reticula urbana que estd planteada actualmente el
municipio, se trabajaba con el POT, ya que este habla de ampliaciones de vias y
disefar nuevas bahias peatonales y plazoletas para mejor los espacios publicos
del municipio.

A partir de este planteamiento se empieza a disefiar en el plan parcial los nuevos
equipamientos de industrial para poder liberar la zona del centro de esta
problematica anteriormente planeada, asi poder generar un espacio dentro del
municipio que pueda trabajar de manera correcta y que pueda abastecer todas las
necesidades.
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Todo se basa en recorridos peatonales y ciclo vias para los habitantes de la zona,
teniendo en cuenta que los recorridos no son muy extensos y el paisajismo hace
parte de la integracién de este nuevo proyecto. Especificamente de habla de la
conexion directa con lo que es el casco urbano con el plan parcial y el aeropuerto
como equipamiento importante en tema de movilidad y de mejoramiento del
municipio.

9.4.1 Anélisis de industrias de Sogamoso

e INDUMIL (INDUSTRIA MILITAR COLOMBIANA)
Es una estatal colombiana fabricante de armas, explosivos y municién. Es el
principal proveedor de las fuerzas militares y de policia en Colombia, e
igualmente desarrolla productos para civiles.

e ARGOS:

En el negocio del cemento, argos es lider en Colombia, quinto productor mas
grande en américa latina y segundo mas grande en el sureste de estados unidos.
Cuenta con nueve plantas en Colombia, tres en estados unidos y una en
honduras; diez moliendas de Clinker ubicadas en Colombia, estados unidos,
Haiti, panam@, republica dominicana, honduras, la Guayana francesa y Surinam;
y veinticuatro puertos y terminales de recepcion y empaque. La capacidad
instalada total es de 21 millones de toneladas de cemento al afio.

e PROALAMBRES:
Con argumentos ligeros para sobrevivir en un momento tan complejo y con una
escasa disponibilidad de equipos, la empresa dio sus primeros pasos en el
mercado de los alambres de puas.
Aprovechando su liviana estructura de administracion y produccién con solo tres
personas, se introdujo en el mercado, para colocar su pequefia produccion de
20 ton/mes.

Aprovechando su liviana estructura de administracion y produccion con solo tres

personas, se introdujo en el mercado, para colocar su pequefia produccion de 20
ton/mes
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Imagen 22.Industria Sogamoso.
ESTADO ACTUAL DE INDUSTRIA E IMPACTO EN EL MEDIO AMBIENTE

RUTA 62 N —
I l /,_,,-)*”"’ \ / GRUPO EMPRESARIAL INDUSTRIAS VIANCHA
\ -

- ~ =~ SENA SECCIONAL SOGAMOSO
///

- e INDUMIL PLANTA SANTA BARBARA

\ SUDAMIN SAS
‘\ GRAPAS Y PUNTULLASEL CABALLO

~— \.\ . | SIDERURGIA NACIONAL

™~ PROALAMBRES S A

RUTA 62 y \- .

. [ ELECTRO ALARMAS
. * .
I I e oo X
- \\Q SEGURIDAD INDUSTRIAL
L

FERRE ROSCADOS

|
)

9 CONALDEX
7 I INDUSTRIAS ORDUZ
SERVICIOS Y SOLUCIONES PARA EL TRABAJO SAS
IQI PREFABRICADOS EL SOL

SOLDADURAS INDUSTRIALES

Fuente: elaboraciéon propia. Basado en pagina de alcaldia de Boyaca [En linea] <
http://www.boyaca.gov.co/gobernacion/resena-historica>. [Consultado el dia 20-09-2016].

9.4.2 Fortalecimiento Del Corredor Industrial: En el municipio de Sogamoso es
posible la conformacion de un cluster minero - industrial, como parte de las
empresas organizadas en sectores especificos, con el proposito de articular sus
acciones y esquemas de operacion, aumentar su competitividad e innovacion,
generar redes logisticas para la movilizacion de bienes y servicios, formalizar
negocios, integrarlos a cadenas de valor en diferentes escolar y mejorar las
condiciones laborales.

9.4.3 Ampliacion De Un Sistema Logistico y De Movilidad: Se plantea la
ampliacion de obras viales, de actividades logisticas y de transporte, integradas en
lo terrestre, ferroviario y aéreo del eje econdmico Bogota - Tunja — Sogamoso,
conjunto con acciones para la solucion de los problemas originados con el modelo
de conexion vial nacional y regional (construcciones de variantes, garantias de
seguridad vial, disminucion de la contaminacion ambiental.
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Imagen 23.Ubicacion de plan maestro

Fuente: elab(;racién propia
PROYECTOS:
1. Albergue de concientizacion en el medio ambiente.
2. Centro- Nucleo Logistico y de Abasto Agroindustrial Luelos.

3. Aeropuerto Regional De Sogamoso.

Imagen 24.Conexion vial del plan parcial con Sogamoso.

VIAYOPAL

Vo o
74\ 4 o BERMA
Ya

Fuente: elaboracién propia.
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9.5 CONEXION DEL PLAN PARCIAL CON LA CIUDAD

Imagen 25.Conexion sub-urbana con el casco urbano
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; 9 4 > !

r
(o]
N
\

i
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Fuente: elaboracion propi

La conexion del plan parcial con el casco urbano se hace por medio de la
rehabilitacion de la carrera 11 realizando una ampliacion de las vias que conectan
a Tibasosa, Yopal, Paipa y demas municipios; esta ampliacién se tiene en cuenta
en cuando a la realizacién de las intermodales de transporte de pasajeros y carga
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para que sea mas adecuada la produccién de alimento y la comunicacién de
personas que trabajan en los otros municipios con respecto a Sogamoso.

También se habilita la carrera 14 no con el fin de volverla en &mbito vehicular, si no
mantener la teoria y concepto que tienen en el POT de Sogamoso que era
peatonalizar la via Unicamente con cicloruta, asi no se deja solamente la via para
las personas si o que aparte se habilita un tren ecoldgico por medio de paneles
solares y energia recolectora de agua que transporte a las personas desde el casco
urbano hasta el plan parcial que tenga remate en el aeropuerto regional.

Se realizan plazoletas en forma de circunferencia las cuales permiten tener acceso
a bicicletas y a su vez permite hacer un recorrido por un parque ecoldgico que
delimita el aeropuerto con los cultivos que se encuentran durante el recorrido del
plan parcial; los trazados curvos representan senderos de cicloruta y peatonales
gue mantengan conexion con las fuentes hidricas que riegan los cultivos y que asi
mantiene un trazado no completamente ortogonal como lo tenia el municipio si no
incluyendo circunferencias que permitan mayor interaccion del espacio publico con
las necesidades de las personas mejorando asi su calidad de vida y ambito de
produccion agricola y economico a favor de mayor desarrollo laboral y de movilidad
ecoldgica y proteccion de reservas naturales en cuanto a las canteras y rios
cercanos al parque ecologico planteado.
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9.6 CONCEPTOS, EJES Y TENSIONES

Imagen 26.plan de ordenamiento territorial

PLAN DE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL.

Ejes trazados

) /. SRS Se ag como puntos de
j 1% ] . Bl , ~acceso en Boyaca
T - y Sogamoso.

El borde se da con
el espacio y la
delimitacion del
lote de trabajo, por

4 medio de las 10
» hectareas.

Limite de Boyaca
con respecto a los
otros
departamentos.

BB A
La frontera se—==—="—
caracterizaria __
en este caso e
por los cncaoTmoal
departamentoé‘v((&

7

7
Centro d?f\
municipio al
centro del
lote.

+ CONRISPICTOA LA
CARRIRA 11 SE TIENEUN
o

CONEXION DRECTA CON
€L CONTEXTO NATURAL DL
CEINTRO DEL MUNICIPIO

Fuente: Basado en google maps [En linea]
<https://lwww.google.com/maps/place/Sogamoso,+Boyac%C3%Al/@5.7237868,7
2.9546001,13z/data=!3m1!4b1!14m5!3m4!1s0x8e6a45d8a7b5d3eb:0xeb8123bc22a
c3f3e!8m2!3d5.7160848!4d-72.9311289 >. [Consultado el dia 25-04-2017].

e EJES: Las conexiones se generan por medio de los municipios, con el fin de
mantener rutas de produccion como se nombraba en cuanto a la ampliacion de
vias y bordes de Sogamoso, teniendo en cuenta los linderos y aislamientos de
construccién que se establecen por medio de la NSR-10 y en cuanto al POT que
mantiene las normas constructivas de Sogamoso.
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Las plazoletas en forma de circunferencia son los nodos principales del plan
parcial que direccionan los recorridos centrales y la carrera 11 y 14 son las que
direccionan la conexién de movilidad de intermodales de pasajeros y carga para
los otros municipios y demas ciudades del pais.

e CONCEPTO: Los trabajados en esta intervencion van relacionados al
mejoramiento de la movilidad en el casco urbano, y con eso conlleva a la
reubicacion de la industria en zonas sub-urbanas del municipio, asi dando una
solucion no solo a nivel de intervencion urbana si no también ambiental la cual
esta afectando de manera significativa la salud de las personas que habitan
estos espacios.

e TENSIONES: Se dan a partir de toda la parte de movilidad del casco urbano,

vias principales como la carrera 11. La cual es una de las vias mas importantes
del municipio. Ya que todo el plan se da por el tema de mejorar la movilidad ya
gue es una gran problematica y esto afecta directamente la funcionalidad de la
parte social e industrial del municipio.
El manzaneo que ya esta planteado, también hace parte una tensién para el
nuevo disefio ya que la re ubicacion de las viviendas informales que se
encuentran en el sector ayudan a poder generar una transicién entro lo actual y
no nuevo, sin perder los ejes que ya estan en la reticula urbana.

Imagen 27.Ejes, concepto y tensiones.

Fuente: elaboracion propia.

64



9.7 PROPUESTA URBANA Y CONEXION DE IMPLANTACION

Imagen 28.Conexion de Implantacion.

Fuente: elaboracion propia
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Como se evidencia en la imagen, 2 de los proyectos arquitectonicos se encuentran
ubicados dentro del plan parcial. En donde se genera una transicion de disefio entre
lo existente y la nueva reforma en Sogamoso, organizando de nuevo la vivienda
informal que se encuentra en este sector, dandole una conexion directa respecto a
la movilidad y al disefio ya planteado

Transicion de casco urbano existente con plan parcial

Pargue de conexion con plan parcial y equipamiento (aeropuerto)

Vias de movilidad que conectan todo el plan parcial con vias principales
del municipio.

Ya empezando con el plan parcial y sus nuevos equipamientos relacionados
funcionalmente entre si. Se da una pauta para poder establecer la conexién directa
con el equipamiento regional de alto impacto (aeropuerto). En donde como se
evidencia en la figura, como se generan vias de movilidad entre ellos. Se tuvo en
cuenta la normativa del lugar generando un aislamiento pertinente para el
aeropuerto sin perder la teoria de conexion. Se da como un limite urbano y como
un relate de todo el proyecto de expansion del municipio.

9.8 UNIDADES DE ACTUACION

e Perimetro Urbano: presenta inconsistencias cartograficas en su delimitacion y
ha generado conflictos en areas residenciales.

e Alturas: se han generado polémicas que en algunos casos han sido resueltas
judicialmente. sin embargo, el problema radica en la definicién de poligonos y
los rangos de alturas que en muchos casos no son coherentes con el desarrollo
existente.

e Espacio publico: presenta una identificacion de predios destinados para
espacio publico que estan desarticulados y no se han adelantado las gestiones
pertinentes para su adquisicion y adecuacion.

e Conflictos e usos: en especial en el area de amortiguacion de la zona industrial,
también se han presentado conflictos en cuanto a la definicion de rondas y areas
de amenazas en especial por inundacién, como es el caso de la urbanizacién
fundecentro.
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9.8.1 unidades de actuacion industrial y cultural

Imagen 29.Unidad de actuacion

Unidad de actuacion 1- Cultura.

| AREAUTIL : 18.978 |

| AREA BRUTA : 23.600 |

| POBLACION : 2.500 |

| USOS :actuacion cultural |

| TOPOGRAFIA : TERRENO PLANO |

| AREA UTIL :18.800 |

| AREA BRUTA :21.560 |

| POBLACION : 3.000 |

| USOS : actuacion industrial |

| TOPOGRAFIA : TERRENO PLANO |

‘ |
Unidad de actuacion3 — Movilidad.

| AREA UTIL :5.000 |

| AREA BRUTA :7.000 |

| POBLACION : 2.000 |

| USOS :intermodales de transporte |

i | TOPOGRAFIA : TERRENO PLANO |

Fuente: elaboracién propia

e EDUCACION:
Es necesario ampliar la oferta educativa en funcion del desarrollo primordial de
la region y la adecuacién de su estructura fisica. De la misma forma el
fortalecimiento de areas en las universidades, con lineas educativas que apoyen
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el desarrollo de la regidn y también se necesita apoyo a la educacion superior,
por medio de la creacion de un Fondo con responsabilidad social, calidad y
pertinencia, de inversiones sociales de las multinacionales.

Imagen 30.Educacién Plan Maestro

R / DuiAmA

FIRAVITOBA.

Fuente: elaboracion propia.
e MOVILIDAD: )
ARTICULO 1. ADOPCION. Apruébese y adoptese el Plan de Desarrollo del
Municipio de Sogamoso Periodo 2016 — 2019 SOGAMOSO INCLUYENTE.

Imagen 31.Movilidad Plan Maestro.

MONGUL.

Fuente: elaboracion propia.
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SALUD:

La necesidad de implementacion de sistemas de modernizacion y ampliacion del
Hospital Regional para mejorar la calidad y cobertura de atenciéon a los
habitantes de la Provincia, de otras provincias y de departamentos aledafos; la
necesidad de realizar el analisis de las acciones para minimizar los actuales
traslados de los beneficiarios de estos servicios médicos.

Imagen 32.Salud Plan Maestro

DUITAMA.

MONGUI

SUESCUN.

FIRAVITOBA.

Fuente: elaboracion propia.

PLAZAS DE MERCADO:

Servicios agroindustriales: La necesidad de mayor numero y variedad de
productos (alimentos, flores, aromaticas, etc.) debido a su limitada produccion,
la cual puede ser apoyada con la creacion del Parque Agroindustrial Regional, y
la comercializacion con un aeropuerto regional. Mediante estas acciones es
posible consolidar la vocacién, la cual hoy dia no esta identificada.
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Imagen 33.Plaza de mercados Plan Maestro

TS O ’DUITAMA

SUESCUN.

Fuente: elaboracién propia.

SENDEROS ECOLOGICOS:
Es necesaria una gestion integrada de los recursos hidricos, en todos los niveles
y asi priorizar el adecuado uso, manejo y aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, ambientales y paisajisticos, en procura de restablecer el
equilibrio sostenible de los ecosistemas y dar a su vez una respuesta a la oferta
y demanda de los bienes y servicios naturales y ambientales para los habitantes.

Imagen 34.Plaza de mercados Plan Maestro

/ DUITAMA.

T \‘
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FIRAVITOBA.

Fuente: elaboracion propia.

70

—0
A 5 :
NWJ// & MONGUI
/

2 voneu



9.9 ESTRUCTURA AMBIENTAL

Imagen 35.Perfiles ecoldgicos

POCA ARBOLIZACION

NADA DE 20NAS VERDES

YR AR S T 1

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 36.Plano de ubicacion

Viviendas con patios
centrales y en la parte
posterior en donde se
realizan los cultivos.

Pt S g it

—
A nivel ecolégico, al ser una zona de produccién agricola cuenta con varias
zonas montafiosas y verdes que sirve para los cultivos a s u vez se
encuentra a las cercanias del rio chiquito y el rio de Moniquira y que se
encuentran unas canteras en el costado sur del municipio.

| AREA UTIL : 30.560 |

| AREABRUTA : 50.450 |

' | POBLACION : 15.000 |

- | USOS : actuacion forestal |

| TOPOGRAFIA : TERRENO PLANO |

Fuente: elaboracion propia.
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9.10 MOVILIDAD

Imagen 37.Unidad de actuacién movilidad

Unidad de actuacion- Movilidad terminal aéreo.

i AREA UTIL : 24.000

AREA BRUTA : 40.600

POBLACION : 4.000

USOS :actuacion movilidad aerea

TOPOGRAFIA : TERRENO PLANO

Fuente: elaboracion propia.

9.10.1. Movilidad Vehicular. La carrera 11, como via de conexion principal y de la
calle 11 desde el centro del casco urbano hasta la calle 6.

culares.

\

Imagen 38.Vias Vehi

Berma de conexion
con Yopal

Vias principales de
movilidad, carrera 11

Fuente: elaboracion propia.
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9.10.2 .Movilidad Peatonal. Los senderos peatonales se conectan con los cultivos
y el parque ecoldgico que remata en el costado del Aeropuerto Regional.

Imagen 39.Vias Peatonales.

Via principal —peatonal
desde plan parcial
hasta aeropuerto

Recorridos dentro del
parque ecoldgico —
visualizacion de
paisajismo .elevados

Fuente: elaboracion propia.
9.10.3. Red de Ciclorutas. Las ciclorutas igualmente estan con los senderos

peatonales y que conectan con las plazoletas en forma de circunferencia que sirven
como hitos estratégicos hasta llegar al casco urbano y a todo el plan parcial.
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Imagen 40.Vias de Cilcorutas.

Via principal —ciclivia
desde plan parcial
hasta aeropuerto

De la mano con el tren
de corta distancia

Estaciones del ciclo
ruta
Y del tren

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 41.Movilidad Plan Maestro.

1. Via 55 -Bogota Tunja.
2. Via 62 -Tunja Sogamoso Yy
\ Duitama.

- 3. Via 64 -Sogamoso- Socha.

4. Via 55 Paipa- Sogamoso.

Las vias tienen el punto central de
conexién en donde se encuentra la
iglesia y plaza central de

En Sogamoso las Sogamoso.

principales en el secto
urbano corresponden a
la carrera 11 y la calle

Fuente: elaboracion propia.
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9.11 CUADRO DE CARGAS Y BENEFICIOS

Tabla 1.Unidad de actuacion 1

UNIDAD DE ACTUACION 1 CESION ADICIONAL

* La cesidn adicional se da por los metros cuadrados
* La cesion dada por el POT es del minimo necesarios en el espacio publico por habitante
30% por lo tanto, el plan parcial tendré una segun el POT que son 15 m2 para areas en

cesion del 30% expansion y nuevas urbanizaciones.
* La densidad por hectarea es de 300 habitantes

300 hab/ha x 15 m2

=4.500 m2 x ha

4.500 ----- 10.000 m2

% =
(AREA BRUTA) 130.278 M2 30% = 39.083,4 m2 A e

''''' 58.625,1 m2

58.625,1 - 39.083,4 = 19.541,7 m2 = 15%

t i ; PARQUES 18% 23.450 m2 A Parques
ZONAS COMUNES 7% 9.119,46 m2 Zonas comunes
. INFRAESCTRUCTURA 5% 6.513,9 m2 Infraestructura

Cesién Completa
30% ---- Cesion obligatoria

15% ---- Cesion adicional
[ Parques 25%
'E Zonas comunes 12%
rﬂ Infraestructura 8%

7% 9.119,46 m2

5% 6.513,9 m2

3% 3.908,34 m2

32.569,5 m2
15.633,36 m2

10.422,24 m2

BENEFICIO

« El beneficio representa
los metros cuadrados
con posibilidad para
construir tanto en planta
como en altura

130.278 m2 - 58.625,1 m2
=71.652,9 m2

(AREA NETA URBANIZABLE)

Indice de ocupacion = 0,5

71.652,9x05=
35.826,45 m2 (AREA UTIL)

indice de construccion 4,5
35.826,45 x 4,5
=161.219,025 m2

BENEFICIO DE
CONSTRUCCION

Altura maxima

6 pisos

Fuente: MUNICIPIO DE SOGAMOSO, DECRETO Y NORMATIVA.

Pagina web,

[En

linea]

<http://186.116.11.66/suimweb/ARCHIVOS/NORMAS/NORMATIVA%
20SO GAMOSO/S0G%20-%20DEC%20232-
2005%20%20PLANES%20PARCIALES%20UTD%208.PDF>.

[Consultado el dia 1403-2018].
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Tabla 2.Unidad de actuacion 2

UNIDAD DE ACTUACION 2

» La cesion dada por el POT es del minimo
30% por lo tanto, el plan parcial tendra una

cesion del 30%

(AREA BRUTA) 66.081 M2

t : PARQUES 18%
ZONAS COMUNES 7%
. INFRAESCTRUCTURA 5%

Pargques

fﬁ Zonas comunes

W Infraestructura

30% = 19.824,3 m2

CESION ADICIONAL

* La cesion adicional se da por los metros cuadrados

necesarios en el espacio publico por habitante
segln el POT que son 15 m2 para areas en

expansion y nuevas urbanizaciones.
* La densidad por hectarea es de 300 habitantes

300 hab/ha x 15 m2 = 4,500 m2 x ha

4.500 ----- 10.000 m2

X =---- 66,081 M2 ------ 29.736,45 m2

29.736,45-19.824,3=9912,15 m2 = 15%

118%4,6m2 | 7 Parques

4.625,67 m2

3.304,05 m2

Cesion Completa
30% ---- Cesion obligatoria
15% ---- Cesion adicional

25%

12%

8%

Zonas comunes
M Infraestructura

7% 4.625,67 m2

5% 3.304,05 m2

3% 1.982,43 m2

16.520,25 m2
7.929,25 m2

5.286,48 m2

BENEFICIO

* El beneficio representa
los metros cuadrados
con posibilidad para
construir tanto en planta
como en altura

66.081 m2 - 29.736,45 m2
=36.344,6 m2

(AREA NETA URBANIZABLE)

Indice de ocupacién = 0,5

36.344,6 X 0,5 =
18.172,275 m2 (AREA UTIL)

indice de construccién 4,5
18.172,275x 4,5
=81.775,2375 m2

BENEFICIO DE
CONSTRUCCION

Altura maxima

6 pisos

Fuente: MUNICIPIO DE SOGAMOSO, DECRETO Y NORMATIVA.

Pagina

web,

[En

linea]

<http://186.116.11.66/suimweb/ARCHIVOS/NORMAS/NORMATIVA%
GAMOSO/S0G%20-%20DEC%20232-
2005%20%20PLANES%20PARCIALES%20UTD%208.PDF>.

[Consultado el dia 1403-2018].

20S0O
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Tabla 3.Unidad de actuacion 3.

UNIDAD DE ACTUACION 3

* La cesion dada por el POT es del minimo
30% por lo tanto, el plan parcial tendrd una

cesion del 30%

(AREA BRUTA) 335.812 M2

30% = 20.051,4 m2

CESION ADICIONAL

* La cesi6n adicional se da por los metros cuadrados
necesarios en el espacio publico por habitante
segin el POT que son 15 m2 para dreas en
expansion y nuevas urbanizaciones.

* La densidad por hectarea es de 300 habitantes

300 hab/ha x 15 m2 = 4.500 m2 x ha

4.500 - 10.000 m2
X -——-66.838 m2 -—-30.077,1 m2

30.077,1 - 20.051,4 = 10.025,7 m2 = 15%

BENEFICIO

* El beneficio representa
los metros cuadrados
con posibilidad para
construir tanto en planta
como en altura

66.838 m2 - 30.077,1 m2
=36.760,9 m2

(AREA NETA URBANIZABLE)

///| PARQUES 18% 12.030,8 m2 [ Parques 7% 4.678,66 m2 indice de ocupacién =0,5
——{  ZONASCOMUNES 7% 4678,66 m2 —— Zonas comunes 5% 3.341,9 m2 13_38306:;63’: ,;:"‘SE: uTIL
. INFRAESCTRUCTURA 5% 3.341,9 m2 ‘ H Infraestructura 3% 2.005,14 m2 Indice de construccién 4,5
18.380,45 x 4,5
Cesién Completa TR
30% —- Cesion obligatoria el
15% ---- Cesién adicional BENEFICIO DE
CONSTRUCCION
Parques 25% 16.709,5 m2 Altura maxima
— Zonas comunes 12% 8,020,56 m2 6 pisos
IH Infraestructura 8% 5.347,04 m2
Fuente: MUNICIPIO DE SOGAMOSO, DECRETO Y NORMATIVA.
Pagina web, [En linea]

<http://186.116.11.66/suimweb/ARCHIVOS/NORMAS/NORMATIVA%
20S0O GAMOSO/S0G%20-%20DEC%20232-
2005%20%20PLANES%20PARCIALES%20UTD%208.PDF>.
[Consultado el dia 1403-2018].
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Tabla 4.Unidad de actuacion 4.

UNIDAD DE ACTUACION 4 CESION ADICIONAL BENEFICIO

* La cesion adicional se da por los metros cuadrados | = El beneficio representa
* La cesion dada por el POT es del minimo necesarios en el espacio publico por habitante los metros cuadrados
30% por lo tanto, el plan parcial tendrd una segin el POT que son 15 m2 para areas en con posibilidad para
cesién del 30% expansidn y nuevas urbanizaciones. construir tanto en planta

* La densidad por hectdrea es de 300 habitantes como en altura

300 hab/ha x 15 m2 = 4,500 m2 x ha
72.615 m2 —32.676,75 m2
4,500 - 10.000 m2 =39.938,3 m2

% =
(AREA BRUTA) 72.615 M2 30% =21.784,5 m2 P 72.615 M2 oeoere 32.676,75 m2

(AREA NETA URBANIZABLE)
32.676,75 - 21.784,5 = 10.892,25 m2 = 15%

PARQUES 18% 13.070,7 m2 /,’,'» Parques 7% 5.083,05 m2 {ndice de ocupacién =0,5

v
E ZONAS COMUNES 7% 5.083,05 m2 E| Zonas comunes 5% 3.630,75 m2 39.938,3x0,5=

19.969,12 m2 (AREA UTIL)
INFRAESCTRUCTURA 5% 3,630,75 m2 M Infraestructura 3% 2.178,45 m2 indice de construccién 4,5

19.969,12 x 4,5
Cesién Completa

30% ---- Cesion obligatoria LR
15% ---- Cesién adicional BENEFICIO DE
CONSTRUCCION
u Parques 25% 18.153,75 m2 Altura maxima
’:‘ Zonas comunes 12% 8.713,8 m2 6 pisos
Dﬂ Infraestructura 8% 5.809,2 m2
Fuente: MUNICIPIO DE SOGAMOSO, DECRETO Y NORMATIVA.
Pagina web, [En linea]

<http://186.116.11.66/suimweb/ARCHIVOS/NORMAS/NORMATIVA%?2
0SO GAMOSO/S0G%20-%20DEC%20232-
2005%20%20PLANES%20PARCIALES%20UTD%208.PDF>.
[Consultado el dia 1403-2018].
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9.12 FORMA URBANA

Imagen 42.Plan parcial

CARRERA 17 CARRERA 14 CARRERA 11

| CARRERA 27

CARRERA 26

@ ESTRUCTURA AMBIENTAL
PARQUES DE CONEXION

ESTRUCTURA AMBIENTAL
4 = IONAS DE CULTIVO
o
[
2 1,/ 3

‘Fuente: elaboracién propia.

9.12.1 Tipologias De Manzana. Las manzanas mantienen una tipologia acorde al
direccionamiento de las vias, algunas presentan formas curvas, por el trazado
organico del plan parcial y del mismo espacio organico se generan las zonas verdes,

areas de reserva y fuentes hidricas del plan parcial.
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Imagen 43.Tipologias de manzana.

Fuente: elaboracion propia.

9.12.2 Tipologias De Edificios. Los equipamientos mantienen una tipologia
igualmente acorde al direccionamiento de las vias, algunas presentan formas
curvas, que son las que tienen las zonas hoteleras y empresariales, centros
culturales e industriales y las otras tipologias mantienen mas formas ortogonales
gue corresponden a la parte educativas, comercio, centros de salud y viviendas.

9.12.2.1 NUCLEO 1: Centro- Nucleo logistico y de abasto agroindustrial.

Imagen 44.Tipologias Nucleo 1.

UNIDAD DE ACTUACION
EMPRESARIAL.

DE SOPORTE
AGROINDUSTRIAL.

AREA: 10.250M2.

Fuente: elaboracién propia.

UNIDAD DE ACTUACION
ADMINISTRATIVA.

DE INDUSTRIAS MINERAS Y
CONCRETERAS DE
SOGAMOSO.

AREA: 8350M2.
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INDUSTRIAL.
INDUSTRIAS 'Y SOPORTE
COMERCIAL.
AREA: 4500M2.



9.12.2.2 NUCLEO 2: Atencién integral a mujeres en condicion de
vulnerabilidad.

Imagen 45.Tipologias Nucleo 2.

.
el
- > __

UNIDAD DE ACTUACION UNIDAD DE ACTUACION UNIDAD DE ACTUACION
CULTURAL. BIBLIOTECAS. VIVIENDA.

INVESTIGATIVO Y VIVIENDADS Y
DE SOPORTE

EDUCATIVO. NECESIDADES DE LAS
RECREACIONAL. !
AREA: 7300M2. AREA: 4250M2. PEROSNAS.

AREA: 10.000M2.

Fuente: elaboracion propia.

9.12.2.2 NUCLEO 3: Aeropuerto Regional de Sogamoso.

=

Imagen 46.Tipologias Nucleo 3.

UNIDAD DE ACTUACION UNIDAD DE ACTUACION UNIDAD DE ACTUACION
POLICIA. BOMBEROS. SALUD.

SEGURIDAD Y SOPORTE SEGURIDAD Y LOGISTICA CENTROS DE SALUD EN
DEL AEROPUERTO. DE SOGAMOSOY DEL SOGAMOSO.

AREA: 3500M2. AEROPUERTO. AREA: 8750M2.

AREA: 2500M2.

Fuente: elaboracién propia.

82



9.13 IMAGENES PROPUESTA PLAN PARCIAL

Imagen 47.Maqueta plan parcial

Fuente: elaboracién propia.

Imagen 48.Maqueta plan maestro

Fuente: elaboracion propia.
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Imagen 49.Maqueta plan parcial

Fuente: elaboracion propia.

Imagen 50.Maqueta plan parcial, plan maestro

Fuente: elaboracion propia.
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10. UNIDAD DE ACTUACION

El proyecto estd ubicado en el sector nor-occidental del municipio de Sogamoso
departamento de Boyaca, en atencion a lo dispuesto en el Plan de Ordenamiento
Territorial definido por el gobierno municipal.

Imagen 51.Magueta plan parcial

Fuente: elaboracién propia.

10.1 PRESENTACION DEL PROYECTO DENTRO DEL PLAN PARCIAL

El proyecto se encuentra integrado por medio de senderos curvos gque se realizaron
en el plan parcial y a su vez integran la forma del espacio publico y la relacién de
los cultivos al proyecto.

En cuanto a la relacion que se general con el plan parcial y el proyecto, se
encuentran sefialados en la imagen 37, dos circulos que indican los accesos
principales al proyecto; el primero que da a la plaza de mercado y que se encuentra
conectado desde el costado norte para las personas que ingresan desde el centro
de Sogamoso y el segundo que se encuentra ubicado en uno de los costados del
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proyecto en ese caso sur-occidental para las personas que se encuentran ubicadas
en las unidades de actuacion y equipamientos propuestos en el plan parcial.

Imagen 52.Plano aeropuerto

Fuente: elaboracion propia

10.2 JUSTIFICACION DE LA U.A.U DENTRO DEL PLAN PARCIAL
El proyecto esta orientado a entregar una solucién de movilidad para la region, a
través de un corredor aéreo de transporte tanto de pasajeros como de carga.

Imagen 53.Maqueta plan maestro

Fuente: elaboracién propia
10.3 TEORIA'Y CONCEPTO PLANTEAMIENTO URBANO

Establecer una conexion con el municipio de Sogamoso teniendo como eje principal
para la construccién del proyecto, la minimizacién de los impactos ambientales y la
construccion de corredores de movilidad en un entorno natural que respete las
condiciones originales de los espacios a intervnir.
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Imagen 54.Render urbano aeropuerto

Fuente: elaboracion propia

10.4 SISTEMAS DE LA UNIDAD DE ACTUACION
El sistema mas importante dentro del proyecto es el peatén ya que se privilegian
sus espacios de movilidad.

10.4.1 movilidad peatonal. Estableciendo la importancia que tiene el peatdn, se
reserva el 60% de los espacios para garantizar su movilidad.

Imagen 55.Plan maestro

Fuente: elaboracion propia
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10.4.2 movilidad vehicular. Para el ingreso al proyecto se cuenta con la via
Sogamoso — Firavitova, Sin embargo, a fin de garantizar espacios 6ptimos de
ingreso y salida, se construirdn vias alternas acorde con los planes de manejo de
movilidad que tenga definido el municipio.

Imagen 56.Plan aeropuerto urbano

Fuente: elaboracion propia

10.4.3 sistema ambiental.Se definié la construccién de un parque lineal a través
del cual se pretende resaltar el tema de paisajismo con un enfoque de respeto al
entorno natural y la conservacion y uso de especies endémicas de la region.
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Imagen 57.Render aeropuerto

Fuente: elaboracion propia

10.4.4 sistema funcional y socioecondémico.Generar mayor eficiencia en la
movilidad del sector industrial de Sogamoso y sus municipios aledafos.

Imagen 58.Plan maestro- aeropuerto

Fuente: elaboracion propia
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10.5 CUADRO DE AREAS

Tabla 5.Plan maestro- aeropuerto
___CQUIPAMIENTOS. mPos. S A

INVESTIGACION.
PRACTICAS EMPRE SARIALES.
INSTITUTOS TECNOLOGICOS.

CENTROS PARA DISCAPACITADOS.
CENTROS PARA DISCAPACITADOS.
CENTROS DECONS
CAPACITACION EN SEGURIDAD,
SEDES DEL SENA.
HOSPITAL DE 200 NIVEL
CEBTRO DE DIAGNOTICO ¥ TERAPIAS.
VERMA O TUNEL

CQICLORUTAS ECOLOGICAS.
CICLOPARQUECS.
INTERMODAL DE CARGA.
INTERMODAL DE PASAJEROS.
PUNTOS DE CONTROL
TRANSPORTE PUBU CO.
TRANSPRTE PRIVADO.
HOTELERIA,
SEDES EMPRESARIALES,
READECUACION DE VIVIENDAS.
VIVIENDA EN ALTURA.
ECO VIVIENDAS.

PLAZA DE MERCADO.
COMERCIO INFORMAL
CENTRO DE ACOPIO AGROINDUSTRIAL
CEMENTERAS Y CONCRETERAS.
BODEGAS DE MATERIA PRIMA.

ZONAS VERDES.

PARQUES INTERACTIVOS.

VIVIENDA

GALERIAS,
CENTROS DE APOYO ECOLOGICOS.
SECTORAMBIENTAL PANGUES,
PLAZAS.
FUENTES HIDRICAS,
CULTIVOS AGRICOLAS.
REFORESTACION DE CANTERAS,
EJETECNOECOLOGICO.
'AREALOTE.

Fuente: elaboracion propia

10.6 ESPACIO PUBLICO
Se fundamenta en la teoria de paisajismo dando gran importancia al peatén y a las

zonas verdes.

Imagen 59.Plan maestro- aeropuerto

N

Fuente: elaboracion propia
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10.7 DEFINICION DE USOS

Fuente: elaboracion propia

10.8 PERFIL URBANO

Se a conocer por medio de usos aledafios a este proyecto un perfil urbano de lo
gue se da conocer

Imagen 61. Perfiles urbanos

CANALIZACION DE CUENCA | k¢

NADA DE 20NAS VERDES

it L “.ﬂln —aﬂa 11?!;???_—’—2]—\n 1

Fuente: elaboracion propia
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10.9 IMAGEN A NIVEL DE AMBIENTES URBANOS

Imagen 62.Render aeropuerto
[

Fuente: elaboracién propia
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11. ANALISIS DEL LUGAR Y CONTEXTO

11.1 VALORES DEL LUGAR

El disefio arquitectonico se establece a partir de la analogia de las alas de un avion,
en cuyo concepto se busca generar los espacios necesarios que permitan la
funcionalidad de un terminal aéreo de este tipo.

Imagen 63.Render aeropuerto

Fuente: elaboracion propia
11.2 TERRENO-TOPOGRAFIA

Imagen 64.Topografia sogamoso

ToOPOGRAFIA SOGAMOSO
2.569M.

4000 m,
3500 m,
3000 m.
2500 m.
2000 m
1500 m,
1000 m.

Fuente: elaboracion propia
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11.3 VEGETACION

El principal criterio es el de la Bioclimatica teniendo en cuenta que se busca
optimizar la luz natural dentro del proceso de iluminacion general del terminal y la
dindmica de los vientos para el disefio de las pistas.

Imagen 65.Render urbano

Fuente: elaboracién propia

11.4 BIOCLIMATICA
La biocliméatica se da a partir de los vientos del sector, dando en cuenta que es lo
principal para el proyecto y la asolacion para tener confort dentro del equipamiento

Imagen 66.Bioclimatica

AT F

ORGANIGAARA

Fuente: elaboracién propia
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11.5 FORMA URBANA

Imagen 67.Bioclimética

Fuente: elaboracion propia

11.6 ACCESIBILIDAD: PEATONAL Y VEHICULAR
El acceso esta disefiado a partir de un vacio que genera un gran atrio.

Imagen 68.Movilidad

e e i

19
NA-

Fuente: elaboracion propia
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12. PLANTEAMIENTO ARQUITECTONICO

El disefio arquitectonico se establece a partir de la analogia de las alas de un avion,
en cuyo concepto se busca generar los espacios necesarios que permitan la
funcionalidad de un terminal aéreo de este tipo.se optimiza el espacio que se tiene
para disefiar y jugar con el disefio arquitectdnico y la funcionalidad

Imagen 69.Render interno

Fuente: elaboracion propia

12.1 TEORIA'Y CONCEPTO ARQUITECTONICO

Como en forma de analogia se basa la idea de disefio del proyecto arquitectonico,
se establece un volumen principal en donde se estableceran todos los servicios
publicos del aeropuerto. Asi como dos volumen enes que intersectan este gran
espacio, desde el espacio publico generando bloques o zonas de circulacion vertical
hacia el proyecto obviamente direccionados.se puede decir que son volimenes que
son de circulacion ya que hacen arte de las transiciones de las zonas de embarque
de los aviones y jugando en las espacialidades del proyecto asi generando
diferentes sensaciones de visualizacion. Todo mas alla de los materiales
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Imagen 70.Render interno

Fuente: elaboracion propia

12.2 TEMA Y USO DEL EDIFICIO
La espacialidad va de la mano con la funcién y espacialidad de permanencia y
circulacion, asi como se muestra en los siguientes rendes .Movilidad aérea.

Transporte aéreo de pasajeros.

Imagen 71.Render interno

Fuente: elaboracion propia
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12.3 CRITERIOS DE IMPLANTACION

El principal criterio es el de la Bioclimatica teniendo en cuenta que se busca
optimizar la luz natural dentro del proceso de iluminacion general del terminal y la
dindmica de los vientos para el disefio de las pistas.

Imagen 72.Render interno
g A

Fuente: elaboracion propia

12.4 CUADRO DE AREAS

Tabla 6.tabla de areas

AREA M2 FUNCIONAL
acceso 500 | publico
check in 100 | publico
administrativo 100 | privado
embargue 400 | publico
desembarque 600 | publico
zona de comidas 150 | publico
espacios permanencia 1000 | publico
zona de carga 800 | privado
sotano parqueaderos 2000 | publico
torre de control 900 | privado
zona abierta 950 | publico

Fuente: elaboracién propia
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12.5 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Tabla 7.Programa arquitectonico
Zonificacion Espacios Areas | Personas
ADMINISTRATIVO | JEFE DE PLANTA 20m2 | 3 personas
SECRETARIA 10m2 | 1 persona
JEFE DE | 20m2 | 3 personas
TRATAMIENTO
SECRETARIA 10m2 | 1 persona
JEFE DE | 20m2 | 3 personas
MANTENIMIENTO
SECRETARIA 10m2 | 1 persona
JEFE ELECTRICO 20m2 | 3 personas
SECRETARIA 10m2 | 1 persona
AUXILIARES DE | 30m2 | 4 personas
OFICINA
LABORATORIOS | LABORATORIO DE | 200m2 | 50 persona
AGUAS
LABORATORIO DE | 200m2 | 50 persona
LODOS
LABORATORIO 200m2 | 50 persona
QUIMICO
BANCO QUIMICO 100m2 | 10 persona
NEVERAS 80m2 | 4 personas
ARCHIVADORES 100m2 | 3 personas
AREA DE | OFICINA CENTRAL 300m2 | 8 personas
CONTROL DE
TRATAMIENTO
OFICINA DE | 200m2 | 4 personas
SEGURIDAD
AREA DE | DORMITORIOS 500m2 | 50 persona
HOSPEDAJE
CASINO 200m2 | 50 persona
BANOS PRIVADOS 100m2 | 8 personas
SALA 50m2 | 10 persona
BODEGAS BODEGA DE | 600m2 | 100 person
ALMACENAMIENTO
GENERAL
BODEGA DE | 200m2 | 50 persona
INSUMOS
BODEGAS DE | 200m2 | 20 persona
EQUIPOS
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Tabla 6. (Continuacion)

Zonificacion Espacios Areas | Personas
BODEGA DE CARGA | 300m2 | 50 persona
TALLERES TALLER 100m2 | 5 personas
ELECTROMANETICA
ZONA DE | ZONA DE | 100m2 | 3 persona
SERVICIOS SEGURIDAD
BANOS 80m2 |5 personas
CASINO 300m2 | 150persona
SALA DE REPOSO 80m2 | 5 personas
ENFERMERIA 80m2 | 4 persona
ZONAS DE LIMPIEZA | 10m2 | 1 persona
X piso
CANCHA DE | 50m2 | 10 persona
FUTBOL
PISCINA PEQUENA |50m2 | 20 persona
CANCHA DE | 70m2 | 20 persona
BASQ/VOLEY
ZONA DE | 40m2x | 3 personas
DESCANSO piso
PARQUEADERO DE | 300m2
CARGA
PARQUEADERO 150m2
USUARIOS
ZONAS DE | MIRADOR 200m2 | 80 persona
VISITAS
EXTERNAS
SALON DE | 300m2 | 100
CONFERENCIAS persona
AULA AMBIENTAL 200m2 | 100
persona
ZONA DE | 100m2 | 60
MUESTRAS personas

Fuente: elaboracion propia
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12.6 ZONIFICACION

Esta se basa en el funcionamiento del aeropuerto normal, con circulaciones
relacionadas y espacios de permanencias que establecen espacios satisfactorios
para el usuario

Imagen 73.Zonificaci

Fuente: elaboraciéon propia

12.7 ORGANIGRAMA FUNCIONAL
Se establece a partir de la necesidad que se requieren al funcionamiento del
proyecto, como espacios de circulacién y permanencia. Asi mismo poder dar un

orden y como este se puede disefar con el espacio arquitectonico.
—

Fuente: elaboracién propia

12.8 ORGANIGRAMA ADMINISTRATIVO
Toda la parte administrativa del proyecto se basa en el disefiar a partir de poder
generar espacios publicos y privados en la misma zona, dando espacios

compartidos

Imagen 74.Zonificacion

SERVICIOS
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Imagen 75.Zonificacion administrativo

SALIDAS DE ADMINISTRACIO SALIDAS
DESEMBARG@U CONTROL CONTROL "
E SEGURID haim -~ SEGURID EMBARGUE

SERVICIOS

GALERIAS

m o

12.9 ELEMENTOS DE COMPOSICION

Fuente: elaboracion propia

Se da a conocer los espacios de jerarquia por medio de la gran cubierta del proyecto
teniendo en cuenta que es todo | centro y distribucion del proyecto funcionalmente

Imagen 76.composicion arquitectonica

- 7

Fuente: elaboracién propia

12.10 ESTRUCTURA ESPACIAL

Todo esté disefiado a partir poder establecer espacios necesarios y muy utiles para
el usuario. Como los accesos que se disefiar a partir de la comodidad y facilidad
de las actividades interna y externas del proyecto.
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Fuente: elaboracion propia

12.10.1 accesos. El acceso esta disefiado a partir de un vacio que genera un gran
atrio, y como consecutivo el espacio donde se disefia un punto como punto de
acceso desde el parqueadero subterraneo, y la estacion del tranvia.

Imagen 78.Render principal acceso

Fuente: elaboracién propia

12.10.2 circulaciones. El 70% del proyecto se definié bajo conceptos de circulacion,
en atencién a que la dinamica en la operacion del proyecto lo amerita.
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Imagen 79.Render principal interno —embarque

Fuente: elaboracion propia
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13. PLANOS ARQUITECTONICOS

Planta primer nivel

Plano 1.

. elaboracién propia

Fuente
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Plano 2.Planta ampliacién primer nivel
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 3.Planta segundo nivel

. elaboracién propia

Fuente
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Plano 4.Planta tercer nivel

. elaboracién propia

Fuente

108



Plano 5.Planta s6tano
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Fuente: elaboracion propia
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Plano~6.PIanta ni‘vel cubiertas
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Fuente

on propia
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Plano 7.Cubierta ampliacion horizontal
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 8.Plantas torre de control
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Plano 9.Cubiertas completa —torre de control
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Fuente
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 11.Ampliacién primer nivel - zona de desembarque
- &) B Sl
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Plano 12.Ampliacion segundo nivel - zona de embarque
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 13.Corte ampliacién
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 14.Cortes arquitectdnicos
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 15.Fachada principal-torre de control
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 16. Fachada lateral 1
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 17.Fachada lateral 2
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Fuente: elaboracion propia
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Plano 18.Fachada principal
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14. PROPUESTA DE MATERIALES

Imagen 79. Renders Materiales

Fuente: elaboracion propia

La propuesta de materiales, se da a partir de la facilidad y ergonomia del interior del
proyecto. Como cubierta principal se da una micro perforado como apoyo a la que
no se vea pesado y fachadas en su totalidad en vidrio termo acustico- para poder
tener la facilidad y visualizacién del proyecto desde adentro hacia afuera

Imagen 80.Renders Materiales - vidrio

Fuente: elaboracién propia
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15. PROPUESTA ESTRUCTURAL

15.1 TEORIA'Y CONCEPTO

Esta va en conjunto con la teoria arquitectdnica ya que hace parte de la forma y
como se viven los espacios interiores del proyecto. La estructura no es solo la que
va a soportar el proyecto sino que también es escultural a la mirada del que lo habita.
Se evidencian mastiles que marcan las pautas de circulacién y de espacios
interiores.

Asi mismo las columnas de apoyo también hace parte de la estética del proyecto y
de la vivencia entre ella

15.2 MODULACION
La modulacién se determina a partir del volumen principal, y modulado con unas
luces amplias para poder generar espacios muchos mas amplios de circulacion por

la idea de la funcion del proyecto. Son mastiles de culminas tubulares con apoyos
en los costados para mayor resistencia.

Plano 19. Plano ubicacion de modulacion
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15.3 ENTREPISO
Plano 20. Plano corte fachada 1
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Plano corte fachada 2

Plano 21
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15.4 DETALLES CONSTRUCTIVOS
Plano 22. Detalles constructivos 1
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Plano 23. Detalles constructivos 2
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Plano 24. Detalles constructivos 3
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Plano 25. Detalles constructivos 4
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Plano 26. Detalles constructivos 5
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15.5 PLANOS ESTRUCTURALES
Plano 27.Planta cimentacién sotano|
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Plano 28. Planta cimentacion proyecto

Fuente: elaboracion propia
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Plano 29. Planta localizacién de columnas
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Plano 30. Planta estructural primer nivel
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Plano 31.Planta estructural segundo nivel

Fuente: elaboracion propia
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Plano 32.Planta estructural tercer nivel
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Plano 33. Planta estructural cubierta
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Plano 34. Plantas estructurales torre de control
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Plano 35. Planta ampliacién cuartos tecnicos
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16. SISTEMA DE EVACUACION

Plano 36.Planta de evacuacion de s6tanos
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Plano 37.Planta primer nivel
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Plano 38.Planta segundo nivel
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Plano 39.Plano tercer nivel
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17. PLANOS DE REDES

Plano 40.Plano de s6tanos —red contra incendios
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Plano 42.Planta tercer nivel- red contras incendios
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Plano 44.Planta ampliacién de arafias
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Plano 45.Planta segundo nivel- sanitario

Fuente: elaboracion propia
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Plano 46.Planta tercer nivel- sani;ario

Fuente: elaboracion propia
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18. CONCLUSIONES

Los logros alcanzados en este proyecto son como a partir de un simple proyecto
como lo hemos trabaja a través de todo la carrera.

Se trabaja desde lo macro a lo micro y poder conocer territorios y sus fortalezas
y necesidades que estos tienes. Ya que eso nos ayuda a poder ver as all4 de
los problematicas de misma cuidad y poder interactuar mas con los afines que
se generar mas alla

Conocimientos a nivel de bioclimatica y mucho mas por el tema conceptual que
definia mi proyecto por el tema solucionado y asi mismo poder trabajar en base
aso.

Se conocieron muchos mas materiales de los convencionales a los cuales
estamos acostumbrados, y poder experimentar un poco mas alla de eso.
Investigar y relacionar funcion con forma. Y mas con la estricta que es la funcion
de un proyecto como lo es un aeropuerto de pasajeros.

La Aero civil hace parte de este proceso de como se puede manejar muchas
cosas a nivel funcional y tips muy utiles a nivel de adecuacién y espacios a nivel
del volumen.

El aprendizaje con la realizacion de este proyecto fue muy satisfactoria ya que
hay muchos de los temas nuevos que en verdad me hicieron crecer a nivel
personal y a nivel profesional.

El caracter que se da con este proyecto se da gracias al apoyo que tuve por
medio de mis comparfieros y mentores que estuvieron hay con nosotros durante
el proceso.

El aprendizaje que tuve n solo constructivo y arquitectonico, es como un estudio
de plan maestro y plan parcial se puede hacer la diferencia de apoyo urbano a
nivel regional. Asi mismo poder conocer los usuarios con los que se esta
trabando.
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ANEXOS
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Anexo A.
PANELES 1 al 6.

Fuente: elaboracién propia
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PANEL 2 al 6.

Fuente: elaboracién propia
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PANEL 3 al 6.

Fuente: elaboracién propia
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PANEL 4 al 6.
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PANEL 5 al 6.

Fuente: elaboracién propia
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PANEL 6 al 6.
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Anexo B.

MAQUETA ARQUITECTONICA Y ESTRUCUTAL.
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Anexo C.

ENTREGA MONTADA.
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